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Sr. Fidel Guitarra: fidel guitarra@dgac.gob.ec DGAC
RESPONSABLE TITULAR
Sr. Tito Vintimilla: tito.vintimilla@aviancataca.com AEROGAL

RESPONSABLE ALTERNO

Sr. Hernan Ayala: luis ayala@dgac.gob.ec DGAC
Sr. Marcelo Mesias: mmesias@tame.com.ec TAME
Sra. Karina Ponce: kponce@tame.com.ec TAME
Sr. Domingo Bruzzone: dbruzzone@yahoo.com DGAC

Sr. Benjamin Garcés: benjamin.garces@dgac.gob.ec DGAC
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OBIJETIVO

Informar a los participantes sobre el proceso
que se utilizd en el método predictivo hasta
llegar a determinar las mitigaciones
operacionales que permitiran reducir las
SALIDAS DE PISTA en el aeropuerto de Quito.
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METODOS DE IDENTIFICACION DEL
PELIGRO '




METODOS DE IDENTIFICACION DEL
PELIGRO

Método reactivo

El método reactivo
responde a los
sucesos que ya

ocurrieron, como
incidentes o
accidentes

Eventos reportados 30 de agosto de 1988, Accidente de Aviacion en el

despegue. 77 muertos, 28 heridos y 5 desaparecidos




METODOS DE IDENTIFICACION DEL

PELIGRO

Método proactivo

El método proactivo
busca activamente
identificar riesgos

potenciales a través
del analisis de las

actividades de la
organizacion

aa

Auditorias,
inspecciones,
encuestas




METODOS DE IDENTIFICACION DEL

Método predictivo

El método captura
la actuacion del
sistema como
sucede en las
operaciones en
tiempo real para
identificar posibles
problemas futuros

PELIGRO

>

REPORTS

A

& CORRECTIVE
3 ACTIONS
S .

Tendencias,
monitoreo

| Flight Operations Quality Assurance (FOQA) |




METODO PREDICTIVO

“* Son esencialmente sistemas estadisticos mediante los cuales
se recoge y analiza un considerable volumen de datos
operacionales que individualmente pueden carecer de
significado, y que se pueden combinar con los sistemas
reactivos y proactivos.

** Se busca la prevencion a través de la observacion del
rendimiento del sistema en tiempo real o cercano a él.

%* Con este sistema se busca el problema, y no esperar que
sucedan eventos.

< En el sistema predictivo, los accidentes son hipotéticos, y por
lo tanto, potenciales por naturaleza.

** Se busca informacién de una variedad de fuentes, lo cual
puede predecir riesgos emergentes a la seguridad.




METODOLOGIA DE ANALISIS

| maANIOBRA |

ﬁ| ATERRIZAIE |B)
RUNWAY
EXCURSION

b| DESPEGUE | B)

METODO METODO
REACTIVO Y PREDICTIVO
PROACTIVO

ACCIDENTES
- HIPOTETICOS
| causaraiz | Y
POTENCIALES
APROXIMACIONES
NO ESTABILIZADAS »l oA
DESPEGUES MAL
pLaNiFicaDos | TP LOSA







MONITOREO DE LA DATA DE VUELO

Flight Operations Quality Assurance (FOQA
RESSTT:: YDE L Fight Op y ( ) | | TENDENCIAS |
RECUPERACION
EVENTOS
_ . TR . | ESPECIALES
PROCESAMIENTO |lrLiGHT DATA 64,6 REPORTS
DE DATOS Y | | o
ANALISIS e/
o.
t | CORRECTIVE
' ACTIONS
ACCIONES « BOLETINES
vAupas. || controL ACCIONES :':E:f":gg"
« RETROALIM CORRECTIVAS . MEMOS .
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AUDITORIA DE SEGURIDAD DE OPERACIONES DE LINEA
LOSA

PROGRAMA ESTRUCTURADO PARA OBSERVAR Y REGISTRAR INFORMACION
DEL RENDIMIENTO DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO EN OPERACIONES

NORMALES DE LINEA
- — ) T, ¥ .

NO ES UN CHEQUEO DE LiNEA, POR LO QUE DEBE EXISTIR UN AMBIENTE
NORMAL DESDE EL JUMP SEAT

TIENE COMO PROPOSITO GENERAR INDICADORES DE DEBILIDADES Y
FORTALEZAS DE LA ORGANIZACION
R R S i e G ——

LOS OBSERVADORES DEBEN REGISTRAR ERRORES QUE EXISTEN EN EL
AMBIENTE OPERATIVO

- | N (
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EVENTOS A ANALIZAR

APROXIMACIONES
NO ESTABILIZADAS

DESPEGUES MAL
PLANIFICADOS
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FUENTES DE LA INFORMACION

AeroGal tamb LAN_~

v Para la identificacion de peligros se utilizé la data de
FDM de los operadores participantes.

v Se realiz6 una ponderaciéon homogénea de los datos
de FDM de los tres operadores.

v No se utiliz6 data de LOSA debido a que por el
momento no esta implementada completamente en
los operadores participantes.

v" Se utilizaron datos del Control de Transito Aéreo de

Quito.



DETERMINACION DE PELIGROS
APROXIMACIONES NO ESTABILIZADAS

AeroGal tamb e

Aprox.
Periodo Desde \'[o) Vuelos
Estab.

6 meses 1/JuL/11  31/DIC/11 26 10.125 0,257




DETERMINACION DE PELIGROS
REINTERCEPTACIONES DEL LOCALIZADOR

AtroGal tamb e

Periodo | Desde Vuelos =
Intercep B e S

6 meses 1/JuL/11  31/DIC/11 14.000 O 086
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REINTERCEPTACIONES




REINTERCEPTACIONES

MONJAS SUR—
® 114.8 QM

mms
=




DETERMINACION DE PELIGROS

A®roGal tamb LAN_~
Aprox.
Periodo Desde NO Vuelos No
Estab.
HUBIERON

6 meses 1/JuL/11  31/DIC/11 26 10.125 0,257
ACCIDENTES
Intercep
6 meses 1/JUuL/11 31/DIC/11 14.000 0,086
// ~
\/ /_
| 5%% X
SALIDA DE PISTA -
S8 == -Jﬂ. i — ...-'/ - - &=
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DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION
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DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION
x

Excedencias
# Descripcion del Evento Pista | Exceso de Alta Glide Slope | Localizador Excesivo | Topadade | Aterrizaje |Configuraci Uml?ral de Incumplimiento
i fuerade fuerade , , pista .. Low Speed
VVI Velocida~ . P Banquec_ |ruedas lar~~ duro on tardir limitaciones
hd i hd hd ™ | parametr * | parametr ~ | i |7 ha | ” | desplazad ™ | ] hd
1 [Aproximacion desestabilizada 35 X X X
2 |Aproximacién desestabilizada 17 X X
3 |Aproximacién desestabilizada 17 X X
4 |Aproximacion desestabilizada 17 X
5 |Aproximacion desestabilizada 17 X X
6 [Aproximacién desestabilizada 17 X X
7 |Aproximacion desestabilizada 35 X X
8 |Aproximacion desestabilizada 35 X X
9 |Aproximacién desestabilizada 35 X X X
10|Aproximacién desestabilizada 35 X X X
11|Aproximacién desestabilizada 35 X X X N/A X X N/A X
12|Aproximacion desestabilizada 35 X X X N/A X X N/A
13|Aproximacién desestabilizada 35 X X N/A N/A X
14|Aproximacién desestabilizada 35 X X X N/A X N/A
15|Aproximacion desestabilizada | 35 X X X N/A X X N/A
16|Aproximacion desestabilizada | 35 X X N/A X N/A X
17|Aproximacién desestabilizada 35 X X N/A X X N/A X
18|Aproximacion desestabilizada 35 X X X N/A X N/A
19|Aproximacién desestabilizada 35 X X X N/A X N/A
20|Aproximacién desestabilizada 35 X X X N/A X N/A
21|Aproximacién desestabilizada 35 X X X
22 |Aproximacion desestabilizada 17 X X X X
23 |Aproximacién desestabilizada 17 X X X
24|Aproximacion desestabilizada 17 X X X
25|Aproximacién desestabilizada 17 X X X
26|Aproximacién desestabilizada 17 X X X




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad
Glide Slope fuera de parametros
Excesivo Banqueo
Topada de ruedas larga
Aterrizaje duro
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incmp

1
2
3
4
5
6
7
8
9




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad

Glido Slana fiilara da naramaoatrnc

Exceso de VVI
+ 1.000 PPM DESCENSO

AMLTI I IZa)C UUI U
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incumplimiento de limitaciones

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad

Glido Slana fiilara da naramaoatrnc

Alta Velocidad
+ 10 Kts. Sobre Vref

AMLTI I IZa)C UUI U
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incumplimiento de limitaciones

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad
Glide Slope fuera de parametros
Excesivo Banqueo

Glide Slope fuera de parametros
+/-1DOT
Umbral de pista desplazado

Incumplimiento de limitaciones
1T s ik B [ -

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad
Glide Slope fuera de parametros

Excesivo Banqueo

Excesivo Banqueo

7 GRADOS
Umbral de pista desplazado

Incumplimiento de limitaciones
1T s ik B [ -

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Topada de ruedas larga

Fuera de la zona de topada de
ruedas

LALVCIIVVY DaliyyuTcvyv

Topada de ruedas larga
Aterrizaje duro
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Inc_mp!im'irento dg_!imiacons

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI

Aterrizaje duro

+ 2,7 Gs.

Iopada ge rueaas larga
Aterrizaje duro
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Inc_mp!im'irento dg_!imiacons

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad

Glido Slana fiilara da naramaoatrnc

Configuracion tardia

EXCESIVA VELOCIDAD

ALCIIZajC UUIU
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incumplimiento de limitaciones

i,




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad

Glido Slana fiilara da naramaoatrnc

Umbral de pista desplazado

CERRO DE MONJAS

ALCI I 12a)C UUI U
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incumplimiento de limitaciones

i,




UMBRAL DE PISTA DESPLAZADO

e
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DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad

e GGlida Clana fiiara da naramaoatrnc

Incumplimiento de limitaciones

EXCESO DE VELOCIDAD

ML | ILde UUiI v
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Exceso de VVI
Alta Velocidad
Glide Slope fuera de parametros
Excesivo Banqueo
Topada de ruedas larga
Aterrizaje duro
Configuracion tardia
Umbral de pista desplazado
Incumplimi |
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DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

Eventos por pista

Excedance FDM UIO
30
25
20
15
10
| I .
. . | Glide Sl Umbrald - . Localizad
Exceso de Alta Aterrizaje 1ae Slope Topada de m_ra € . Incumplimie| Excesivo ocalizador
. fuera de pista Configuraci | Low Speed fuera de
VVI Velocidad duro . ruedas larga \ ) nto Banqueo .
parametros desplazado | on tardia S parametros
limitaciones

m17 9 7 1 1
m35 17 11 9 8 5 4 4




DETERMINACION DE PELIGROS EN LA APROXIMACION

PELIGROS

Zona montainosa

r

Viento fuerte o rafagas

Viento de cola

Lot
-
A
2 g
-
L |
r
"
wd
. .
s
>

e, Interceptacion desde arriba al GS
Vg e oy 2 s : - -
R i Pista contaminada
"1| > R e Falta de conocimiento de la pista
F! = 7 e o % I - _'_‘-__;Iﬂg:—r;-r" =
| CRM no aplicado i
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ANALISIS DEL

POR PROBABILIDAD SEVERIPAD Y
= TOLERABILIDAD




ANALISIS DEL RIESGO POR PROBABILIDAD, SEVERIDAD Y
TOLERABILIDAD




ANALISIS DEL RIESGO POR PROBABILIDAD, SEVERIDAD Y

TOLERABILIDAD

Indice de evaluacion
Criterios sugeridos del riesgo Criterios sugeridos

5A, 5B, 5C, Inaceptable bajo las
4A. 4B, 3A circunstancias existentes
) ]

., 5D, 5E, 4C, 4D, Aceptable en base a
Region tolerable 4E, 3B, 3C, 3D mitigacion del riesgo.Puede

2A. 2B. 2C requerir una decision de
: 4 |a direccion.
3E, 2D, ZE, 1A, Aceptable

1B ,1C, 1D, 1E




ANALISIS DEL RIESGO POR PROBABILIDAD, SEVERIDAD Y

TOLERABILIDAD

COMPONENTES DEL PELIGRO
Exceso de VVI

Alta Velocidad

Interceptacion del Glide Slope
fuera de parametros
Excesivo Banqueo

Topada de ruedas larga
Aterrizaje duro
Configuracion tardia

Umbral de pista desplazado

Incumplimiento de
limitaciones

PROBABILIDAD SEVERIDAD DEL

DELRIESGO1-5 RIESGOA-E
4 C
4 C
3 B
1 B
2 C
3 B
3 B
5 D
3 B

TOLERABILIDAD

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION

ACEPTABLE CON
MITIGACION



PELIGRO GENERICO
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ANALISIS DEL RIESGO POR PROBABILIDAD, SEVERIDAD Y

TOLERABILIDAD

PELIGRO COMPONENTES CONSECUENCIA
GENERICO DEL PELIGRO RELACIONADA | Probabilidad | Severidad | Tolerabilidad | Riesgo
GENERICO AL PELIGRO
TOLERABLE
Exceso de VVI 4 c CON ac
MITIGACION
. TOLERABLE
Alta Velocidad 4 c CON ac
MITIGACION
muerceptacion del | probabilidadde | A
Ide Slope fuera Salida de pista
de parametros . MITIGACION
Excesivo Banqueo 1 B |ACEPTABLE| 1B
. TOLERABLE
APROXIMACION |T°|°a°'a de ruedas ) c con -
NO ESTABILIZADA | 'aré@ MITIGACION
Aterrizaje duro Probabilidad de TOLERABLE
Dafio estructural/ 3 B CON 3B
Salida de pista MITIGACION
Configuracion TOLERABLE
) 3 B CON 3B
tardia N MITIGACION
Umbral de pista Pro.bablhd?d de TOLERABLE
Salida de pista 5 D CON 5D
desplazado MITIGACION
Incumplimiento de TOLERABLE
e 3 B CON 3B
limitaciones MITIGACION

20—-—0>»P060 ——-—22 mMmogumz20-—00>




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA).

2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada

3 ¢) Inclusidn de la evaluacidon de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.

a d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
(FDA) para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.

5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg. (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.

6 f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decision de ejecutar un GO

AROUND cuando una aproximacion se desestabilice, como mecanismo para reducirlas.

g) Establecimiento de parametros de aproximacion estabilizada en los diferentes equipos que poseen las aeronaves del Estado,
7 explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA) nacionales e internacionales, para prevenir la
ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacidn general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el
Aeropuerto de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacidn necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg (FDA) que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del

Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA)
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3 c) Inclusién de la evaluacidon de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.
a d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg

pag | ial to d torcizai

s |9] a) Entrenamiento teodrico de las tripulaciones [«
¢ | en aproximaciones estabilizadas en los 6o
g diferentes equipos que las aeronaves del e,

7 ex irla

| Estado, explotadores de servicios aéreos y de

0 ) - , zadas en las
s | aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA)  fropuero

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revisiéon permanente por parte de la DGAC de la documentacidn necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacidon general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.

2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada

3 ¢) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.

a d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
eRevi' ~ . = NOA do = - = d o da vl a Ao = HP P2 Aran = H 1A oo de

5 )

:;Djd b) Inclusion en los entrenamientos iniciales y
6 ” O ° (Y 4
"N recurrentes de practicas de aproximacion

g) Esta ftado,

7 | explot estabilizada.

ocurre

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto
de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revision permanente por parte de la DGAC de la documentacidon necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.

2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada

3 c) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.

a d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.

5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de

mas de 27.000 Kg para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.

o |0 c) Inclusidn de la evaluacion de la ejecucion de

; i’xlaproximaciones estabilizadas en los chequeos .
—len linea a los pilotos. —

8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aereos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto
de Quito.

GO

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revision permanente por parte de la DGAC de la documentacidon necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del

! Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3 ¢) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.
a d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
(FDA) para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.
6 f) Determinacidn de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decisiéon de ejecutar un GO
AR|
[ [ I 4
2| d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del le Estado,
7 ex . , irla
-{ Estado, explotadores de servicios aéreos y de
h) . o« 7 ’ zadas en las
s | @aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) leropuerto
de
»| para evaluar especialmente despegues y Irios
9 pr . . D,
of gte Frizajes.
j)R s pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas

de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3 ¢) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.

d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg

4 para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.
6 f) Determinacidn de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decisiéon de ejecutar un GO
ARl
2| €) Revision de los programas de FOQA de las  [&eeo
7 exl irla
| aeronaves del Estado, explotadores de
h) « o ’ s o« 7 ’ zadas en las
s | SErvicios aéreos y de aviacion general de mas  fropuerto
de
| de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo |-
9 pr . . D,
«{ el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.
j)R s pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas

de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3 ¢) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos.

d) Realizacidn de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg

4 . . .
para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.

5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.

6 f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decisidn de ejecutar un GO

AROUND cuando una aproximacion se desestabilice, como mecanismo para reducirlas.

Jel Estado,

8)
7 gz] f) Determinacion de politicas que promuevan |~
| la practica de aproximaciones estabilizadas y la |eesen i

8 ae Jeropuerto
“l decision de ejecutar un GO AROUND cuando .
° | una aproximacion se desestabilice, como >

i1 mecanismo para reducirlas. s pistas de

10 Ae peral de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

I
g) Establecimiento de parametros de aproximacion i

-| estabilizada en los diferentes equipos que poseen las -
"| aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y
de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA)

nacionales e internacionales, para prevenir la ocurrencia
| de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito. i

g) Establecimiento de parametros de aproximacion estabilizada en los diferentes equipos que poseen las aeronaves del Estado,
7 explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) nacionales e internacionales, para prevenir la
ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto
de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revision permanente por parte de la DGAC de la documentacidon necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

a) Entrenamiento tedrico de las trlpulacmnes en aprommacmnes establllzadas en los diferentes equipos que las aeronaves del

Estado. exnlotadores de

2 [ h) Monitoreo por parte de la DGAC deI
* |establecimiento y cumplimiento de los parametros

4 . . age DO Kg
de aproximaciones estabilizadas en las aeronaves
s |del Estado, explotadores de servicios aéreosyde |
s |aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA)que
tado,

, |operan en el Aeropuerto de Quito.

OCUITETICIa Ue 5dilUas Ue Pidtd €11 el ASTOpuUcErto duc Wuito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el
Aeropuerto de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revision permanente por parte de la DGAC de la documentacidn necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del

! Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.

1 i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios |-
- Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datosy [
-{ mejorar los procedimientos de aproximaciones —
| estabilizadas entre representantes de los Operadores [
| de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios |-
aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA)
gue operan en el Aeropuerto de Quito. -

de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revision permanente por parte de la DGAC de la documentacidon necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION

a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del

! Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién general de mas de 27.000 Kg.

’ |j) Revisién permanente por parte de la DGAC de la

" | documentacién necesaria para la planificacion de |

: despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto |-

" | de Quito, que poseen los Operadores de las

" |aeronaves del Estado, explotadores de servicios

» [aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg B

8 (FDA) que operan en ella. ens
de Quito.

i) Continuar con la realizacion periddica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacidn necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg (FDA) que operan en ella.




DETERMINACION DEL INDICADOR DE

FACTIBILIDAD

s () G o
O g : :
§ i 5 5 Indicador de
3 Moderado -2 [ P8 o PS -- factibilidad
S INDICADOR DE
) o o N s N\ ) FACTIBILIDAD
o Dificil -1 e P9 o PE J Grado de dificultad
LIUJ) i ; ; enla
' | implementacién
1 2 3
0 @
IMPACTO EN LA | "\\6\ S \Q@
SEGURIDAD @\ @g ‘ \6‘?’
En caso de que la 006
accion de mitigacion O
s mplermenizes Impacto en la seguridad

Fuente: BOEING



DETERMINACION DE LA FACTIBILIDAD DE CAMBIO

DIFICULTAD EN LA ‘

IMPLEMENTACION MODERADA |

| Voluntad politica, compromiso y consenso.

Recursos requeridos, disponibles para la

FACTORES ‘ implantacidn.

Obstaculos potenciales: condiciones existentes
gue podrian afectar la implantacion

Fuente: MANUAL DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL OACI



ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impactoen la Dificultad de
No. A q q oz
ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion

a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .

1 las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA) Moderado Medio Moderada

Inclusién en | ntrenamientos inicial recurren racti roximacion ili

2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los

3 4 Moderado
pilotos.

a d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general
de mas de 27.000 Kg (FDA) para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de

5 aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos
realizados.
f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decision de

6 ). P auep niap prox . v . Moderado Moderada
ejecutar un GO AROUND cuando una aproximacion se desestabilice, como mecanismo para reducirlas.
g) Establecimiento de parametros de aproximacidn estabilizada en los diferentes equipos que poseen las

7 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) Moderada
nacionales e internacionales, para prevenir la ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.
h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de

8 aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de Quito.
i) Continuar con la realizacién periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de

9 las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) Moderado Moderada
que operan en el Aeropuerto de Quito.
j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacion necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves

10 peg v P P Quito, que p P Moderado Moderada

del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en
ella.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. . q q oz
ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA) Moderado Medio Moderada
” b) Inclusion en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacidn estabilizada S, Cancidarahla VT

a) Entrenamiento tedrico de las
tripulaciones en aproximaciones
estabilizadas en los diferentes equipos que
las aeronaves del Estado, explotadores de
servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg. (FDA)

Mod.

Med.

Mod.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

Dificil

Considerable

Alta

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que
operan en el Aeropuerto de Quito.

Moderado

Medio

Moderada

10

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.

Moderado

Considerable

Moderada




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. ACCIONES DE MITIGACION . . . . iy
requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) i IISRIo) . . quipos q Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
2 ) 4 B B Moderado Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los . .
3 ) s i Moderado Considerable Baja
pilotos.
d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general e . .
4 ,1) ., S . » EXP .. ¥ 8 Dificil Considerable Alta
amicde 27 000 Ko nara evaluiar aecsnecialmente docnegiioc v aterrizaiog

b) Inclusion en los entrenamientos iniciales
2 | y recurrentes de practicas de aproximacion | Mod. Mod.
estabilizada

7 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién general de méas de 27.000 Kg Dificil Considerable Moderada
nacionales e internacionales, para prevenir la ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
8 aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién Dificil Considerable Alta
general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que
operan en el Aeropuerto de Quito.

Moderado Medio Moderada

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
10 despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves Moderado Considerable Moderada
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. A q q oz
ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) . i .. . AHIposi Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
b) Inclusié | t ientos inicial tes d acticas d i i0 tabilizad .
2 ) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Considerable Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los
3 4 Moderado
pilotos.
d) Realizacion de LOSA en | del Estado, lotad d ici e d | .
a ) e? izacion de en las aeronaves. el Estado, explotadores fesgrvmos aéreos y de aviacion genera Dificil Considerable Alta
de mas de 27.000 Kg para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de
c) Inclusion de la evaluacion de la
[ [ Y 4 L3 [ ] [ ] [ ]
3 | ejecucidon de aproximaciones estabilizadas | Mod.
V 4 [
en los chequeos en linea a los pilotos.
h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
8 aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién Dificil Considerable Alta
general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.
i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de .
g | yme ! o S e el . - Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacidon general de mas de 27.000 Kg que
operan en el Aeropuerto de Quito.
j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
10 despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves Moderado Considerable Moderada
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. . . . oz
ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) g IISRIo) . . quipos q Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
Inclusion en | ntrenamien inicial recurren racti roximacion ili .
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Considerable Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los . .
3 ) ! . “ Moderado Considerable Baja
pilotos.
a d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general

de mas de 27.000 Kg (FDA) para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.

e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de

d) Realizacion de LOSA en las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios
aéreos y de aviacion general de mas de
27.000 Kg (FDA) para evaluar
especialmente despegues y aterrizajes.

y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de

9 las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que Moderado Medio Moderada
operan en el Aeropuerto de Quito.
j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
10 despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves Moderado Considerable Moderada

del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. . . . oz
ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) g IISRIo) . . AHIposi Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Considerable Moderada
c) Inclusién de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los . .
3 ) ! . Moderado Considerable Baja
pilotos.
d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general e . .
4 ) . S . P .. y 8 Dificil Considerable Alta
de mas de 27.000 Kg para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de
5 aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos

realizados.

f) Determinacién de politicas gue promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas v la decision de

e) Revision de los programas de FOQA de
las aeronaves del Estado, explotadores de
servicios aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar
como minimo el monitoreo del 90% de los
vuelos realizados.

del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. ACCIONES DE MITIGACION . S . iy
requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) g IISRIo) . . quipos q Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
Inclusion en | ntrenamien inicial recurren racti roximacion estabili .
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Considerable Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los . .
3 ) ! . “ Moderado Considerable Baja
pilotos.
d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general e . .
4 ) ., S . P .. ¥ 8 Dificil Considerable Alta
de mas de 27.000 Kg para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de
5 aviacién general de mas de 27.000 Kg para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos Dificil Considerable Alta
realizados.
f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decision de
6 ) P que p P P v Moderado Moderada

ejecutar un GO AROUND cuando una aproximacion se desestabilice, como mecanismo para reducirlas.

g) Estableci en lag

f) Determinacion de politicas que
promuevan la practica de aproximaciones
estabilizadas y la decision de ejecutar un
GO AROUND cuando una aproximacion se
desestabilice, como mecanismo para
reducirlas.

Mod. Mod.




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

No.

ACCIONES DE MITIGACION

Esfuerzo
requerido

g) Establecimiento de parametros de
aproximacion estabilizada en los diferentes
equipos que poseen las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg (FDA) nacionales
e internacionales, para prevenir la ocurrencia
de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

g) Establecimiento de parametros de aproximacion estabilizada en los diferentes equipos que poseen las
aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA)
nacionales e internacionales, para prevenir la ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

Dificil

Impacto en la
seguridad

Dificultad de
implementacion

Mod.

Moderada

Considerable

Alta

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que
operan en el Aeropuerto de Quito.

Moderado

Medio

Moderada

10

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.

Moderado

Considerable

Moderada




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No.
© ACCIONES DE MITIGACION requerido seguridad implementacion
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que Moderado Medio Moderada

las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.

h) Inclusidn en

h) Monitoreo por parte de la DGAC del
establecimiento y cumplimiento de los parametros
de aproximaciones estabilizadas en las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de
aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que
operan en el Aeropuerto de Quito.

g) Establecimiento de parametros de aproximacidon estabilizada en los diferentes equipos que poseen las
aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacidon general de mas de 27.000 Kg
nacionales e internacionales, para prevenir la ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de Quito.

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que
operan en el Aeropuerto de Quito.

Moderado

Considerable

Medio

Moderada

Moderada

10

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacion necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.

Moderado

Considerable

Moderada




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. ACCIONES DE MITIGACION . . . . < .
requerido seguridad implementacion
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que Moderado Medio Moderada

i) Continuar con la realizacion periodica de
Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para
intercambiar datos y mejorar los procedimientos de
aproximaciones estabilizadas entre representantes
de los Operadores de las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en
el Aeropuerto de Quito.

Mod.

Med.

Mod.

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de
aproximaciones estabilizadas en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

Dificil

Considerable

Alta

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA)
que operan en el Aeropuerto de Quito.

Moderado

Medio

Moderada

10

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacién necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves
del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en ella.

Moderado

Considerable

Moderada




ACCIONES DE MITIGACION PARA REDUCIR EL

RIESGO

Esfuerzo Impacto en la Dificultad de
No. ACCIONES DE MITIGACION . S . iy
requerido seguridad implementacion
a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que .
1 ) g IISRIo) . . quipos q Moderado Medio Moderada
las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg.
Inclusion en | ntrenamien inicial recurren racti roximacion ili .
2 b) Inclusidn en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada Moderado Considerable Moderada
c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los . .
3 ) : 4 4 Moderado Considerable Baja

pilotos.

=

j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la
documentacion necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto
de Quito, que poseen los Operadores de las
aeronaves del Estado, explotadores de servicios
aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
(FDA) que operan en ella.

Mod.

general de mas de 2/.000 Kg que operan en el Aeropuerto de Quito.

Mod.

i) Continuar con la realizacion periédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos
y mejorar los procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de

9 las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que Moderado
operan en el Aeropuerto de Quito.
j) Revisidn permanente por parte de la DGAC de la documentacion necesaria para la planificacion de
despegues desde y hacia las pistas del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves

10 peg y P p Quito, que p P Moderado

del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en
ella.

Medio

Moderada

Moderada




RESPONSABLES DE LAS ACCIONES DE MITIGACION

No. ACCIONES DE MITIGACION RESPONSABLES
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en los diferentes equipos que las aeronaves del Estado, oo,
explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA) P
b) Inclusién en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacién estabilizada
2 Operadores
3 c) Inclusion de la evaluacion de la ejecucion de aproximaciones estabilizadas en los chequeos en linea a los pilotos. Operadores/
DGAC
d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) Operadores/
4 para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
DGAC
e) Revisién de los programas de FOQA de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacién general de mas de Operadores/
5 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados. DGAC
6 f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decision de ejecutar un GO AROUND OleEE s
cuando una aproximacion se desestabilice, como mecanismo para reducirlas. P
g) Establecimiento de parametros de aproximacion estabilizada en los diferentes equipos que poseen las aeronaves del Estado, Operadores/
7 explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) nacionales e internacionales, para prevenir la
ocurrencia de salidas de pista en el Aeropuerto de Quito. DGAC
h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de DGAC
Quito.
i) Continuar con la realizacion peridédica de Seminarios Taller dirigidos por la DGAC, para intercambiar datos y mejorar los
9 procedimientos de aproximaciones estabilizadas entre representantes de los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de DGAC
servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en el Aeropuerto de Quito.
j) Revisidon permanente por parte de la DGAC de la documentacidn necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas
10 del Aeropuerto de Quito, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general DGAC
de mas de 27.000 Kg (FDA) que operan en ella.




RESPONSABLES DE LAS ACCIONES DE MITIGACION:
OPERADORES AEREOS PUBLICOS Y PRIVADOS

Entrenamiento tedrico de las

tripulaciones en aproximaciones

estabilizadas en los diferentes
equipos que las aeronaves del

Estado, explotadores de servicios

aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg. (FDA)

Inclusion en los
entrenamientos iniciales y
recurrentes de practicas de
aproximacion estabilizada

Determinacidn de politicas
gue promuevan la practica
de aproximaciones
estabilizadas y la decision
de ejecutar un GO AROUND
cuando una aproximacion
se desestabilice, como
mecanismo para reducirlas




RESPONSABLES DE LAS ACCIONES DE MITIGACION:

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Direccion General
de Aviacion Civil
del Ecuador

Monitoreo por parte de la
DGAC del establecimiento y
cumplimiento de los
parametros de
aproximaciones estabilizadas
en las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios
aéreos y de aviacion general
de mas de 27.000 Kg (FDA)
gue operan en el Aeropuerto
de Quito.

Continuar con la realizacion
periodica de Seminarios Taller
dirigidos por la DGAC, para
intercambiar datos y mejorar los
procedimientos de
aproximaciones estabilizadas
entre representantes de los
Operadores de las aeronaves del
Estado, explotadores de servicios
aéreos y de aviacion general de
mas de 27.000 Kg (FDA) que
operan en el Aeropuerto de Quito.

Revision permanente por
parte de la DGAC de la
documentacion necesaria
para la planificacién de
despegues desde y hacia las
pistas del Aeropuerto de
Quito, que poseen los
Operadores de las aeronaves
del Estado, explotadores de
servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg
(FDA) que operan en ella.




RESPONSABLES DE LAS ACCIONES DE MITIGACION: DGAC

V4

Y OPERADO

EOS PUBLICOS Y PRIVADOS

de Aviacion Civwil
del Ecuador

Direccion General

Inclusidon de la
evaluacion de la
ejecucion de
aproximaciones
estabilizadas en
los chequeos en

linea a los pilotos.

Realizacion de LOSA
en las aeronaves del
Estado, explotadores
de servicios aéreosy
de aviacion general
de mas de 27.000 Kg
(FDA) para evaluar
especialmente

Revision de los programas de
FOQA de las aeronaves del
Estado, explotadores de
servicios aéreos y de aviacion
general de mas de 27.000 Kg
(FDA) para alcanzar como
minimo el monitoreo del 90%
de los vuelos realizados.

despeguesy
aterrizajes.

Establecimiento de parametros
de aproximacidn estabilizada en
los diferentes equipos que
poseen las aeronaves del Estado,
explotadores de servicios aéreos
y de aviacion general de mas de
27.000 Kg (FDA) nacionales e
internacionales, para prevenir la
ocurrencia de salidas de pista en
el Aeropuerto de Quito.




ANALISIS DEL RIESGO LUEGO DE LAS ACCIONES DE

MITIGACION

MITIGACION

CONSECUENCIA . .
PELIGRO COMPONENTES DEL - . . . Acciones defl [ Riesgo
GENERICO PELIGRO GENERICO RELACIONADA AL |Probabilidad [ Severidad | Tolerabilidad | Riesgo Mitigacion fl| residual
PELIGRO
Exceso de VVI TOLERABLE
4 C CON 4C 3E
MITIGACION
Alta Velocidad TOLERABLE
4 C CON 4C A 3E
MITIGACION
Interceptacion del Probabilidad de TOLERABLE P
Glide Slope fuerade | Salida de pista 3 B CON 3B 2D
parametros MITIGACION L
Excesivo Banqueo 1 B |ACEPTABLE| 1B I 1D
; Topada de ruedas TOLERABLE
APROXIMACION larga 2 C CON 2C c 1D
NO ESTABILIZADA MITIGACION
Aterrizaje duro Probabilidad de TOLERABLE A
Dafio estructural/ 3 B CON 3B 2D
Salida de pista MITIGACION D
Configuracidn tardia TOLERABLE
3 B CON 3B A 2D
MITIGACION
Umbral de pista Probabilidad de TOLERABLE s
desplazado Salida de pista 5 D CON 5D 4D
MITIGACION
Incumplimiento de TOLERABLE
limitaciones 3 B CON 3B 2D




Todas las organizaciones de aviacion, incluso las mas sodlidas y resistentes,
realizan sus operaciones diarias dentro de la deriva practica.

La deriva practica es inherente al caracter de los sistemas de produccion
sociotécnicos, dinamicos y abiertos, de los cuales la aviacion es un ejemplo
principal.

Cotidianamente las organizaciones navegan por la deriva practica buscando
colocarse tan lejos como sea posible de los puntos en los cuales dicha deriva
estd en su maximo, y tan cerca como sea posible de su punto de origen.
Diariamente las organizaciones deben superar obstaculos potencialmente
opuestos .

Estos obstaculos son los peligros que deberan ser identificados de manera
oportuna por dichas organizaciones.

Para navegar con éxito en la deriva practica, las organizaciones necesitan
ayudas para la navegacion para enfrentar los obstaculos.

Estas ayudas pueden agruparse en tres tipos segun la gravedad de las
consecuencias del suceso activador que inicio el proceso de captacion de datos
de seguridad.

Fuente: MANUAL DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL OACI
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NO TIENE

PREDICTIVAS
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Fuente: MANUAL DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL OACI



ELIMINAR AL MAXIMO LOS
ACCIDENTES Y MINIMIZAR LOS
RIESGOS EN EL AEROPUERTO
DE QUITO

Figura 4-1. Elfoco de la identificacion de peligros

Fuente: MANUAL DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL OACI
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