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Equipo de Seguridad Operacional en Pista
(RST)

e Proceso del RST
e Revisar escenarios de caso de estudio
* Preguntas/retroalimentacion
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Equipo de Seguridad Operacional en Pista
(RST)

Para ser efectivo, un Equipo de Seguridad Operacional en
Pista (RST) deberia incluir personal de la organizacion de
la administracion del aeropuerto, la torre de control de
transito del aeropuerto (ATCT), agencias gubernamentales
y usuarios interesados del aeropuerto. Todos |los asistentes
a la reunion del RST se consideran parte del equipo.

Un Equipo de Seguridad Operacional en Pista (RST) es
convocado para discutir aspectos e inquietudes de
movimiento de la superficie en un aeropuerto en particular.
El equipo luego formula un Plan de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAP) para abordar estas
Inquietudes.
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Equipo de Seguridad Operacional en Pista
(RST)

Cada aeropuerto con un ATCT operacional deberia
desarrollar y mantener un sitio especifico del Plan de
Accion de Seguridad Operacional en Pista (RSAP). Estos
planes deberian identificar estrategias e iniciativas para
reducir el riesgo de incursiones en pista.

Ademas de tratar problemas, cada Equipo de Seguridad
Operacional en Pista (RST) deberia identificar las mejores
practicas que pueden ser documentadas y compartidas
con la comunidad de la aviacion. El equipo de Seguridad
Operacional en Pista (RST) deberia reunirse por lo menos
una vez cada 12 meses para revisar y/o actualizar el plan.
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT)

Preparacion del Plan. Como minimo, el plan debe incluir lo
siguiente:

(1) Una lista de participantes, su afiliacion, y una vision
general de la reunion del equipo.

(2) Inquietudes, aspectos o0 problemas de seguridad
operacional en el aeropuerto. Esto puede Incluir aspectos
existentes asi como nuevos.

(3) Mejores Practicas. El equipo puede determinar gque una
practica operacional observada en el aeropuerto es una mejor
practica que deberia compartirse con otras localidades. Cada
RSAP deberia incluir una seccion sobre las mejores practicas, si
existen, en uso en ese aeropuerto en particular.
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT)

(4) Temas de accion especificos. Los puntos de
accion deberian ser especificos del aeropuerto vy
relacionados con una preocupacion, aspecto o problema
de seguridad operacional en pista. Se requiere un
consenso para la asignacion de un punto de accidn en
particular de la organizacion responsable de cumplir con
la accion. La aceptacion de un punto de accidn es
voluntaria. Los puntos de accion propuestos gque no
lleguen a un consenso pueden ser documentados como
recomendaciones de seguridad operacional.
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT) - Proceso

* Visitas Pre-RSAT (opcional)
— ATCT, administracion del aeropuerto, residentes.

 Visita diurna y nocturna al aerédromo (opcional)
— Revisar areas de conflicto actuales o potenciales

Con miras a...

* Reunion del Equipo de Seguridad Operacional en
Pista

— Compromiso con cualguier accion necesaria
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT) - Proceso

Expectativas generales de las reuniones del RSAT...
o Aceptacion gue existe espacio para las mejoras

* Reconocimiento del potencial para catastrofes

* Aceptacion de responsabilidad

 Colaboracion entre todas las partes interesadas

e« Compromiso y dedicacion

 Propiedad y busqueda agresiva de soluciones

« Accion para implementar el cambio

« Algunos temas pueden requerir mayor discusion
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Porqué es importante?

Presentacion de la actividad de entrenamiento del Garden
City Regional (GCK).
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT)

Caso de Estudio #1 — Incursidén en Pista
Caso de Estudio #2 — Excursion en Pista

Caso de Estudio #3 — Cambios en el Aeropuerto
(de temporada, construccion, mantenimiento)

En cada caso, cuales son los problemas? Queé
se puede hacer parareducir el riesgo?

Desarrollar nuevos puntos de accion.
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT)

Caso de Estudio #1 — Incursidén en Pista
Caso de Estudio #2 — Excursion en Pista

Caso de Estudio #3 — Cambios en el Aeropuerto
(de temporada, construccion, mantenimiento)

En cada caso, cuales son los problemas? Queé
se puede hacer parareducir el riesgo?

Desarrollar nuevos puntos de accion.
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Equipo de Accion de Seguridad
Operacional en Pista (RSAT)

Caso de Estudio #1 — Incursion en Pista
Caso de Estudio #2 — Excursion en Pista

Caso de Estudio #3 — Cambios en el
Aeropuerto (de temporada, construccion,
mantenimiento)

En cada caso, cuales son los problemas? Qué
se puede hacer parareducir el riesgo?

Desarrollar nuevos puntos de accion.
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Equipo de Accion de Seguridad Operacional en

Pista (RSAT) - Caso #2
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(RSAT) - Caso #2

Equipo de Accion de Seguridad Operacional en
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Equipo de Accion de Seguridad Operacional en
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Equipo de Accion de Seguridad Operacional en
Pista (RSAT) - Caso #3
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Equipo de Accion de Seguridad Operacional en
Pista (RSAT) - Caso #4




Equipo de Accion de Seguridad Operacional en




Equipo de Accion de Seguridad Operacional en
Pista (RSAT) - Caso #4
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* 6 de Mayo, 2006 hasta 21 de Diciefnbre,
| 2008... 17 incursiones de desviacion del piloto
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Seguridad Operacional en Pista -
Responsabilidad de Todos
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