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Resumen

Esta Nota de Estudio presenta la propuesta de actualizacion a la LAR 119, respecto de errores
encontrados en las referencias entre secciones, y errores de redaccion.

Referencias

Para la confeccion de esta Nota de Estudio, se ha utilizado la version de la LAR 119 publicada
en la pagina web del Sistema Regional.

1. Introduccion

1.1. La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), consciente que los Estados
deben aplicar uniformemente las especificaciones de las normas internacionales, mediante la Resolucion
A29-3 — Armonizacion mundial de la reglamentacion: Insta a los Estados y grupos de Estados que aun no
lo han hecho, a tomar medidas positivas con el fin de promover la armonizacion mundial de las
reglamentaciones nacionales que rigen la aplicacion de las normas de la OACI; Insta a los Estados a que,
en su aplicacion de las normas de la Organizacion, en la medida de lo posible, utilicen en sus propios
reglamentos nacionales el lenguaje preciso de las normas reglamentarias de la OACI y a que busquen la
armonizacion de sus reglamentos nacionales con los de otros Estados respecto a las normas méas exigentes
gue ya tengan en vigor o que pretendan aplicar; Insta a todos los Estados a que respondan a las solicitudes
del Consejo de la OACI, de que formulen comentarios y expresen su acuerdo o desacuerdo acerca de las
normas propuestas por esta Organizacion, a fin de evitar que se tomen decisiones basadas en un nimero
reducido de respuestas; y pide al Consejo de la OACI que siga reforzando las normas de la OACI y que
estudie la viabilidad de establecer un mecanismo multilateral de seguimiento.

1.2. Los Estados miembros del SRVSOP, por su parte, han reconocido que no puede existir
un mecanismo regional de vigilancia de la seguridad operacional sin que exista primero un conjunto
armonizado de normas y procedimientos que permitan una capacitacion homogénea de los recursos
humanos de forma que se puedan conformar nucleos regionales de inspectores para apoyarse entre si en
las labores de vigilancia de la seguridad operacional y reducir los costos asociados a estas labores y al
mismo tiempo garantizar el aumento de los niveles de seguridad de las operaciones aéreas en la region.
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1.3. Las Reglamentaciones Aeronauticas Latinoamericanas (LAR), deben su origen al
esfuerzo conjunto de la OACI, al Programa de las Naciones Unidas para el desarrollo (PNUD) vy a los
Estados participantes del Sistema, quienes sobre la base del proyecto RLA/95/003 — Desarrollo del
mantenimiento de la El Sistema Regional de Cooperacidn para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) del Proyecto RLA/99/901 implementado a partir del afio 2002, se orienta a asegurar el
sostenimiento de los logros del proyecto RLA/95/003 mediante el establecimiento de un sistema
reglamentario normalizado para la vigilancia de la seguridad operacional en la Regién y otros aspectos de
interés comun para los Estados.

1.4. Bajo el Proyecto RLA/99/901, el Comité Técnico del SRVSOP inicid el desarrollo del
LAR OPS, tomando como guia el Reglamento JAR - OPS 1, publicado por las Autoridades Conjuntas de
Aviacion (JAA) de la Comunidad Europea, actualmente EASA. En este contexto de desarrollo del sistema
reglamentario, al informarse del avance del LAR OPS en la Tercera Reunién de Puntos Focales (Lima, 15
al 17 de Junio 2005) se concluyd pedir al Comité Técnico estudiar una denominacion acorde con las
reglamentaciones establecidas en los Estados miembros del SRVSOP, para facilitar su utilizacion como
modelo, durante la etapa de armonizacion.

1.5. Sobre el particular, la Décimo Tercera Reunién de la Junta General (Caracas, 7 de
noviembre de 2005), identifico la necesidad de crear una estructura completa de las LAR que sirviera
como documento guia y de planificacion, de tal manera que los Estados miembros del SRVSOP que estan
realizando cambios en sus reglamentaciones pueden utilizar la misma denominacién. Esta estructura
evitara la creacion de un modelo completamente diferente al que actualmente tienen la mayoria de los
Estados, pero al mismo tiempo estard basada en los principios de lenguaje claro y equilibrio y evitara
copiar modelos que responden a otras realidades.

1.6. La Primera Reunién del Panel de Expertos de Estructura de las LAR (RPEE/1), llevada a
cabo en Lima, Peru, del 04 al 06 de diciembre de 2006, se acordd la estructura definitiva de las LAR.
Dentro del marco de esta estructura, se aprobé el desarrollo del conjunto LAR OPS y dentro de este
conjunto, el desarrollo del LAR 119, correspondiente a “Certificacion de explotadores de servicios
aéreos”. Hasta su aprobacion, el LAR 119 sigui6 el proceso que se detalla a continuacién.

e Con fecha 21 de agosto de 2006 se envio a consulta de los Estados, la estructura genérica del
LAR 1109.

e Siguiendo con los procedimientos establecidos en la nueva estrategia de desarrollo, armonizacion
y adopcién de las LAR y de acuerdo con al Tercera ronda de consulta, el 28 de noviembre de
2007, se remitié a las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados miembros del Sistema,
el LAR 119 para su aceptacion.

e Producto de la Tercera ronda de consulta a las Administraciones de Aviacion Civil de los Estados
miembros del Sistema, se remitieron nuevas propuestas de enmienda al LAR 119, las cuales,
fueron evaluadas en la Segunda Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/2),
llevada a cabo en Lima, Peru del 03 al 08 de marzo de 2008.

e Finalmente y después de haber sido objeto de seis (6) rondas de consulta, cuatro (4) conforme la
estrategia anterior y dos (2) de acuerdo con la nueva estrategia, el LAR 119 sera aprobado en la
Décimo Octava Reunion Ordinaria de la Junta General.
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1.7. Con fecha 15 de diciembre de 2006, el CT remitio al Panel de Expertos de Operaciones la
estructura especifica del LAR 119. El contenido del Reglamento LAR 119 fue desarrollado por el CT
durante los meses de enero y febrero del afio 2007 y fue circulado al Panel de Expertos de Operaciones
del 8 al 30 de marzo de 2007.

1.8. Del 19 al 23 de noviembre de 2007, en Lima, Perd, se llevo a cabo la Primera Reunion
del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/1), en la que el Panel analiz6 y acept6 los textos originales
y de enmienda del LAR 1109.

2. Analisis

2.1 De la lectura de los textos del Reglamento Aeronautico Latinoamericano, se han
encontrado errores de redaccién en cuanto a referencias dentro de la propia reglamentacién, y de fechas
de aplicacion de determinados requisitos, que deben ser corregidos a fin de facilitar su interpretacion por
parte de los usuarios, y la tarea de armonizacién / adopcién por parte de las Administraciones de Aviacion
Civil participantes del Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional.

2.2 Debido a que la aplicacion a la LAR 119 de enmiendas al anexo 6, serd seguramente
motivo de una enmienda a esta normativa regional; podria ser apropiado incorporar a esta enmienda las
modificaciones que surgen de corregir los errores citados en el parrafo anterior.

3. Accibn sugerida
3.1 Se invita a la Reunién del Panel de Expertos en Operaciones a:
a) Tomar nota de la informacidn proporcionada en la presente nota de estudio y
adjuntos; y
b) aceptar o enmendar las propuestas presentadas respecto a los cambios que se

incorporan en los Apéndices Ay B a la presente nota de estudio.

-FIN -
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LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

119.001 Definiciones

(cc) Operaciones no regulares domésticas e
internacionales LAR 121.- Cualquier operacion no
regular conducida por un explotador que opera
cualesquiera de los aviones descritos en el
Subparrafo (1) de esta definicion y en los lugares
establecidos en los Subpéarrafos &)(bb) (2) v &
(bb) (3) de esta seccion:

(1) Aviones turborreactores, turbohélices y alterna-
tivos:

(i) con una configuracién de mas de 19 asientos
de pasajeros, excluyendo los asientos de
la tripulacion; o

(i) con un peso (masa) méaximo certificado de
despegue superior a 5 700 kg.

(dd) Operaciones regulares domésticas e
internacionales LAR 135.- Cualquier operacion
regular conducida por un explotador que opera
cualesquiera de las aeronaves descritas en el
Subparrafo (1) de esta definicion y en los lugares
descritos en los Subparrafos {z)(bb) (2) y {z)(bb)
(3) de esta seccion:

(1) Aeronaves:

() aviones turbohélices y alternativos con una

Comentarios del experto.-

La definicion (cc) de la Seccién 119.001 de
la LAR 119, al final del parrafo cabeza cita
a los subpérrafos (z) 2) v (2) (3) de la
seccion referida. El péarrafo (z) de la
seccion 119.001 define a las Operaciones
regulares y no estd compuesta por
subparrafos.

La definicion (bb) Operaciones regulares
domésticas e internacionales LAR 121, en
sus parrafos (2) y (3) expresa:

(2) Lugares: Operaciones domésticas:

(i) entre cualquier aerédromo dentro de un
Estado.

(3) Lugares: Operaciones internacionales:

(i) entre cualquier aerédromo dentro de un
Estado y cualquier aer6dromo fuera de
dicho Estado; y

(i) entre cualquier aer6dromo fuera de un
Estado y otro aerédromo también fuera
de dicho Estado,

De la lectura de estas definiciones, resulta
claro que la referencia (z) (2) y (z) (3) de la
definicién (cc), debe reemplazarse por (bb)

2y @)

Comentarios del experto.-

La definicion (dd) de la Seccion 119.001 de
la LAR 119, al final del parrafo cabeza cita
a los subparrafos (z) 2) y (2) (3) de la
seccién referida. Se cumplen aqui los
mismos considerandos que para la
definicién anterior.
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LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

configuracion de 19 asientos de pasajeros
0 menos, excluyendo los asientos de la
tripulacion; o

(i) aviones turbohélices y alternativos con un
peso (masa) maximo certificado de
despegue de 5 700 kg 0 menos;

(i) helicopteros.

(ee) Operaciones no regulares domésticas e
internacionales LAR 135.- Cualquier operacién no
regular conducida por un explotador que opera
cualesquiera de las aeronaves descritas en el
Subparrafo (1) de esta definiciéon y en los lugares
establecidos en los Subparrafos &)}bb) (2) v &)
(bb) (3) de esta seccion:

(1) Aeronaves:

(i) aviones turborreactores, turbohélices vy
alternativos de 19 asientos de pasajeros o
menos, excluyendo los asientos de la
tripulacién; o

(i) aviones turborreactores, turbohélices vy
alternativos con un peso (masa) maximo
certificado de despegue de 5 700 kg o
menos;

(iii) helicopteros.

119.005 Aplicacién

(a) Excepto lo establecido en el Parrafo (c) de esta
seccion, este reglamento se aplica a todo
solicitante de un AOC y a todo explotador
certificado que se encuentra conduciendo
operaciones de transporte aéreo comercial.

(b) Este reglamento establece:

También en este caso la referencia (z) (2)
y (2) (3) de la definicion (dd), debe
reemplazarse por (bb) (2) y (3).

Adicionalmente  debe corregirse la
numeracion del Ultimo subpéarrafo de la
definicién (dd), reemplazando (ii) por (iii).

Comentarios del experto.-

La definicion (ee) de la Seccion 119.001 de
la LAR 119, al final del parrafo cabeza cita
a los subparrafos (z) 2) y (2) (3) de la
seccién referida. Se cumplen aqui los
mismos considerandos que para la
definicién anterior.

También en este caso la referencia (z) (2)
y (z) (3) de la definicion (dd), debe
reemplazarse por (bb) (2) y (3).

Sugerencia del experto.-

Aplicar las correcciones detalladas en la
columna “Titulo y Contenido” para cada
caso.

Comentarios del experto.-

Como continuacion de lo expresado en el
parrafo (b) de la seccion 119.005
Aplicacion (que establece los alcances del
reglamento LAR 119); el parrafo (c) detalla
las operaciones a las cuales no se aplica
este reglamento.
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LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(1) los requisitos de certificacion que un explo-
tador debe cumplir para obtener y mantener:

() el certificado de explotador de servicios
aéreos (AOC), que autoriza las operacio-
nes segun el LAR 121 0 135;y

(i) las especificaciones relativas a las opera-
ciones (OpSpecs), para cada clase de
operacién y para cada tipo y tamafo de
aeronave a ser operada segun dichos
reglamentos;

(2) los requisitos que afectan el arrendamiento
de aeronaves con tripulacién y otros tipos de
acuerdo para el transporte aéreo comercial;

(3) los requisitos para obtener una autorizacion
de desviacién para realizar una operacién de
emergencia; y

(4) los requisitos para el personal directivo de
explotadores que conducen operaciones
segun el LAR 121 0 135.

(c) Las operaciones a las cuales no se aplica este
reglamento, ireldyenson las siguientes:

(1) instruccion de alumnos;

(2) vuelos turisticos conducidos con aeronaves
que tienen una configuraciéon de asientos de
pasajeros de 19 asientos 0 menos,
excluyendo los asientos de la tripulaciéon o
un peso (masa) maximo certificado de
despegue de 5 700 kg 0 menos, que inician
y terminan en el mismo aerédromo y que
son conducidos dentro de un radio de 50 Km
(27 NM) de tal aerodromo;

(3) vuelos de instruccion;
(4) vuelos ferry;
(5) trabajos aéreos;

(6) vuelos turisticos conducidos en globos

El modo en que estd redactado este
parrafo, al emplear el término “incluyen”
se da a entender que existen, ademas de
las listadas, otras operaciones que no se
encuentran comprendidas dentro de su
alcance.

Considero necesario modificar la redaccion
del texto reemplazando “incluyen” por “son
las siguientes”. De este modo se
especifican exactamente cuales son las
operaciones no comprendidas en esta
regulacion.

Sugerencia del experto.-

Aplicar las correcciones detalladas en la
columna “Titulo y Contenido” para cada
caso.
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LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

aerostaticos de aire caliente;

(7) vuelos de salto intencional de paracaidas,
sin escalas y dentro de un radio de accién
de 50 Km (27 NM) desde el aerédromo de
despegue;

(8) vuelos de helicopteros conducidos dentro de
50 Km (27 NM) desde el aer6dromo de des-
pegue; si:

(i) no mas de dos pasajeros son transporta-
dos en el helicoptero ademas de la
tripulacién requerida;

(ii) cada vuelo es realizado en condiciones
VFR diurnas;

(iii) el helicéptero utilizado esta certificado en
la categoria estandar y cumple con los
requisitos de inspeccién de 100 horas de
acuerdo a lo especificado en el Parrafo
91.1110 (b) del LAR 91;

(iv) el explotador obtiene autorizacion del
ATC antes de cada vuelo y provee al
control toda informacion requerida; y

(v) no se transporta carga en el helicoptero.
(9) carga externa con helicopteros; y

(10) las operaciones con aeronaves de Estado
(servicios militares, de aduana, y de policia,
segun el Art. 3 del Convenio de Aviacion
Civil Internacional).
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LAR 119 — Certificacién de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

119.230 Contenido de un AOC

(a) El certificado de explotador de servicios aéreos
incluird por lo menos la informacién siguiente v,
a partir del 1 de enero de 2010, tendra el
formato indicado en el Péarrafo b. del Apéndice
A de este reglamento:

(1) Estado del explotador y autoridad expedido-
ra;

(2) nimero de certificado de explotador de ser-
vicios aéreos y fecha de vencimiento;

(3) nombre del explotador, razén social (si difie-
re de aquél) y direccion de su sede principal
de negocios;

(4) fecha de expedicion, y nombre, firma vy titulo
del representante de la  autoridad
expedidora; y

(5) el lugar, en un documento controlado lleva-
do a bordo, donde pueda encontrarse la
informacién de contacto de las autoridades
de gestion operacional.

Comentarios del experto.-

Al haber pasado ya la fecha calendario 1
de enero del 2010 citada en el parrafo (a),
que indica que en la actualidad el formato
de todos los certificados de explotador de
servicios aéreos tienen el formato indicado
en el parrafo “b” del Apéndice A de la LAR
119; el parrafo (b) de la seccién ha perdido
toda vigencia, por lo que debe ser
eliminado.

Sugerencias del experto.-

Aplicar las correcciones sugeridas.
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Generalidades

Adjunto B — Capitulo A: Generalidades

119.001

Definiciones

Para los propésitos de este reglamento, son
de aplicacion las siguientes definiciones:

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

@

(h)

Aerddromo.- Area definida de tierra o de
agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y movi-
miento en superficie de aeronaves.

Aceptacién.- Es una accién que no exige
necesariamente una respuesta activa de
la AAC respecto de un asunto que se le
presenta para examen. La AAC puede
aceptar que el asunto sometido a examen
cumple con las normas pertinentes si no
rechaza especificamente todo el asunto
objeto de examen o parte de él, general-
mente después del periodo de evaluacion.

Aerédromo regular.- Aerédromo utilizado
por un explotador en operaciones regula-
res, el cual se encuentra listado en sus
OpSpecs.

Aeronave.- Toda maquina que puede sus-
tentarse en la atmosfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del
mismo contra la superficie de la tierra.

Aprobacién.- Es una respuesta activa de
la AAC frente a un asunto que se le pre-
senta para examen. La aprobacién consti-
tuye una constatacion o determinacion de
cumplimiento de las normas pertinentes.
La aprobacién se demostrara mediante la
firma del funcionario que aprueba, la ex-
pedicion de un documento u otra medida
oficial que adopte la AAC.

Avion (aeroplano).- Aerodino propulsado
por motor, que debe su sustentacién en
vuelo principalmente a reacciones aerodi-
namicas ejercidas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condi-
ciones de vuelo.

Avién grande.- Avién cuyo peso (masa)
maximo certificado de despegue es supe-
rior a 5 700 kg.

Avidén pequefio.- Avidn cuyo peso (masa)
maximo certificado de despegue es de
5 700 kg o menos.

(i)

0

(k)

o

Base principal de operaciones.- Lugar
principal de operaciones del explotador,
segun lo establecido por dicho explotador.

Certificado de explotador de servicios aé-
reos (AOQ).- Certificado por el que se au-
toriza a un explotador a realizar determi-
nadas operaciones de transporte aéreo
comercial.

Clases de operaciones.- Una de las si-
guientes operaciones de transporte aéreo
comercial que un explotador esta autori-
zado a conducir, segun lo establecido en
sus OpSpecs:

(1) LAR 121:

(i) operaciones regulares domésticas
e internacionales; y

(i) operaciones no regulares domés-
ticas e internacionales.

(2) LAR 135:

(i) operaciones regulares domésticas
e internacionales; y

(i) operaciones no regulares domés-
ticas e internacionales.

Desviacion.- Forma alterna de cumplir
con los requerimientos de seguridad ope-
racional prevista por las reglamentacio-
nes, la cual debe ser autorizada por la
AAC.

(m) Directivo responsable.- Directivo que tiene

(n)

(0)

(p)

la autoridad corporativa para asegurar que
todas las actividades de operaciones y de
mantenimiento del explotador puedan ser
financiadas y realizadas con el nivel de
seguridad operacional requerido por la
AAC vy establecido en el SMS de la orga-
nizacion.

Configuracién de asientos para pasaje-
ros.- Configuracién aprobada de asientos
para pasajeros, excluyendo cualquier
asiento para la tripulacion.

Empresa de transporte aéreo.- Entidad
juridica que realiza operaciones de trans-
porte aéreo comercial como explotador de
servicios aéreos regulares o no regulares.

Especificaciones relativas a las operacio-
nes (OpSpecs).- Las autorizaciones, con-
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(a)

(s)

(t)

(u)

v)

(w)

)

v)

diciones y limitaciones relacionadas con el
certificado de explotador de servicios aé-
reos y sujetas a las condiciones estableci-
das en el manual de operaciones.

Estado del explotador.- Estado en el que
esta ubicada la oficina principal del explo-
tador o, de no haber tal oficina, la residen-
cia permanente del explotador.

Estado de matricula.- Estado en el cual
esta matriculada la aeronave.

Explotador.- Persona, organismo o em-
presa que se dedica, o propone dedicar-
se, a la explotacién de aeronaves.

Explotador de servicios aéreos regulares.-
Explotador que provee o se ofrece a pro-
veer transporte aéreo comercial regular,
autorizado por su Estado y que tiene el
control sobre las funciones operacionales
a ser desempefiadas en cumplimiento de
tal autorizacion.

Explotador de servicios aéreos no requ-
lar.- Explotador que provee o se ofrece a
proveer transporte aéreo comercial no re-
gular, autorizado por su Estado y que tie-
ne el control sobre las funciones opera-
cionales a ser desempefiadas en cumpli-
miento de tal autorizacion.

Inspector de Seguridad Operacional de la
Aviacién (ISOA).- Persona de la AAC que
ejerce las funciones de inspector para la
certificacién, inspeccién, supervision y
control de las operaciones de los explota-
dores de servicios aéreos, organizaciones
de mantenimiento, centros de instruccion
y entrenamiento de aerondutica civil, ae-
ronaves y personal aerondutico involucra-
do en la actividad aérea.

Peso (masa) maximo certificado de des-
pegue (MCTW).- Peso (masa) maximo
admisible de despegue de la aeronave, de
conformidad con el certificado de aerona-
vegabilidad, el manual de vuelo u otro do-
cumento oficial.

Operacién de la aviacién general.- Opera-
cién de aeronave distinta de la de trans-
porte aéreo comercial o de la de trabajos
aéreos.

Operacién de transporte aéreo comercial.-
Operacién de aeronave que supone el
transporte de pasajeros, carga 0 correo
por remuneracion o arrendamiento.

(z) Operacién reqular.- es cualquier opera-

cion de transporte de pasajeros, carga y
correo 0 carga exclusiva, que es conduci-
da de acuerdo con un itinerario de opera-
cion publicado, el cual incluye horas o fe-
chas o ambas, las mismas que son publi-
citadas o de otra manera puestas a dispo-
sicidn del publico en general. Esta opera-
cion regular también incluye aquellos vue-
los adicionales a los autorizados como
operacion regular, que son ocasionados
por el exceso de trafico de los vuelos re-
gulares.

(aa)Operacion no regular.- es cualquier ope-

racion de transporte de pasajeros, carga y
correo o carga exclusiva, que no es una
operacion regular y que es conducida
como cualquier operacion en la cual la ho-
ra de salida y los lugares de salida y lle-
gada son especificamente negociados
con el cliente o su representante.

(bb)Operaciones requlares domésticas e in-

ternacionales LAR 121.- Cualquier opera-
cion regular conducida por un explotador
que opera cualesquiera de los aviones
descritos en el Subparrafo (1) y en los lu-
gares establecidos en los Subparrafos (2)
y (3) de esta definicion:

(1) Aviones:
(i) turborreactores;

(i) turbohélices y alternativos con
una configuraciéon de mas de 19
asientos de pasajeros, excluyen-
do los asientos de la tripulacion; o

(i) turbohélices y alternativos con un
peso (masa) maximo certificado
de despegue superior a 5 700 kg.

Nota.- Para los propésitos de esta definicién aviones
turborreactores son aviones con una configuracion

de asientos de pasajeros de 1 o mas asientos, ex-
cluyendo los asientos de la tripulacion.

(2) Lugares: Operaciones domeésticas:

(i) entre cualquier aer6dromo dentro
de un Estado.

(3) Lugares: Operaciones internaciona-
les:

(i) entre cualquier aerédromo dentro
de un Estado y cualquier aero-
dromo fuera de dicho Estado; y
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(i) entre cualquier aer6dromo fuera
de un Estado y otro aer6dromo
también fuera de dicho Estado.

(cc) Operaciones no regulares domésticas e

internacionales LAR 121.- Cualquier ope-
racion no regular conducida por un explo-
tador que opera cualesquiera de los avio-
nes descritos en el Subparrafo (1) de esta
definicién y en los lugares establecidos en
los Subparrafos {z)(bb) (2) y )(bb) (3) de
esta seccion:

(1) Aviones turborreactores, turbohélices
y alternativos:

(i) con una configuracion de mas de
19 asientos de pasajeros, exclu-
yendo los asientos de la tripula-
cién; o

(ii) con un peso (masa) maximo certi-

ficado de despegue superior a

5 700 kg.

(dd)Operaciones regulares _domésticas e in-

ternacionales LAR 135.- Cualquier opera-
cion regular conducida por un explotador
que opera cualesquiera de las aeronaves
descritas en el Subpéarrafo (1) de esta de-
finicion y en los lugares descritos en los
Subparrafos z)(bb) (2) y z)(bb) (3) de es-
ta seccion:

(1) Aeronaves:

(i) aviones turbohélices y alternativos
con una configuracion de 19
asientos de pasajeros 0 menos,
excluyendo los asientos de la tri-
pulacién; o

(i) aviones turbohélices y alternativos

con un peso (masa) maximo certi-

ficado de despegue de 5 700 kg o

menos;

(iii) helicopteros.

(ee)Operaciones no regulares domésticas e

internacionales LAR 135.- Cualquier ope-
racion no regular conducida por un explo-
tador que opera cualesquiera de las aero-
naves descritas en el Subparrafo (1) de
esta definicién y en los lugares estableci-
dos en los Subparrafos {z}(bb) (2) vy
2)(bb) (3) de esta seccion:

(1) Aeronaves:

(i) aviones turborreactores, turbohé-
lices y alternativos de 19 asientos

de pasajeros 0 menos, excluyen-
do los asientos de la tripulacién; o

(i) aviones turborreactores, turbohé-
lices y alternativos con un peso
(masa) maximo certificado de
despegue de 5 700 kg o menos;

(iii) helicopteros.

(ff) Operacion de carga exclusiva.- Cualquier

operacion por remuneracién o arrenda-
miento diferente a una operacién de
transporte de pasajeros o, en caso que se
transporte pasajeros, ellos deben ser Uni-
camente los especificados en las Seccio-
nes 121.2390 (a) y 135.220. Las opera-
ciones de carga exclusiva se clasifican
dentro de las operaciones no regulares
del LAR 121 o 135 para efectos de cum-
plimiento de los requisitos.

(gg)Operacion de transporte de pasajeros.-

Cualquier operacién de aeronave que
transporta pasajeros. Una aeronave utili-
zada en operaciones de transporte de pa-
sajeros puede también transportar carga o
correo.

(hh)Peso (masa) maximo sin combustible.- Es

(ii)

)

119.005

el peso (masa) maximo permisible de una
aeronave sin combustible o aceite utiliza-
ble. El peso (masa) maximo sin combusti-
ble puede ser encontrado, ya sea en la
hoja de datos del certificado de tipo, en el
manual de vuelo del avién o en ambos.

Peso (masa) vacio.- Significa el peso
(masa) de la aeronave, motores, hélices,
rotores y equipo fijo. El peso (masa) vacio
excluye el peso (masa) de la tripulacion y
de carga de pago, pero incluye el peso
(masa) de lastre fijo, combustible no utili-
zable, aceite que no se puede drenar y la
cantidad total del liquido de enfriamiento y
del liquido hidraulico.

Trabajos aéreos.- Operacion de aeronave
en la que ésta se aplica a servicios espe-
cializados tales como: agricultura, cons-
truccion, fotografia, levantamiento de pla-
nos, observacién y patrulla, blisqueda y
salvamento y anuncios aéreos.

Aplicacién
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(@)

(b)

()

Excepto lo establecido en el Parrafo (c) de
esta seccidn, este reglamento se aplica a
todo solicitante de un AOC y a todo explo-
tador certificado que se encuentra condu-
ciendo operaciones de transporte aéreo
comercial.

Este reglamento establece:

(1) los requisitos de certificacion que un
explotador debe cumplir para obtener
y mantener:

(i) el certificado de explotador de
servicios aéreos (AOC), que auto-
riza las operaciones segun el LAR
121 0135;y

(i) las especificaciones relativas a las
operaciones (OpSpecs), para ca-
da clase de operacién y para cada
tipo y tamafio de aeronave a ser
operada segun dichos reglamen-
tos;

(2) los requisitos que afectan el arrenda-
miento de aeronaves con tripulacion
y otros tipos de acuerdo para el trans-
porte aéreo comercial,

(3) los requisitos para obtener una autori-
zacion de desviacion para realizar
una operacion de emergencia; y

(4) los requisitos para el personal directi-
vo de explotadores que conducen
operaciones segun el LAR 121 o 135.

Las operaciones a las cuales no se aplica
este reglamento, ircleyenson las siguien-
tes:

(1) instrucciéon de alumnos;

(2) vuelos turisticos conducidos con ae-
ronaves que tienen una configuracion
de asientos de pasajeros de 19 asien-
tos 0 menos, excluyendo los asientos
de la tripulaciébn o un peso (masa)
maximo certificado de despegue de
5700 kg o menos, que inician y ter-
minan en el mismo aer6dromo y que
son conducidos dentro de un radio de
50 Km (27 NM) de tal aerédromo;

(3) vuelos de instruccioén;
(4) vuelos ferry;
(5) trabajos aéreos;

(6) vuelos turisticos conducidos en glo-
bos aerostaticos de aire caliente;

(7) vuelos de salto intencional de para-
caidas, sin escalas y dentro de un ra-
dio de accién de 50 Km (27 NM) des-
de el aerédromo de despegue;

(8) vuelos de helicopteros conducidos
dentro de 50 Km (27 NM) desde el ae-
rédromo de despegue; si:

(i) no mas de dos pasajeros son
transportados en el helicoptero
ademas de la tripulacién requeri-
da;

(i) cada vuelo es realizado en condi-
ciones VFR diurnas;

(iii) el helicoptero utilizado estéa certifi-
cado en la categoria estandar y
cumple con los requisitos de ins-
peccién de 100 horas de acuerdo
a lo especificado en el Parrafo
91.1110 (b) del LAR 91;

(iv) el explotador obtiene autorizacion
del ATC antes de cada vuelo y
provee al control toda informacion
requerida; y

(v) no se transporta carga en el heli-
coptero.

(9) carga externa con helicépteros; y

(10)las operaciones con aeronaves de Es-
tado (servicios militares, de aduana, y
de policia, segun el Art. 3 del Conve-
nio de Aviacion Civil Internacional).

119.010 Certificaciones

(a) Para realizar operaciones regulares o no
regulares de transporte aéreo comercial
se requiere un AOC vdlido, expedido por
la AAC del Estado del Explotador.

(b) A un explotador autorizado por la AAC a
conducir operaciones regulares 0 no regu-
lares de transporte aéreo comercial se le
emitira un certificado valido de explotador
de servicios aéreos regulares o no regula-
res segun lo solicitado y sus respectivas
OpSpecs;

119.015 Autorizaciones

(@) El AOC, autoriza al explotador a realizar
operaciones de transporte aéreo comer-
cial de conformidad con las autorizacio-
nes, condiciones y limitaciones especifi-
cadas.
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(b) A un explotador autorizado a realizar ope-
raciones de transporte aéreo comercial
LAR 121 o LAR 135, o ambas, se le ex-
pedira un solo AOC autorizandole tales
operaciones, sin considerar las clases de
operaciones o los tipos o tamafios de ae-
ronaves a ser operadas.

(c) Un titular de un AOC LAR 121 puede in-
cluir en sus OpSpecs una autorizacion pa-
ra realizar operaciones LAR 135, sin em-
bargo, un titular de un AOC LAR 135 no
podra realizar operaciones LAR 121.

(d) Un explotador titular de un AOC, autoriza-
do a conducir operaciones de transporte
aéreo comercial, solo podra realizar una
operacién de transporte aéreo privado en
su propio beneficio de conformidad con el
Parrafo 91.1805 (c) del LAR 91 Parte Il.

119.020 Prohibiciones

(@) Ningun explotador realizara operaciones
de transporte aéreo comercial a menos
que sea titular de un certificado valido de
explotador de servicios aéreos y de las
correspondientes OpSpecs, expedidas por
el Estado del explotador.

(b) Ninguna persona, organismo o0 empresa
puede operar como explotador de servi-
cios aéreos sin, o en violacion de un AOC
vélido y de sus respectivas OpSpecs.

(c) Ninguna persona, organismo 0 empresa
puede operar como explotador de servi-
cios aéreos en violacion de una autoriza-
cion de desviacién o exencion emitida en
su nombre o en el nombre de su repre-
sentante.

(d) Un explotador no podra operar aeronaves
de acuerdo con el LAR 121 y 135 en un
area geografica, a menos que sus OpS-
pecs autoricen especificamente las ope-
raciones en dicha area.

(e) Ningln explotador puede hacer propa-
ganda u ofrecerse para conducir una ope-
racion sujeta a este reglamento, a menos
que ese explotador esté autorizado por la
AAC a conducir tal operacion.

() Ningun explotador puede operar una ae-
ronave de acuerdo con el LAR 121 o 135
en violacién de su AOC o de sus OpSpecs
emitidas segun este reglamento.

119.025 Especificaciones relativas a las
operaciones

(@)

(b)

(©)

(d)

Para cada modelo de aeronave, las OpS-
pecs de un explotador deben contener las
autorizaciones, condiciones y limitaciones
segln las cuales cada tipo de operacion
debe ser conducido.

Las OpSpecs forman parte del AOC y es-
tan sujetas a las condiciones establecidas
en el manual de operaciones.

Las OpSpecs correspondientes al certifi-
cado de explotador de servicios aéreos
incluiran, como minimo, la informacion
enumerada en los Péarrafos 119.270 (a) y
(b) y, a partir del 1 de enero de 2010, ten-
dran el formato establecido en el Apéndi-
ce A, Parrafo c. de este reglamento.

Las OpSpecs expedidas por primera vez a
partir del 20 de noviembre de 2008, ten-
dran el contenido estipulado en los Parra-
fos 119.270 (a) y (b) y el formato indicado
en el Apéndice A, Parrafo c. de este re-
glamento.

119.030 Utilizaciéon del nombre comer-

(@)

(b)

cial

Un explotador segun este reglamento, no
podra operar una aeronave segun el LAR
121 o 135 utilizando un nombre comercial
distinto al nhombre comercial que consta
en sus OpSpecs.

Un explotador no realizard operaciones
LAR 121 o LAR 135, a menos que su
nombre comercial sea mostrado en forma
legible en la aeronave y pueda ser visible
y claramente leido en tierra. La manera de
exhibir el nombre comercial en la aerona-
ve y su legibilidad deben ser aceptables
para la AAC.
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Certificacion, especificaciones relativas a las operaciones y

requisitos para el personal directivo de los explotadores
LAR 121y 135

Adjunto B - Capitulo C: Certificacion, es-
pecificaciones relativas a las
operaciones y requisitos para
el personal directivo de los ex-
plotadores LAR 121y 135

119.205  Aplicacion

(a) Este capitulo establece:
(1) los requisitos de certificacion;
(2) el contenido de las OpSpecs; y

(3) los requisitos del personal directivo de
los explotadores que operan segun
los LAR 121y 135.

119.210 Requisitos generales

(@) Para que un solicitante pueda conducir
operaciones de transporte aéreo comer-
cial de pasajeros, carga y correo o de car-
ga exclusiva segun el LAR 121 o 135, de-
bera:

(1) poseer un permiso 0 concesion de
operacion otorgada por la autoridad
competente.

(2) obtener un AOC;y

(3) para cada aeronave, obtener las
OpSpecs que prescriban las autoriza-
ciones, condiciones, limitaciones se-
gun las cuales cada tipo de operacion
debe ser conducido.

119.215

(a) Para que la AAC pueda emitir un AOC de
acuerdo con lo establecido en este regla-
mento y/o autorizar una nueva clase de
operacion en las OpSpecs conforme a las
secciones respectivas del LAR 121 o 135:

Pruebas de demostracion

(1) un solicitante deberd realizar pruebas
de demostracidon durante el proceso
de solicitud;

(2) las pruebas de demostracion seran
realizadas de una manera aceptable
para la AAC y segun los requisitos
operacionales y de mantenimiento
aplicables del LAR 121 0 135;y

(3) la AAC emitira al solicitante una carta
de autorizacién (LOA), en la que es-

(&) Una persona que solicite un AOC segun
este reglamento, debera presentar la soli-
citud formal:

(1) de acuerdo con la forma y manera
prescrita por la AAC; y

(2) conteniendo toda la informacion que
requiera esa autoridad.

(b) Cada solicitante debera presentar la solici-
tud formal a la AAC, por lo menos ciento
ochenta (180) dias antes de la fecha pro-
puesta de inicio de las operaciones.

119.225 Requisitos financieros, eco-

némicos y juridicos

(a) Cada solicitante de un AOC, debe demos-
trar a la AAC que cumple con los requisi-
tos financieros, econémicos y juridicos,
cuya informacion asegure el inicio y conti-
nuidad de las operaciones.

(b) EIl incumplimiento de lo especificado en el
Parrafo (a) de esta seccion sera motivo
para suspender el proceso de certifica-
cion.

119.230

(a) El certificado de explotador de servicios
aéreos incluir4 por lo menos la informa-
cién siguiente y, a partir del 1 de enero de
2010, tendra el formato indicado en el
Apéndice A, Parrafo b. de este reglamen-
to:

Contenido de un AOC

(1) Estado del explotador y autoridad ex-
pedidora;

(2) numero de certificado de explotador
de servicios aéreos y fecha de venci-
miento;

(3) nombre del explotador, razén social
(si difiere de aquél) y direccién de su
sede principal de negocios;

(4) fecha de expedicion y nombre, firmay
titulo del representante de la autori-
dad expedidora; y

(5) el lugar, en un documento controlado
llevado a bordo, donde pueda encon-
trarse la informacion de contacto de
las autoridades de gestion operacio-

. T nal.
tablecera las autorizaciones para rea-
lizar las pruebas de demostracion. {by-Los-certificados-de-explotador-de-servicios
119.220 Requisitos de solicitud de un | 20 d ierl le 20081 5l
AOC: Todos los explotadores : to-indi A |-' AP
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fo-b—de-este reglamento.

119.235 Emisién o renovacién de un

AOC

(& Un AOC podra ser emitido de manera in-
definida o renovado por la AAC, si des-
pués de proceder con las verificaciones
necesarias, se constata que el solicitante:

(1) cumple con todos los requisitos de es-
te reglamento y de los LAR aplicables;

(2) ha obtenido el permiso o concesion
de operacion respectiva;

(3) dispone de equipos, instalaciones y
personal adecuados para realizar
operaciones seguras de transporte
aéreo comercial y el mantenimiento
de sus aviones, de acuerdo con las
disposiciones del LAR 121 0 135y las
autorizaciones, condiciones y limita-
ciones de las OpSpecs emitidas se-
gun estos reglamentos;

(4) cuenta con:
() una organizacién adecuada;

(i) un método de control y supervi-
sion de las operaciones de vuelo;

(iii) un programa de instruccion; y

(iv) arreglos de servicios de escala y
de mantenimiento acordes con la
naturaleza y la amplitud de las
operaciones especificadas;

(5) dispone de por lo menos una o mas
aeronaves, ya sea en propiedad o en
cualquier régimen de arrendamiento;

y

(6) ha contratado seguros que cubran su
responsabilidad en los casos de acci-
dente, en particular con respecto a los
pasajeros, el equipaje, la carga, el co-
rreo y terceros.

119.240

(&) Un AOC sera denegado si la AAC consta-
ta que el solicitante:

Denegacion de un AOC

(1) no cumple con los requisitos de este
reglamento y de los LAR aplicables.

(2) no ha obtenido el permiso o conce-
sion de operacién respectiva.

(3) no dispone de equipos, instalaciones
y personal adecuados para realizar

operaciones de transporte aéreo co-
mercial de manera segura.

(4) el mantenimiento de sus aeronaves
no esta de acuerdo con las disposi-
ciones de los LAR 121 6 135.

(5) no cuenta con una organizacion ade-
cuada, ni con un método de control y
supervisién de las operaciones de
vuelo.

(6) no dispone de por lo menos una ae-
ronave.

(7) no ha contratado seguros que cubran
su responsabilidad en los casos de
accidente y en particular con respecto
a los pasajeros, el equipaje, la carga,
el correo y terceros.

119.245 Validez de un AOC

La validez de un AOC esta sujeta al cumpli-
miento permanente de los requisitos estable-
cidos en esta LAR, en los reglamentos aplica-
bles y en todo texto obligatorio que la AAC
pueda exigir.

119.250 Enmienda de un AOC

(@) La AAC puede enmendar el contenido del
AOC si:

(1) determina que la seguridad de las
operaciones y el interés de los usua-
rios, requieren tal modificacion; o

(2) a solicitud del explotador, determina
que la seguridad de las operaciones y
el interés de los usuarios no se ven
afectados negativamente por la modi-
ficacion planteada.

(b) Una solicitud de enmienda del AOC por
parte de un explotador debe presentarse,
en la forma y manera prescrita por la
AAC.

(c) Un explotador puede solicitar una recon-
sideracion de la decisién tomada por la
AAC respecto a la enmienda de su AOC,
mediante una solicitud de reconsideracion
dirigida al Director de aviacion civil (DAC)
y dentro de los 30 dias después de que el
explotador recibe la notificacion.

119.255 Suspensién o revocacién de

un AOC

(@) La AAC puede suspender o revocar un
AOC, si luego de realizar las verificacio-
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119.260

@)

119.265

@)

(b)

nes debidas y por razones justificadas se
demuestra que el titular del certificado:

(1) no satisface el continuo cumplimiento
de los requisitos de este reglamento,
del LAR 121 o 135 y de todo texto
obligatorio que la AAC pueda exigir; o

(2) no mantiene los niveles exigidos en la
certificacion o las condiciones especi-
ficadas en el AOC o en las OpSpecs

respectivas.

Obligacion del titular del certi-
ficado para mantener las es-
pecificaciones relativas a las
operaciones

Para llevar a cabo sus operaciones, el
explotador debe:

(1) garantizar acceso a sus OpSpecs en
la base principal de operaciones y en
Sus estaciones;

(2) incluir los procedimientos pertinentes
de sus OpSpecs en su manual de

operaciones;

(3) identificar cada procedimiento incluido
en el manual de operaciones como

parte de sus OpSpecs;

(4)

declarar que el cumplimiento de las
OpSpecs es obligatorio;

(5) mantener informados a sus emplea-
dos sobre las OpSpecs que se aplican

a sus deberes y responsabilidades; y

llevar a bordo de sus aviones una co-
pia de las OpSpecs con una traduc-
cion al idioma inglés.

(6)

Sede principal de negocios
(administrativa), base princi-
pal de operaciones, base
principal de mantenimiento y
cambio de direccion

El explotador establecera y mantendra
una sede principal de negocios (adminis-
trativa), una base principal de operaciones
y una base principal de mantenimiento
que pueden estar localizadas en la misma
ubicacion o en sitios separados.

Por lo menos 30 dias antes de la fecha
propuesta para establecer o cambiar la
ubicacion de su sede principal de nego-
cios (administrativa), de su base principal
de operaciones y de su base principal de

119.270

mantenimiento, el explotador proveera a
la AAC, una notificacion escrita de sus in-
tenciones.

Contenido de las especifica-
ciones relativas a las opera-
ciones

(a) Para cada modelo de aeronave del explo-

tador se incluird la siguiente lista de auto-
rizaciones, condiciones y limitaciones:

(1)

la informacioén de contacto de la auto-

ridad expedidora;
el nimero del AOC;

(@)
3)

el nombre del explotador y su razén
social;

(4)

la fecha de expedicion de las OpS-
pecs y firma del representante de la
autoridad expedidora,;

(5) el modelo de la aeronave;
(6)
()
(8)
C)

los tipos de operaciones;
el area de operaciones;
las limitaciones especiales;

las autorizaciones especiales tales

como:
(i) mercancias peligrosas;

(i) operaciones con baja visibilidad;
(iii) operaciones en espacio aéreo con
separacion vertical minima redu-
cida (RVSM);

(iv) vuelos a grandes distancias de
aviones con dos grupos motores
de turbina (ETOPS);

(v) especificaciones de navegacion
para las operaciones de navega-
cion basada en la performance
(PBN); y

(vi) aeronavegabilidad continua;

(b) Ademas de los aspectos incluidos en el

Parrafo (a) de esta seccion, las especifi-
caciones relativas a las operaciones po-
dran incluir otras autorizaciones especifi-
cas, tales como:

(1) operaciones especiales de aerddro-
mo;

(2) procedimientos especiales de aproxi-
macion;
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()

(d)

119.275

(@)

(3) transporte monomotor de pasajeros
durante la noche o en condiciones
meteorolégicas de vuelo por instru-
mentos;

(4) operaciones en éareas con procedi-
mientos especiales; y

(5) modalidades de arrendamiento.

Si las autorizaciones y limitaciones son
idénticas para dos o mas modelos, esos
modelos podran agruparse en una lista
Unica.

Las OpSpecs emitidas de acuerdo con
esta seccién seran aprobadas por la AAC.

Enmienda de las especifica-
ciones relativas a las opera-
ciones

La AAC puede enmendar el contenido de
las OpSpecs si:

(1) determina que la seguridad de las
operaciones y el interés de los usua-
rios, requieren tal modificacion; o

(2) a solicitud del explotador, determina
gue la seguridad de las operaciones
y el interés de los usuarios no se ven
afectados negativamente por la mo-
dificacién planteada.

119.280Procedimiento de enmienda de las

(@)

OpSpecs iniciada por la AAC

El siguiente procedimiento sera seguido
para la enmienda de las OpSpecs iniciada
por la AAC:

(1) la AAC notifica al explotador por escri-
to sobre la enmienda propuesta.

(2) la AAC establece un plazo no menor
a 7 dias, dentro del cual el explotador
puede presentar por escrito los argu-

mentos que rechazan la enmienda.

(3) después de considerar los argumen-
tos presentados, la AAC notifica al

explotador de:

(i) la adopcion de la enmienda pro-
puesta;

(i) la adopcién parcial de la enmien-
da propuesta; o

(iii) el retiro total de la propuesta de
enmienda.

119.285

(4) Cuando la AAC emite una enmienda a
las OpSpecs, ésta entrara en vigor a
los 30 dias después de que el explo-
tador ha sido notificado, a menos que:

(i) exista una emergencia o urgencia
gue requiere una accion inmedia-
ta con respecto a la seguridad del
transporte aéreo comercial; o

(i) el explotador presenta una peti-
cion de reconsideracion segun la
Seccion 119.290 de este capitulo.

(b) Cuando la AAC determina que existe una

emergencia relacionada con la seguridad
del transporte aéreo comercial que requie-
re una accién inmediata o que hace que
los procedimientos establecidos en esta
seccion sean impracticables o contrarios
al interés publico:

(1) la AAC enmendaré las OpSpecs y ha-
ra efectiva la enmienda, en el dia en
que el explotador recibe tal notifica-
cion.

(2) en la notificacién al explotador, la
AAC expondra las razones por las
cuales considera que existe una
emergencia relacionada con la segu-
ridad del transporte aéreo comercial
gue requiere una accién inmediata, o
que hace que una solicitud de en-
mienda sea impracticable o contraria
al interés publico, deteniendo de esta
manera la entrada en vigor de dicha
enmienda.

Procedimiento de enmienda
de las OpSpecs solicitada por
el explotador

(a) El siguiente procedimiento sera seguido

para la enmienda a las OpSpecs solicita-
da por el explotador:

(1) el explotador presentara a la AAC una
solicitud de enmienda de sus OpS-
pecs:

(i) por lo menos 90 dias antes de la
fecha propuesta por el solicitante
para que la enmienda entre en vi-
gor, en los siguientes casos: fu-
sion, necesidad de pruebas de
demostracion, cambios en las cla-
ses de operacion, reanudacion de
las operaciones después de sus-
pension de actividades como re-
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sultado de acciones de bancarro-
ta; o, por la incorporacién inicial
de aeronaves que no han sido
probadas previamente en el
transporte aéreo comercial; y

menos que determine la existencia de
una emergencia o urgencia que re-
quiere accién inmediata para la segu-
ridad del transporte aéreo comercial.

(4) Si la peticion de reconsideracién no
(ii) por lo menos, 30 dias antes en los es presentada dentro de 30 dias, se
casos no considerados en el pa- debe aplicar los procedimientos de la
rrafo anterior. Seccién 119.285 de este capitulo.
(2) la solicitud debe ser presentada a la 119.295 Arrendamiento de aeronaves
AAC en la forma y manera prescrita con tripulacion
por esta. (a) Antes de realizar cualquier operacién que
(3) después de analizar los argumentos involucre un arrendamiento de aeronaves
presentados, la AAC notificara al ex- con tripulacién, el explotador proporciona-
plotador: ra a la AAC una copia del contrato de
() que la enmienda solicitada sera arrendamignto a ser ejecutado, segun el
adoptada: o cual p_odra arrendar una aeronave Qe
' cualquier explotador que realiza operacio-
(i) que la enmienda solicitada sera nes de transporte aéreo comercial de
parcialmente adoptada; o acuerdo con este reglamento, incluyendo
L - explotadores extranjeros o de cualquier
(iii) la dgnegamon de la solicitud de la otro explotador comprometido en trans-
enmienda. El explg,tador puede porte aéreo comercial fuera de su Estado.
presentar una peticion de recon-
sideracion de la negaciéon de la (b) Al recibir la copia del contrato de arren-
solicitud de la enmienda, segun la damiento con tripulacion, la AAC determi-
Seccién 119.290 de este capitulo. naré cual de las partes del contrato tiene
. . . el control operacional de la o las aerona-
(4) si Ia_AAdC aprueb}a la e.nm|endi';1, ?'Cna ves y cual emite las enmiendas a las
enmienda en}rara envigoren fa echa OpSpecs de cada parte del acuerdo, co-
de aprobamon, ulna VTZ gue se ha mo sea necesario. El arrendador debe
c?ordmadq,con el explotador su im- proveer la siguiente informacion que sera
plementacion. incorporada dentro de las OpSpecs de
119.290 Solicitud de reconsideracién ambas partes:
de enmienda de las OpSpecs (1) los nombres de las partes del acuerdo
(a) El siguiente procedimiento sera seguido y la duracion del mismo;
para solicitar una reconS|dere_10|on de en- (2) las marcas de nacionalidad y de ma-
mienda de las OpSpecs realizada por la tricula de cada aeronave involucrada
AAC: en el acuerdo;
(1) el explptador debe solicitar la, reconsi- (3) la clase o las clases de operaciones a
deracion dentro de los 30 dias de la realizar:
fecha en que recibe la notificacion que '
deniega la enmienda de sus OpS- (4) los aer6dromos o &reas de operacion;
e oo e et e, () una decaracién especifcando pare
por la AAC, en cualquier circunstancia cpn3|derada a tener el congrol opera-
I cional y los itinerarios, aer6dromos o
que aplique. areas sobre las cuales el control ope-
(2) el explotador debe dirigir su peticion a racional serd conducido;
la AAC. (6) la fecha de vencimiento del acuerdo
(3) una peticién de reconsideracion pre- de arrendamiento; y
Isoesnga(l)dgizfsozjeellai)églr?;ac?:rnciﬁirg;ic')dne (7) cualquier otro item, condicion o limita-
. ' cion que la AAC determine necesario.
suspende la entrada en vigor de cual-
quier enmienda emitida por la AAC, a (c) Al hacer la determinacion de los requisitos
12/12/2008 119-C-5 Primera edicién
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del Parrafo (b) de esta seccién, la AAC
considerara lo siguiente:

(1)

inicio de los vuelos y culminacién de
los mismos;

(2)
3)

tripulantes e instruccion;

aeronavegabilidad y ejecucion del

explotador en todo lo convenido
por el Estado de matricula; y

(3) el acuerdo determine que la AAC ten-
dra libre e ininterrumpido acceso a la
aeronave en cualquier momento y lu-
gar.

mantenimiento de aeronaves v com- (c) Un explotador podra ser autorizado a ope-
y rar una aeronave con matricula extranjera,
ponentes de aeronaves de acuerdo al si demuestra a la AAC:
programa de mantenimiento; '
i (1) la forma como aplicara y cumplira la
(4) despacho; reglamentacion del Estado de matri-
(5) operaciones de servicio de escala de cula.
la aeronave; (2) que el contrato de arrendamiento en-
(6) programacion de los vuelos; y tre las partes con todos los deberes y
. derechos establece:
(7) cualquier otro factor que la AAC con-
sidere relevante. (i) el control operacional de la aero-
. nave;
119.300 Arrendamiento de aeronaves
con matricula extranjera sin (ii) el control de mantenimiento de la
tripulacion aeronave; y
(&) Un explotador podra arrendar una aero- (iii) el control de la tripulacion.
nave con matricula extranjera sin tn_pula- (d) La AAC determinara, de acuerdo a lo esti-
cién para el transporte aéreo comercial en pulado en los Pérra'fos (b) y (c) de esta
la forma y manera prescrita por la AAC. seccién, cual de las partes del convenio
(b) Un explotador podra ser autorizado a ope- tendra el control operacional de la aero-
rar una aeronave con matricula extranjera nave y qué enmiendas deberan ser incor-
siempre que: poradas a las OpSpecs. El arrendatario
(1) exista un acuerdo vigente entre el Es deberd proveer la siguiente informacién
A ara ser incorporada en las OpSpecs:
tado del explotador y el Estado de P P PSP
matricula; y la aeronave sea operada (1) los nombres de las partes involucra-
por el explotador, aplicando los re- das en el acuerdo o contrato, segun
glamentos de operaciones del Estado corresponda y su duracion;
del explotador; (2) la nacionalidad y marcas de registro
(2) exista un acuerdo vigente entre el Es- de cada aeronave que consta en el
tado del explotador y el Estado de acuerdo o contrato de arrendamiento;
matricula que; (3) la clase de operacion (p. ej., regular,
() durante la operacion de la aero- no regular, doméstica, internacional);
have por parte del explotador, se (4) los aer6dromos o areas de operacion;
apliquen los reglamentos de ae- y
ronavegabilidad del Estado de
matricula; o (5) una declaracion acerca de cual de las
L . artes contratantes tiene el control
(i) siel Esjtado de matricula acuerda gperacional y los plazos estipulados
transferir parte o todas las res- '
ponsabilidades de la aeronavega- 119.305 Aplicacion del Articulo 83 bis
bilidad al Estado del explotador, del Convenio sobre
de acuerdo con el Articulo 83 bis Aviacion Civil Internacional.
del Convenio de Chicago, seran . .

. ' a) No obstante lo dispuesto en los Articulos
aplicables _Iqs reglamentos de ae- @ 12, 30, 31 y 32 g) del Convenio sobre
ronavegabilidad del Estado  del Aviacion Civil Internacional (Chicago,

1944), cuando una aeronave matriculada
Primera edicion 119-C-6 12/12/2008
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(b)

(©

119.310

(@)

(b)

en un Estado contratante sea explotada
de conformidad con un contrato de arren-
damiento, fletamento o intercambio de ae-
ronaves, o cualquier arreglo similar, por
un explotador que tenga su oficina princi-
pal o, de no tener su oficina, su residencia
permanente en otro Estado contratante, el
Estado de matricula, mediante acuerdo
con ese otro Estado, podra transferirle to-
das o parte de sus funciones y obligacio-
nes como Estado de matricula con res-
pecto a dicha aeronave, segun los Articu-
los 12, 30, 31 y 32 a). El Estado de matri-
cula quedara relevado de su responsabili-
dad con respecto a las funciones y obliga-
ciones transferidas.

La transferencia no producird efectos con
respecto a los demdas Estados contratan-
tes antes de que el acuerdo entre Estados
sobre la transferencia se haya registrado
ante el Consejo de la OACI y hecho publi-
co de conformidad con el Articulo 83 o de
que un Estado parte en dicho acuerdo ha-
ya comunicado directamente la existencia
y alcance del acuerdo a los demas Esta-
dos contratantes interesados.

Cada Estado implementara el Articulo 83
bis segln su legislacion vigente.

Obtencion de una autoriza-
cién de desviacion para reali-
zar una operacion de emer-
gencia

En condiciones de emergencia, la AAC
puede autorizar desviaciones si:

(1) las condiciones mencionadas necesi-
tan el transporte de personas o sumi-
nistros para la proteccion de vidas o
propiedades; y

(2) la AAC considera que la desviacion es
necesaria para la conduccion expedita
de las operaciones.

Cuando la AAC autoriza desviaciones pa-
ra operaciones segun las condiciones de
emergencia:

(1) la AAC emitirA una enmienda apro-
piada a las OpSpecs del explotador; o

(2) si la naturaleza de la emergencia no
permite el tiempo necesario para la
emisién de la enmienda de las OpS-
pecs:

@0

la AAC puede autorizar la desvia-

119.315

(@)

(b)

cion verbalmente; y
(ii) el explotador debera informar por
escrito, describiendo la naturaleza
de la emergencia o urgencia den-
tro de las 48 horas después de
haber completado la operacion.

Autoridad para auditar e ins-
peccionar

La AAC puede, en cualquier momento o
lugar, realizar pruebas, inspecciones y
auditorias a los explotadores, para deter-
minar el fiel cumplimiento de las disposi-
ciones y reglamentos aplicables.

Para que la AAC pueda cumplir con las
disposiciones del parrafo anterior, el ex-
plotador debe:

(1) permitir a los inspectores acreditados
de la AAC acceso a sus oficinas, ins-
talaciones y aeronaves;

facilitar el acceso a las oficinas o ins-
talaciones, de aquellos a quienes el
explotador subcontrata servicios rela-
cionados a las operaciones aéreas,
mantenimiento u otros de caracter
operacional,

)

(3)

poner a disposicion de la AAC, en su
base principal de operaciones y esta-
ciones:

(i)
(ii)

el AOC vigente y las OpSpcs;

los manuales de operaciones y de
mantenimiento requeridos o sus
volimenes pertinentes;

(iii) todo registro, documento y reporte
gue deba conservar el explotador
en virtud a los reglamentos vigen-
tes;y

(iv) un listado que consigne la ubica-
cién y cargos de cada uno de los
responsables de todo registro,
documento y reporte que deba
conservar el explotador en virtud

a los reglamentos vigentes.

(4) permitir el acceso libre e ininterrumpi-
do de los inspectores acreditados por
la AAC a la cabina de pilotaje o de
pasajeros, en cualquiera de sus avio-
nes, teniendo en cuenta que el piloto
al mando del avién puede rehusar su
acceso a la cabina de pilotaje si, en

su opinion, por ello pudiera ponerse

12/12/2008
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(©)

(d)

119.320

(@)

(b)

()

119.325

en riesgo la seguridad del vuelo.

El explotador debe reservar, para uso de
los inspectores en cumplimiento de sus
funciones, el asiento del observador en
cada una de sus aeronaves, desde el cual
puedan ser observadas y escuchadas con
facilidad las acciones y comunicaciones
de las tripulaciones de vuelo.

Tras recibir el informe de la auditoria o
inspeccion, el explotador definira y pre-
sentara a la AAC un Plan de Accién Co-
rrectiva (PAC) que indique la forma y fe-
cha de cumplimiento de los hallazgos,
dentro del plazo establecido por dicha au-
toridad.

Duracion y devolucion del
AOC vy de las OpSpecs

Un AOC, emitido segun este reglamento,
seguird siendo valido o efectivo, a menos
que:

1)
)
3)

el explotador lo devuelve a la AAC;
expire su fecha de duracion; o

la AAC suspenda, revoque o de otra
manera de por terminado el certifica-
do.

Las OpSpecs emitidas de acuerdo con el
LAR 121 o 135 continuaran siendo validas
o efectivas, salvo que:

(1) la AAC suspenda, revoque o de otra
manera de por terminado el AOC;

(2) las OpSpecs sean enmendadas como
esta previsto en las Secciones

119.275 a 119.290;

el explotador no ha conducido una
clase de operacién dentro del tiempo
especificado en la Seccion 119.325 y
omite los procedimientos de dicha
seccién después de reasumir esa cla-
se de operacion; y

3)

(4)

la AAC suspende o revoca las OpS-
pecs para una clase de operacion.

El explotador devolvera el AOC vy las
OpSpecs a la AAC, dentro de 30 dias
después de terminar sus operaciones se-
gun el LAR 121 0 135.

Continuidad de las operacio-
nes

@)

(b)

Para que un explotador pueda mantener
los privilegios de una clase de operacion
autorizada en sus OpSpecs segun el LAR
121 o 135, no debera suspender sus ope-
raciones mas de:

(1) 60 dias para operaciones regulares; y

(2) 90 dias para operaciones no regula-
res.

Si un explotador deja de conducir una cla-
se de operacion para la cual esta autori-
zado por sus OpSpecs mas alla de los pe-
riodos maximos especificados en el Parra-
fo (a) de esta seccién, no podra conducir
esta clase de operacion a menos que:

(1) notifiqgue a la AAC por lo menos 15
dias calendario antes de reanudar esa
clase de operacion; y

(2) esté disponible y accesible durante el
periodo indicado en el parrafo ante-
rior, en el evento que la AAC decida
realizar una inspecciéon completa para
determinar si el explotador permanece
adecuadamente equipado y esta apto

para conducir una operacion segura.

119.330 Personal directivo requerido
para operaciones conducidas
segun el LAR 121

(a) El explotador debe definir y controlar la

(b)

competencia adecuada de su personal, la
misma que sera acorde al alcance y com-
plejidad de sus operaciones.

El explotador nombrara un directivo res-
ponsable que tendra la autoridad necesa-
ria para asegurar que todas las operacio-
nes que ejecute la organizaciéon puedan
financiarse y realizarse conforme a lo re-
querido en el LAR 121. El directivo res-
ponsable debera:

(1) garantizar la disponibilidad de todos
los recursos necesarios para llevar a
cabo las operaciones;

(2) establecer y promover la politica de
seguridad operacional requerida por

el Reglamento LAR 121;

asegurar que todo el personal cumpla
con los requisitos especificados en el
LAR 121 y ser el contacto directo con
la ACC;y

®)
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(©

(d)

(e)

(f)

(4) demostrar ante la AAC un conoci-
miento béasico de este reglamento y
del LAR 121.

El explotador debe nominar a una persona
0 grupo de personas con suficiente expe-
riencia, competencia y calificacion ade-
cuada. Esta persona o grupo de personas
se reportaran directamente al directivo
responsable y entre sus responsabilida-
des se incluira la de asegurar que la orga-
nizacién cumpla con los requisitos del
LAR 121. La persona o grupos de perso-
nas nominadas y el directivo responsable
deben ser aceptables para la AAC.

El directivo responsable debe asegurar
gue para la realizacién de sus operacio-
nes, el explotador cuenta con personal
competente y calificado, que trabaje du-
rante un nimero suficiente de horas que
le permita cumplir todas las funciones de
gestion de acuerdo con el tamafio y al-
cance del explotador y que preste servi-
cio, en los siguientes puestos 0 sus equi-
valentes:

(1)

Director o responsable de operacio-
nes;

)

Director o responsable de manteni-
miento;

(3) Gerente o responsable del sistema de
gestion de la seguridad operacional

(SMS);

(4) Jefe de pilotos; y

(6)

La AAC puede aprobar posiciones distin-
tas de las listadas en el Parrafo (d) de es-
ta seccién para una operacién particular,
si el explotador demuestra que puede rea-
lizar la operacion con el mas alto grado de
seguridad operacional bajo la direccion de
un nimero menor o de diferentes catego-
rias de personal directivo debido a:

Jefe de instruccion.

(1) la clase de operacion involucrada;

(2) el nimero y tipo de aeronaves utiliza-
das;y

(3) el area de operaciones.

Los titulos de las posiciones requeridas
por el Parrafo (d) de esta seccién o los ti-
tulos y posiciones equivalentes aprobadas
segun el Parrafo (e) de esta seccion de-

(@)

(h)

119.335

ben ser descritas en el manual de opera-
ciones del explotador.

Las personas que sirven en las posiciones
requeridas o aprobadas segln los Parra-
fos (d) o (e) de esta seccion, y cualquier
otra persona en posicion de ejercer el
control operacional conducido segun el
certificado de operacion deben:

(1) ser calificados a través de instruccion,
experiencia, aptitud y habilidades;

(2) de acuerdo al alcance de sus respon-
sabilidades tener un completo enten-
dimiento de las siguientes materias
con respecto a las operaciones del

explotador:

() estandares de seguridad opera-
cional en la aviacion y practicas
de operacion seguras;

(i) LAR aplicables;
(iii) OpSpecs del explotador;

(iv) todos los requerimientos apropia-
dos de mantenimiento y aerona-
vegabilidad de los LARS;

(v) el manual de operaciones reque-
rido por el LAR 121;y

ejecutar sus obligaciones atendiendo
a los requisitos legales aplicables y
manteniendo las operaciones dentro
del més alto grado de seguridad ope-
racional posible.

3)

Cada explotador debe:

(1) establecer en las disposiciones de
politica general del manual de opera-
ciones requerido por el LAR 121, los
deberes, responsabilidades y la auto-
ridad del personal listado en el Parra-
fo (d) de esta seccion;

(2) listar en el manual de operaciones los
nombres y las direcciones de negocio
de los individuos asignados a esas

posiciones; y

(3) notificar a la AAC, dentro de un plazo
de 10 dias, cualquier cambio en el
personal o cualquier vacante en cual-

guier posicion listada.

Calificaciones del personal
directivo para operaciones
conducidas segun el LAR 121
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(a) Para servir como director o responsable uno de los aviones utilizados en la opera-

de operaciones segun el Parrafo 119.330
(d) de este reglamento, una persona cum-
plira con los requisitos de competencia es-
tablecidos por el explotador. Ademas de-
be:

(1) ser titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea (PTLA);

(2) tener al menos 3 afios de experiencia
como director o responsable o super-
visor dentro de los dltimos 6 afios, en
una posicién en la que ejercié el con-
trol operacional sobre cualquier ope-
racion conducida con aviones grandes
segun el LAR 121 o, si el explotador
utiliza aviones grandes y pequefios
en sus operaciones, la experiencia
puede ser obtenida, ya sea en avio-
nes grandes o en aviones pequefos;

y
en el caso de una persona que llega a

ser director o responsable de opera-
ciones:

(3)

(i) por primera vez, tener por lo me-
nos 3 afios de experiencia dentro
de los ultimos 6 afios como piloto
al mando de aviones grandes
operados segun el LAR 121 si el
explotador opera aviones gran-
des. Si el explotador utiliza avio-
nes grandes y pequefios en su
operacion, la experiencia puede
ser obtenida, ya sea, en aviones
grandes o en aviones pequefios.

(i) con experiencia previa en la fun-
cion, tener al menos 3 afios de
experiencia como piloto al mando
de aviones grandes operados se-
gun el LAR 121 si el explotador
opera aviones grandes. Si el ex-
plotador utiliza aviones grandes y
pequefios en su operacion, la ex-
periencia puede ser obtenida, ya
sea en aviones grandes 0 en
aviones pequefios.

(b) Para servir como jefe de pilotos segun el

Parrafo 119.330 (d), una persona cumplira
con los requisitos de competencia esta-
blecidos por el explotador. Ademas debe
ser titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea (PTLA) con las
habilitaciones apropiadas para al menos

cion del explotador y:

(1) en el caso de una persona sin expe-
riencia previa como jefe de pilotos, te-
ner por lo menos 3 afios de experien-
cia, dentro de los ultimos 6 afios, co-
mo piloto al mando de aviones gran-
des operados segun el LAR 121 si el
explotador opera aviones grandes. Si
el explotador utiliza aviones grandes y
pequefios en sus operaciones, la ex-
periencia puede ser obtenida, ya sea
en aviones grandes o en aviones pe-
quefios.

(2) en el caso de una persona que haya
tenido experiencia previa como jefe
de pilotos, tener por lo menos 3 afios
de experiencia como piloto al mando
de un avién grande operado segun el
LAR 121 si el explotador opera avio-
nes grandes. Si el explotador utiliza
aviones grandes y pequefios en sus
operaciones, la experiencia puede ser
obtenida, ya sea en aviones grandes

0 en aviones pequefios.

(c) Para servir como director o responsable

de mantenimiento segun el Parrafo
119.330 (d), una persona cumplira con los
requisitos de competencia establecidos
por el explotador. Ademas debe:

(1) poseer titulo de ingeniero aeronautico
0 una calificacion técnica equivalente;

y

tener una experiencia minima de tres
(3) aflos en puestos de responsabili-
dad relacionadas con el mantenimien-
to de aeronaves con un explotador de
servicios aéreos 0 en una organiza-
cion de mantenimiento aprobada.

)

(d) Para desempefiarse como gerente o res-

ponsable del sistema de gestion de la se-
guridad operacional (SMS), segun el Pa-
rrafo 119.330 (d), una persona cumplira
con los requisitos de competencia esta-
blecidos por el explotador. Ademas debe:

(1) poseer una calificacion técnica en sis-
temas de gestion;

(2) experiencia en el area de manteni-
miento o de operaciones de vuelo; y
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(3) conocer las partes pertinentes de los
manuales del explotador y de sus
OpSpecs.

119.340 Personal directivo requerido
para operaciones conducidas
segun el LAR 135

(a) El explotador debe definir y controlar la

(b)

(©

(d)

competencia adecuada de su personal, la
misma que sera acorde al alcance y com-
plejidad de sus operaciones.

El explotador nombrara un directivo res-
ponsable que tendra la autoridad necesa-
ria para asegurar que todas las operacio-
nes que ejecute la organizacion puedan
financiarse y realizarse conforme a lo re-
guerido en el LAR 135. El directivo res-
ponsable debera:

(1) garantizar la disponibilidad de todos
los recursos necesarios para llevar a
cabo las operaciones;

(2) establecer y promover la politica de
seguridad operacional requerida por

el Reglamento LAR 135;

asegurar que todo el personal cumpla
con los requisitos especificados en el
LAR 135 y ser el contacto directo con
la ACC;y

demostrar ante la AAC un conoci-
miento basico de este reglamento y
del LAR 135.

El explotador debe nominar a una persona
0 grupo de personas con suficiente expe-
riencia, competencia y calificacion ade-
cuada. Esta persona o grupo de personas
se reportardn directamente al directivo
responsable y entre sus responsabilida-
des se incluird la de asegurar que la orga-
nizacion cumpla con los requisitos del
LAR 135. La persona o grupos de perso-
nas nominadas y el directivo responsable
deben ser aceptables para la AAC.

®3)

(4)

El directivo responsable debe asegurar
que para la realizacion de sus operacio-
nes, el explotador cuenta con suficiente
personal competente y calificado, que tra-
baje durante un numero suficiente de ho-
ras que le permita cumplir todas las fun-
ciones de gestién de acuerdo con el ta-
mafio y alcance del explotador y que pres-
te servicio, en los siguientes puestos o
sus equivalentes:

()

(f)

(@)

(1)

Director o responsable de operacio-
nes;

(@)

Director o responsable de manteni-
miento;

(3) Gerente o responsable del sistema de
gestion de la seguridad operacional

(SMS);y

Jefe de pilotos.

(4)

La AAC puede aprobar posiciones distin-
tas de las listadas en el Parrafo (d) de es-
ta seccién para una operacién particular,
si el explotador demuestra que puede rea-
lizar la operacion con el mas alto grado de
seguridad operacional bajo la direccion de
un nimero menor o de diferentes catego-
rias de personal de gestién debido a:

(1) la clase de operacién involucrada;

(2) el nimero y tipo de aeronaves utiliza-
das;y

(3) el area de operaciones.

Los titulos de las posiciones requeridas
por el Parrafo (d) de esta seccién o los ti-
tulos y el nimero de posiciones equivalen-
tes aprobadas segun el Parrafo (e) de es-
ta seccion deben ser descritas en el ma-
nual de operaciones del explotador.

Las personas que sirven en las posiciones
requeridas o aprobadas segun los Parra-
fos (d) o (e) de esta seccion, y cualesquier
otros en posicion de ejercer el control ope-
racional conducido segun el certificado de
operacion deben:

(1) ser calificadas a través de instruccion,
experiencia, aptitud y habilidades;

(2) de acuerdo al alcance de sus respon-
sabilidades tener un completo enten-
dimiento de las siguientes materias
con respecto a las operaciones del

explotador:

() estandares de seguridad opera-
cional en la aviacion y practicas
de operacion seguras;

(i) LARSs;
(iii) OpSpecs del explotador;

(iv) todos los requerimientos apropia-
dos de mantenimiento y aerona-
vegabilidad de los LAR;
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(v) el manual de operaciones reque-
rido por el LAR 135;y

(3) ejecutar sus obligaciones atendiendo
a los requisitos legales aplicables y
manteniendo las operaciones dentro
del mas alto grado de seguridad posi-
ble.

(h) Cada explotador debe:

(1) establecer en las disposiciones de
politica general del manual de opera-
ciones requerido por el LAR 135, los
deberes, responsabilidades y la auto-
ridad del personal listado en el Parra-
fo (d) de esta seccion;

(b)

aeronave operada segun el
LAR 121 0 135.

con experiencia previa en la
funcién, tener por lo menos 3
afos de experiencia como pi-
loto al mando de aeronaves
operadas segun el LAR 121 o
135.

(B)

Para servir como director o responsable
de operaciones segun el Parrafo 119.340
(d) de un explotador que solamente con-
duce operaciones en las que se requiere
que el piloto al mando posea una licencia
de piloto comercial, la persona cumplird
con los requisitos de competencia esta-

(2) listar en el manual de operaciones los blecidos por el explotador. Ademas debe
nombres y las direcciones de negocio ser titular por lo menos de una licencia de
de los individuos asignados a esas piloto comercial. Si una habilitacién ins-
posiciones; y trumental es requerida para cualquier pilo-

- to al mando del explotador, el director o

(3) notficar a la AAC, d_entro de un plazo responsable de opergciones también debe
de 10 dias, cualqmer cambio en el ser titular de una habilitacion de instru-
personal _o_qua]qmer vacante en cual- mentos. Ademas, el director o responsa-
quier posicion listada. ble de operaciones debe poseer las califi-

119.345 Calificaciones del personal caciones prescritas en los Parrafos (a) (1)

directivo para operaciones
conducidas segun el LAR 135

(a) Para servir como director o responsable

de operaciones segun el Parrafo 119.340
(d), de un explotador que conduce cual-
quier operacion en la cual se requiere que
el piloto al mando posea una licencia de
piloto de transporte de linea aérea (PTLA)
una persona cumplird con los requisitos
de competencia establecidos por el explo-
tador. Ademas debe:

(1) ser titular de una licencia PTLA y una
de las siguientes calificaciones:

(i) tener por lo menos 3 afios de ex-
periencia como director o respon-
sable o supervisor en una posi-
cién en la cual ejercié control ope-
racional sobre cualquier operacién
conducida segun el LAR 121 o
135; 0

en el caso de una persona que
llega a ser director o responsable
de operaciones:

(ii)

(A) por primera vez, tener por lo
menos 3 afios de experiencia
dentro de los dltimos 6 afios,
como piloto al mando de una

(©

(d)

My (a) (1) (ii) de esta secciodn.

Para servir como jefe de pilotos segun el
Parrafo 119.340 (a), de un explotador que
conduce cualquier operacién para la cual
el piloto al mando debe ser titular de una
licencia de piloto de transporte de linea
aérea (PTLA), una persona cumplird con
los requisitos de competencia estableci-
dos por el explotador. Ademas debe ser ti-
tular de una licencia PTLA con las habili-
taciones apropiadas y debe estar califica-
do para servir como piloto al mando en
por lo menos una aeronave utilizada en la
operacioén del explotador y poseer una de
las calificaciones prescritas en los Parra-
fos (a) (1) (i) (A)y (a) (1) (i) (B) de esta
seccion. .

Para servir como jefe de pilotos segun el
Parrafo 119.340 (d), de un explotador que
solamente conduce operaciones en las
que se requiere que el piloto al mando po-
sea una licencia de piloto comercial, la
persona cumplird con los requisitos de
competencia establecidos por el explota-
dor. Ademés debe mantener por lo menos
una licencia de piloto comercial. Si una
habilitacién instrumental es requerida para
cualquier piloto al mando del explotador,
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(e)

(f)

el jefe de pilotos debe también mantener
una habilitacién de instrumentos. El jefe
de pilotos debe ser calificado para servir
como piloto al mando en por lo menos una
aeronave utilizada en la operacion del ex-
plotador. Ademas, el jefe de pilotos debe
poseer una de las calificaciones prescritas
en los Péarrafos (a) (1) (i) (A)y (a) (1) (i)
(B) de esta seccion.

Para servir como director o responsable
de mantenimiento segun el Parrafo
119.340 (d), una persona cumplira con los
requisitos de competencia establecidos
por el explotador. Ademas debe:

(1) poseer titulo de ingeniero aeronautico
0 una calificacion técnica equivalente;
0

(2) tener una experiencia minima de tres
(3) aflos en puestos de responsabili-
dad relacionados con el mantenimien-
to de aviones con un explotador de
servicios aéreos 0 en una organiza-
cion de mantenimiento aprobada.

Para desempefiarse como gerente o res-
ponsable del sistema de gestién de la se-
guridad operacional (SMS), segun el Pa-
rrafo 119.340 (d), una persona cumplira
con los requisitos de competencia esta-
blecidos por el explotador. Ademas debe:

(1) poseer una calificacion técnica en sis-
temas de gestion;

(2) experiencia en el area de manteni-
miento o de operaciones de vuelo; y

(3) conocer las partes pertinentes de los
manuales del explotador y de sus
OpSpecs.
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