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Capitulo A

Generalidades




LAR 154.000 — Definiciones y acronimos
e

Referencia del: e Anexo 14 Volumen | Disefio

y Operacion de Aerédromos
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LAR 154.005 — Aplicacidn
e

Este reglamento establece:

e |os parametros requeridos para el
Diseno de Aerédromos, segun su
Clave de Referencia;

e para cumplir con las caracteristicas
fisicas, instalaciones y equipos del
Aerédromo.
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LAR 154.005 — Aplicacidn

e todos los aerédromos terrestres abiertos?t\
uso publico

e todos los aerédromos terrestres abiertos al
uso privado, siempre y cuando sea
aceptable para la AAC

* |a planificacidn, disefio, construcciony

EI LAR 154 ey ampliacion de aerodromos

e todo objeto fijo o moévil que constituya

a p I |Ca b I e a . obstaculo o fuente de interferencia para Ia/

navegacion aérea
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154.010. Sistemas de referencia comunes
[

eExpresadas en fechas (dia, mes 'y
afo), de acuerdo al calendario
Sistema de gregoriano
referencia *El horario expresado en funcion
del tiempo universal coordinado
temporal. (UTO)

Sistema de
referencia
vertical.

eReferencia - nivel medio del mar
(MSL)

eRelacidn de las alturas Sistema de referencia
(elevaciones) relacionadas con la

gravedad respecto a la superficie hor,izontal. Sistema
conocida como geoide Geodésico Mundial 1984
(WGS-84)

\_
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154.015. Diseflo de Aerédromos

Se debe establecer la aeronave de disefio que determine la Clave de Referencia del aerédromo cuando:

se disefie un se propongan . . —
. . mejoramientos rehabilitaciones
aerédromo nuevo ampliaciones

A 4

El disefio debera estar acorde con el Plan Maestro del Aerodromo

Se debe establecer un Plan de Uso del Suelo y Controles Ambientales que sean aceptables a la AAC (Apéndice
1 - Planificacion de Aerodromos del presente Reglamento)
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154.020. Clave de Referencia de Aerédromo
-

Elemento 2 - letra
basada en la
envergadura del avion
y ancho exterior entre
las ruedas del tren de
aterrizaje principal

Elemento 1 - numero
basado en la longitud

del campo de
referencia del avion

La clave de referencia
de aerédromo esta
compuesta por dos

elementos
relacionados con las
caracteristicas y
dimensiones de la
aeronave de disefno:
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Tabla A 1.- Clave de Referencia de Aerodromo
-

Tabla A-1. Clave de Referencia de Aerdodromo

Elemento 1 de la clave Elemento 2 de la clave
Longitud de Anchura total
. campo de del tren de
Num. De clave | . . o.iadel | Letra de Clave Envergadura aterrizaje
avion principal(*)
Hasta 15 m Hasta 4,5 m
1 Menos de 800 m A (exclusive) (exclusive)
Desde 800 m Desde 15 m Desde 4,5 m
2 hasta 1200 m B hasta 24 m hasta 6 m
(exclusive) (exclusive) (exclusive)
Desde 1.200 m Desde 24 m
3 hasta 1.800 m C hasta 36 m %E;dfegcmgigga
(exclusive) (exclusive)
. Desde 1.800 m 5 Desae s> M | Desde 9 mhasta
en adelante (exclusive) 14 m (exclusive)
= DesdeSZ M | Desde 9 m hasta
(exclusive) 14 m (exclusive)
Desde 65 m Desde 14 m
F hasta 80 m hasta 16 m
(exclusive) (exclusive)
(*) Distancia que separa los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje

principal
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Capitulo B

Datos sobre el Aerodromo




154.100. Informacion General
I

El operador de aerodromo debe:

e determinar y notificar los datos aeronduticos del aerédromo, conforme al
Apéndice 1 - Planificacion de Aerodromos del presente Reglamento y
aceptables a la AAC

e notificar al Servicio de Informacién Aerondutica (AlS)

La exactitud de los datos aerondauticos deben estar basados en

un nivel de probabilidad del 95%, para tal efecto se deben:

e identificar los datos de posicion

e levantamiento topografico

e puntos referenciales determinados por el Estado

e verificar la integridad de los datos aeronauticos del aerédromo por la AAC
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154.100. Informacion General
-

El grado de exactitud del levantamiento
topografico sobre el terreno y los célculos
derivados del mismo deben ser tales que los
datos operacionales de navegacion resultantes
correspondientes a las fases de vuelo se
encuentran dentro de las desviaciones
maximas, con respecto a un marco de
referencia apropiado y aceptables a la AAC.

~

Los datos del aerédromo se deben determinar
con relacién a la ondulacidn geoidal referido al
elipsoide WGS-84, como sistema Unico, y
deben ser notificados a la AAC para su
publicacidn.
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154.105. Punto de referencia del aerodromo
I

La posicion del punto de referencia del
aerédromo se debe medir y notificar a
la AAC en grados, minutos, segundos y

El punto de referencia del aerédromo
debe estar localizado en el centro

geométrico inicial o planeado del
aerodromo

centésimos de segundo como se
establece en el Apéndice 2 - Diseio de
Aerodromos del presente Reglamento
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154.110. Elevaciones del aerodromo y de la pista

La elevacion y la ondulacion
geoidal del aerédromo se

debe medir y notificar a la
AAC con una exactitud
redondeada al medio metro
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[ I 4

Pistas para aproximaciones de no precision
-

En las pistas para aproximaciones
gue no sean de precision:

¢ |a elevacion y ondulacion geoidal de cada
umbral

¢ |a elevacion de los extremos de pista

e La elevacion de puntos intermedios a lo
largo de la pista

se deben medir y notificar a la AAC
con una exactitud redondeada al
medio metro
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Pistas para aproximaciones de precision




Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV)

%,
‘e @ ©
O -
Enlas pistaspara @

aproximacion con guia
@ vertical (APV):

ela elevacién y la ondulacién geoidal del
aerédromo;y
¢|a altitud de franqueamiento de obstaculos
(OCA)se debe considerar:
euna pista para aproximacion que no es de
precision, si la OCA es mayor o igual a 90 m
(300 pies); y
euna pista de precisién de aproximacion, si la
OCA es inferior a 90 metros (300 pies)
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154.115. Temperatura de referencia del aerédromo
e

El operador de aerédromo debe determinar la temperatura de referencia
en grados Celsius como medida de referencia basada en la toma de la
media mensual de las temperaturas maximas diarias del mes, para tener
la temperatura media promedio mensual mas alta del afio

Esta temperatura sera el
promedio de observaciones

efectuadas, como minimo,
durante cinco anos
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154.120. Dimensiones del aerodromo
-

Las dimensiones del aerodromo
y sus caracteristicas fisicas se
establecen de acuerdo a |Ia
clave de referencia determinada
en base a la aeronave de diseno
y en correspondencia con lo
establecido en el presente LAR
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Pista, marcacion
verdadera, nimero de
designacion, longitud,

ancho, pendientes,
pendiente longitudinal
media, tipo de superficie,
tipo de pista para
aproximacion y zona
despejada de obstaculos

Distancias, con relacion a
los extremos de pista, de
los elementos del
localizadory la
trayectoria de planeo
que integran el sistema
de aterrizaje por
instrumentos ILS




Franja, Area de seguridad de extremo de pista (RESA) y
Zona de Parada (SWY)

Longitud y ancho, y tipo de superficie
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Calles de rodaje

Calle de rodaje, designacion,

\. | ancho y tipo de superficie,
\\| emplazamiento y designacion
. ) de las calles de rodaje
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Plataforma
[

& PLATAFORMA

Plataforma, tipo de superficie
.y puestos de
estacionamiento de aeronave
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Obstaculos




Ayudas Visuales

Ayudas visuales, sefalizacion e iluminacion de pistas,
calles de rodaje, plataforma puntos de espera en
rodaje y barras de parada, emplazamiento y el
sistema de guia visual para el estacionamiento de
aeronaves
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154.120. Dimensiones del aerodromo cont.

Emplazamiento del
punto de verificacion
del VOR cuando se
encuentre dentro del
aerédromo

(sRvsop

Coordenadas
geograficas de cada
umbral, en grados,

minutos, segundos y
centésimas de
segundo

Coordenadas
geograficas de cada
puesto de
estacionamiento de
aeronaves, en grados,
minutos, segundos y
centésimas de
segundo

Coordenadas
geograficas de los
obstaculos en las dreas
de aproximacion,
transicion y despegue,
y proximidades de los
aerodromos; ademas
se notificardn la
elevacion maxima, el
tipo, sefialamiento e
iluminacion (si
hubiera) de los
obstdaculos.




154.125. Resistencia de los pavimentos

Para el diseno del aerodromo se debe determinar la
resistencia de los pavimentos del area de

movimiento en correspondencia con lo estipulado en
el Apéndice 3 - Pavimentos del presente Reglamento
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ACN - PCN

Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado
a aeronaves de masa en plataforma superior a 5 700 kg.
mediante el Numero de Clasificacion de Aeronaves -
Numero de Clasificacion de Pavimento (ACN-PCN).

Tipo de
Numero de pavimento
Clasificacion para
de Pavimento determinar el
(PCN); valor ACN-
PCN;

Categoria de
resistencia
del terreno

de fundacion;

Categoria o el
valor de la
presion
maxima
permisible de
los
neumaticos; y

Método de
evaluacion




Capitulo C

Caracteristicas Fisicas




154.200. Pistas
e

Longitud verdadera de las pistas

Pista principal. Longitud verdadera de toda pista principal
adecuada para satisfacer los requisitos operacionales de las
aeronaves y no debe ser menor que la longitud mas larga
determinada por la aplicacion a las operaciones de las
correcciones correspondientes a las condiciones locales y a las
caracteristicas de performance de los aviones que tengan que
utilizarla

Pista secundaria. Longitud de toda pista secundaria se
determinara de manera similar a la de las pistas principales
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Ancho de las pistas

El ancho de toda pista
tendrd como minimo:

e las dimensiones especificadas
satisfacer los requisitos
operacionales de las aeronaves
para las cuales se proyecte la pista;
y

e no deberia ser menor que la

longitud mas larga determinada

por la aplicacion a las operaciones

de las correcciones en la Tabla C-1:
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Distancia minima entre pistas paralelas

[
PISTAS PARALELAS

m

Distancia minima entre pistas paralelas. El Apéndice 2 - Disefio de
Aerddromos indica las distancias minimas entre pistas paralelas cuando estas
han sido previstas para uso simultaneo

(1) en condiciones de vuelo visual

(2) en condiciones de vuelo instrumental

P
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Pendientes de las pistas
e

Pendientes longitudinales.

La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion maximay la

minima a lo largo del eje de la pista, por la longitud de ésta expresada en
porcentaje, no debe exceder del:

1% cuando el numero de clave sea 3 6 4;
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Pendientes de las pistas
I sSss

e1,5% cuando la
letra de clave
seaC,D,EoF,

e er o © 2% cuando la
letra de clave
sea A o B;

Pendientes
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Resistencia de las Pistas




Superficie de las pistas

La superficie de las pistas deben construirse sin
irregularidades que den como resultado la pérdida
de las caracteristicas de rozamiento, la pérdida de la
eficacia del frenado o que puedan afectar
adversamente de cualquier otra forma el despegue
y el aterrizaje de un avion y se establece Ia
medicion del coeficiente de rozamiento de acuerdo
a los métodos que establece el Apéndice 2 - Diseino
de Aerodromos del presente Reglamento.

R L T L T ———
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Medicion del coeficiente de rozamiento

EN LA DIRECCION 15 - 33
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154.205. Margenes de las pistas
"

El Operador de MARGEN

aerédromo debe
establecer margenes en m
toda pista cuya letra de
claveseaD 6 Ey de
ancho inferior a 60 m

\
60 m cuando la letra de clave sea D o E;
Se debe proveer
margenes en toda pista ( PISTA 45 M + 7,5M +7,5M = 60 M)
cuya clave de referencia
sea F 75 m cuando la letra de clave sea F.

(PISTA60 M + 7,5M + 7,5M =75 M)
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Ancho de los margenes de las pistas
"

Los margenes deben extenderse
simeétricamente a ambos lados de la pista de

forma que el ancho total de ésta y sus
margenes no sea inferior a:

e 60 m en toda pista cuya letra de clave sea
DOE
e 75 m en toda pista cuya letra de clave sea F
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Pendientes y Resistencia de los margenes

Pendientes de los margenes de
las pistas. La superficie de los
margenes adyacentes a la pista

deben estar al mismo nivel que
ésta y su pendiente transversal
no excedera del 2,5%.

(skvsop

Resistencia de los margenes de
las pistas. Los margenes de las
pistas deben disefarse y
construirse de manera que
puedan soportar el peso de un

avion gue se salga de la pista, sin
que éste sufra danos, y soportar
los vehiculos terrestres que
pudieran operar sobre dichos
margenes




154.210. Plataforma de viraje en la pista
e

Cuando el extremo de una pista no dispone
de una calle de rodaje o de una curva de
viraje en la calle de rodaje, se debe
proporcionar una plataforma de viraje en
la pista para facilitar el viraje de 180° de las
aeronaves cuyo detalle se encuentra en el
Apéndice 2 - Diseno de Aerédromos del
presente Reglamento.
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154.215 Franjas

* Guwocen ll L a pista y cualquier zona
de parada asociada deben
estar comprendidas
dentro de una franja
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Longitud de las franjas de las pistas

Toda franja se debe extender antes del
umbral y mas alla del extremo de la

pista o de la zona de parada hasta una
distancia minima de:

* 60 m cuando el numero de clave sea 2, 3 6 4;

¢ 60 m cuando el numero de clave sea 1y la pista
sea de vuelo por instrumentos; y

* 30 m cuando el numero de clave sea 1y la pista
sea de vuelo visual.
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Longitud de las franjas de las pistas
"

(skvsor



Ancho de las franjas de pista vuelo por instrumentos
e

Toda franja que comprenda una pista de
vuelo por instrumentos para aproximaciones
de precision o de no precision se debe

extender lateralmente, a cada lado del eje de
la pista y de su prolongacion, hasta una
distancia minima de:

e 150 m cuando el nimero de clavesea3 6 4;y
e 75 m cuando el numero de clave sea 1 6 2.
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Ancho de las franjas de pista vuelo visual
e

Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual

se debe extender lateralmente, a cada lado del eje
de la pista y de su prolongacion, hasta una distancia
minima de:

75 mcuandoel 40 mcuandoel 30 m cuando el
numero de numero de numero de
clavesea3 64 clave sea 2 clave sea 1
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Objetos en las franjas de pista

Todo objeto situado en la franja de una pista y que
pueda constituir un peligro para las aeronaves,
debe ser considerado como un obstaculo y debe
eliminarse

A excepcion de las ayudas visuales requeridas para
fines de navegacion aérea y que satisfacen los
requisitos sobre frangibilidad pertinentes que se
establecen en el Apéndice 7 - Frangibilidad del
presente Reglamento
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Nivelacion de las fran'las de Eista

Se debe proveer de un area nivelada adecuada
para las aeronaves a que esta destinada la pista,
en el caso de que alguna se salga de ella
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Pendientes en las franjas
I sSss

Pendientes . 1.5% cuando el nimero de clave sea 4;
longitudinales de franja

de pista a lo largo de la
porcién de una franja

que ha de nivelarse, no ,
deben exceder del: 1.75% cuando el nimero de clave sea 3; y

2% cuando el nimero de clave sea1 6 2

Pendientes . 2.5% cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
transversales de franja

de pista en la parte de
una franja que haya de
nivelarse deben ser las
adecuadas para impedir 3% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.
la acumulacion de agua
en la superficie, las
cuales no deben

exceder del: excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera
del borde de la pista, margen o zona de parada sera negativa, medida en el sentido de
alejamiento de la pista, pudiendo llegar hasta el 5%.
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Resistencia de las franjas de pista de vuelo por

instrumentos
-

La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por
instrumentos, se construira:

e de manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave
de diseno,

e en caso de que un avion se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de
su prolongacion de por lo menos:

¢ 75 m cuando el numero de clave sea 3 0 4;
* 40 m cuando el nimero de clave sea 1y 2;
* 30 m cuando el numero de clave sea 1.
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Resistencia de las franjas de pista de vuelo visual

La parte de una franja que contenga una pista de vuelo
visual debe ser disehada de manera que se reduzcan al
minimo los peligros, considerando |la aeronave de diseno,
en caso de que un avion se salga de la misma, hasta una
distancia del eje y de su prolongacion minima de:

75 m cuando el 40 m cuando el 30 m cuando el
numero de clave numero de clave numero de clave
sea 3 0 4; sea2;y sea l




154.220. Areas de seguridad de extremo de pista (RESA)

El Area de seguridad de extremo <D
pista (RESA) debe tener la capacidad
suficiente para resistir aeronaves que
realicen aterrizajes demasiado cortos
o largos como se establece en el
Apéndice 2 - Disefio de Aerodromos
del presente Reglamento y deben Contato largo y hidroplaneo
estar libres de equipos e instalaciones

no frangibles. / .

Todo aerédromo debe ser diseﬁacD
para satisfacer un area de seguridad
de extremo de pista en cada extremo
de una franja de pista, cuando:

eel nimero de clave sea3 6 4;y
eel numero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de
aterrizaje por instrumentos

(sRvsoP
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Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista
(RESA)

Para Aerédromos existentes, la RESA
se debe extender desde el extremo
de una franja de pista hasta un
minimo de 90 m

Para Aeréddromos nuevos la RESA se
debe extender desde el extremo de

una franja de pista hasta un minimo
de:

¢ 240 m, cuando el nimero de clave sea3 04,y
¢ 120 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2.

El ancho de la RESA debe tener por lo

menos el doble del ancho de la pista
correspondiente
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154.225. Zonas libres de obstaculos (CWY)

El Operador de aerodromo debe disenar una zona libre de
obstaculos en los extremos de una pista. Los requisitos
para el CWY se encuentran en el Apéndice 2 - Diseio de

Aerodromos del presente Reglamento

————————————%
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154.230. Zonas de parada (SWY)

El Operador de aerédromo debe disenar una zona de parada en
los extremos de una pista

Los requisitos para el SWY se encuentran en el Apéndice 2 -
Diseno de Aerodromos del presente Reglamento

T
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154.235. Calles de rodaje

DALLAS -FT. WORTH

18R

1 18C 18 17R [RE——
O, =g
of- i i

....................
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i
Iy

36C 36R 35L 35C

35R
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Calles de rodaje

o ® ..
-
- . ‘ O
Se disefia calles de®
@ rodaje para:

permitir el movimiento
seguro y rapido de las
aeronaves en la superficie

(skvsop

El
Aerodromo

debe
disponer:

e de suficientes calles de rodaje de
entrada y salida para dar rapidez al
movimiento de las aeronaves hacia
la pista y desde ésta

¢ se debe prever calles de salida

rapida en los casos de gran
densidad de trafico



Ancho de las calles de rodaje
I sSss

El ancho de las calles de rodaje deben
tener las dimensiones establecidas en
el Apéndice 2 - Diseno de

Aerodromos del presente Reglamento
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154.240. Margenes de las calles de rodaje
e

60 m cuando la letra de clave sea F 44 m cuando la letra de clave sea E

Los tramos rectilineos de las calles de rodaje
qgue sirvan a pistas de letra de clave C, D, E 6 F
deben tener margenes que se extiendan
simétricamente a ambos lados de la calle de
rodaje, de modo que la anchura total de la calle
de rodaje y sus margenes en las partes
rectilineas debe ser de:

37 m cuando la letra de clave sea D 25 m cuando la letra de clave sea C
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Margenes de las calles de rodaje

Le¥a g6 clave

Caraciensicas Nscas A 8 c D £ c
Anchura minma e

parmenio 0e & calle 0e rodae 75m 105m 18 me 23 m¢ 2m Xm

B 18 me

panmenio y margen O a calle 02 rodage — - 2Xm 3BEm “4m 6&0m

frana de la calle dc rodae 25m 43m 2m g1m @&m 115m

pare rwelaca 0e la ranya 0e la calle 02 rocae 2m 25m ASm m
Dstanca lbe minma entie @ rueda exiencr 0el ten 15m 225m 45me

e alemzae princpal y ol borde 0 la calle de rodae im?

La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas
a ser utilizadas por aeronaves equipadas con turbinas, debe ser:

e preparada de modo que resista a la erosion y no dé lugar a la ingestion de
materiales sueltos de la superficie por los motores de las aeronaves.
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154.245. Franjas de las calles de rodaje




Ancho de las franjas de las calles de rodaje
I sSss

Cada franja de calle de rodaje se deben extender simétricamente
a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud
de ésta hasta la distancia especificada en el Apéndice 2 - Disefio

de Aerodromos del presente Reglamento
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Objetos en las franjas de las calles de rodaje

La franja de la calle de rodaje estara libre de objetos que puedan poner
en peligro a las aeronaves en rodaje, con excepcién de las ayudas
visuales requeridas para fines de navegacion aérea y que satisfagan los
requisitos sobre frangibilidad pertinentes que se establecen en el
Apéndice 7 - Frangibilidad del presente Reglamento

6&7\@%



Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje
I sSss

La parte central de una franja de e 11 m, cuando la letra de clave sea A
calle de rodaje debe proporcionar e 12.5m, cuando la letra de clave sea B 6 C
una zona nivelada a una distancia * 19 m, cuando la letra de clave sea D

del eje de la calle de rodaje de ® 22 m, cuando la letra de clave sea E
por lo menos: * 30 m, cuando la letra de clave sea F
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154.250. Apartaderos de espera

Se debe establecer en el diseino Se debe establecer en el diseino
uno o mas puntos de espera de un punto de espera de la pista en
la pista: una calle de rodaje cuando:

e en la calle de rodaje, en la interseccion * el emplazamiento o la alineacion de la
de la calle de rodaje y una pista; y calle de rodaje sean tales que las
* en la interseccion de una pista con otra aeronaves en rodaje o vehiculos puedan
pista cuando la primera pista forma parte infringir las superficies limitadoras de
de una ruta normalizada para el rodaje obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayudas para
la navegacion
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154.250. Apartaderos de espera

Se debe establecer en el
disefio un punto de espera
intermedio en una calle de
rodaje en cualquier punto

que no sea un punto de
espera de la pista, cuando
sea conveniente definir un
limite de espera especifico

(skvsop

Apartaderos de
espera, puntos de
espera de la pista,
puntos de espera
intermedios Yy
puntos de espera en
la via de vehiculos

Se debe establecer un punto
de espera en la via de
vehiculos en la interseccion
de una via de vehiculos con
una pista




154.255. Plataformas

Se deben proveer de plataformas donde
sean necesarias para que el embarque y
desembarque de pasajeros, carga o
correo, asi como las operaciones de
servicio a las aeronaves puedan hacerse
sin obstaculizar el transito del aerédromo

(skvsor




154.260. Puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

En los aerédromos publicos se designara:

e un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o

¢ se debe disponer de un area o areas adecuadas para el estacionamiento de
una aeronave que se sepa o se sospeche que esta siendo objeto de
interferencia ilicita, o que por otras razones necesite ser aislada de las
actividades normales del aerédromo.

El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves
debe estar ubicado a la maxima distancia posible, pero
en ningun caso a menos de 100 m de los otros puestos
de estacionamiento, edificios o areas publicas y alejado
de instalaciones subterrdneas de servicio, tales como
gas y combustible de aviacidon, cables eléctricos, de
comunicaciones o radioayudas.

(sRvsoP
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154.265. Instalaciones de deshielo/antihielo

En los aerodromos en que se prevean
condiciones de congelamiento se
debe proporcionar instalaciones de
deshielo/antihielo de aviones, de
acuerdo a lo establecido en el
Apéndice 2 - Diseno de Aerodromos
del presente Reglamento

R L T L T ———

(sRvsop



Capitulo D

Restriccion y Eliminacion
de Obstaculos




154.300. Superficies limitadoras de obstaculos
I sSss

El espacio aéreo alrededor de los
aerddromos debe ser mantenido libre
de obstaculos, para que puedan
llevarse a cabo con seguridad las
operaciones de los aviones y evitar
gue dichos aerédromos queden
restringidos o inutilizados.

Las superficies limitadoras de
obstaculos marcan los limites para
cada aeréddromo, hasta donde los
objetos pueden proyectarse en el

espacio aéreo.
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Obstaculos
-

Los objetos no deben atravesar las
superficies limitadoras de obstaculos
especificadas en este capitulo, a los efectos
de no dar lugar a una mayor altitud o altura
de franqueamiento de obstaculos en el

procedimiento de aproximacion  por
instrumentos o en el correspondiente
procedimiento de aproximacion visual en
circuito o ejercer otro impacto operacional
en el diseno de procedimientos de vuelo.
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Instalaciones peligrosas
I sSss

Estan prohibidas instalaciones de
naturaleza peligrosa en las superficies
de aproximacion, transicion y despegue,
aungue sus alturas no atraviesen los
limites superiores de estas superficies.

Instalaciones de naturaleza peligrosa son todos aquellos
gue atraen a las aves, producen o almacenan materiales
inflamables o explosivos, lo que provoca reflejos
peligrosos, radiacion, humo o gases, asi como otros
riesgos similares que pueden afectar a la navegacion.
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Pendientes de las pistas
e

e La pendiente obtenida al
dividir la diferencia
entre la elevacion
maxima y la minima a lo
largo del eje de la pista,

Pendientes por la longitud de ésta

expresada en

longitudinales  rorcentaje, no debe

exceder del:

e 1% cuando el numero
de clave sea 3 6 4;

e 2 % cuando el niumero
declaveseal 62

(skvsop



Actuacion de la AAC
-

lLa AAC en coordinacion con las autoridades
aeroportuarias, debe asegurar que las superficies se
encuentren despejadas de obstaculos y que las alturas
maximas de las construcciones de edificaciones,

estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos
sanitarios y cualquier otra que por su naturaleza, no
representen un riesgo potencial para las operaciones
aéreas que se ubiquen bajo tales superficies.

(skvsop



Superficies Limitadoras de Obstaculos

Superficie conica
Superficie horizontal interna
Superficie de transicion

Superficie de aproximacion

Superficie de ascenso en el
despegue

Superficie de aproximacion
interna

Superficie de transicion interna

“ . . ..
Superficie de aterrizaje
GR\M interrumpido




Figura D-2. Vista Perspectiva de las Superficie limitadoras de
obstaculo

— SUPERFICIE DE APROXIMACION

CONICA HORIZONTAL INTERNA

SUPERFICIE
DE TRANSICION

FRANJA DE PISTA
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Los procedimientos para el diseno de las superficies
limitadoras de obstaculos, sus caracteristicas y utilizacion,

se encuentran contenidas en el Apéndice 4 - Requisitos
de Limitacion de Obstaculos del presente Reglamento

(skvsop



154.305. Requisitos de la limitacion de obstaculos

Los requisitos se deben
determinar en funcién de la
utilizacion prevista de la pista

(despegue o aterrizaje y tipo
de aproximacion) y se han de
aplicar cuando la pista se
utilice de ese modo.

(sRvsop

En el caso de que se realicen
operaciones en las dos
direcciones de la pista, cabe la
posibilidad de que ciertas
superficies queden anuladas
debido a los requisitos mas
rigurosos a que se ajustan
otras superficies mas bajas.

La tabla D-1 indica las
superficies requeridas por tipo
de aproximacion utilizada en
las pistas




Tabla D-1. Superficies limitadoras de obstaculos
"

Tipo de aproximacion
Superficie VISUAL NO PRECISION PRECISION
PRECISION CATI CATII -1l
CONICA X X X X
HORIZONTAL INTERNA X X X X
APROXIMACION X X X X
TRANSICION X X X X
ASCENSO DESPEGUE X X X X
TRANSICION INTERNA X(™) X

(*) Solo aplicable para disefos de aerdodromos nuevos
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Pistas para aproximaciones visuales
-0V

En las pistas para aproximaciones visuales

se deben establecer las siguientes
superficies limitadoras de obstaculos:

e superficie conica

e superficie horizontal interna
e superficie de aproximacion
e superficies de transicion

(sRvsop



Superficies Limitadoras de Obstaculos
-

Superficie de transicion
Superficie horizontal interna

Superficie conica

IIGOI‘H

4000 m

6 000 m
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Pistas para aproximaciones que no son de precision (NPA)

En las pistas para aproximaciones que no
son de precision se deben establecer las

siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

. . superficie . . . .
superficie . superficie de superficies
., . horizontal . ., . ..
conica . aproximacion de transicion
interna

(sRvsop



Superficie de aproximacion
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150m
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Pistas para aproximaciones de precision (PA) - CAT |

superficie conica

superficie horizontal interna

superficie de aproximacion

superficie de aproximacion interna

superficies de transicion

superficies de transicién interna

superficies de aterrizaje interrumpido

(skvsop



Superficie de transicion
"

Franja de pista
75m /150 m

T
A
L
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Pistas para aproximaciones de precision (PA) - CAT Il y Il

superficie conica

superficie horizontal interna

superficie de aproximacion y superficie de aproximacion interna

superficies de transicion

superficies de transicion interna

superficies de aterrizaje interrumpido

(skvsop




Superficie de transicion interna

OFZ
ZONA DESPEJADA DE OBSTACULOS
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SUPERFICIE
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PISTA
FRANJA DE PISTA
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Superficie de ascenso en el despegue
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Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV)
"

Para establecer las superficies limitadoras

de obstaculos de un APV, se debe
considerar:

e como pista para aproximacion que no es de precision
(NPA), siempre que la OCH de este procedimiento es
mayor o igual a 90 metros (300 pies), y

e pista para aproximacion de precision (PA) categoria |,
si la OCH es inferior a 90 metros (300 pies).
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Capitulo E

Ayudas Visuales para la
Navegacion




154.400. Indicadores y Dispositivos de Senalizacion
e

Indicadores de direccidn de viento. Los aerédromos deben
estar equipados con uno o mas indicadores de direccion del
viento ubicados en sus respectivos umbrales y deben:

e ser visibles desde las aeronaves en vuelo;

e ser visibles desde el area de movimiento y no sufran los efectos de
perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos;

e disponer de iluminacién, cuando los aerédromos tengan uso nocturno.

Lamparas de senales. La torre de control de un aerédromo,

debe disponer de una lampara de senales que emita
indistintamente senal de colores, roja, verde y blanca.

(skvsop



154.405. Senales
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Interrupcion de las senales de pista

En una interseccion de dos (o mas) pistas:

El orden de importancia de las
pistas a efectos de conservar sus
sefales debe ser el siguiente:

debe conservar sus senales la
pista mas importante

Las sefiales de faja
lateral de la pista
con excepciéon de @ se interrumpirdan | mas  importante pista para
las sefiales de faja @ las senales de las | pueden aproximaciones de
lateral de pista; y otras pistas; continuarse o precision;
interrumpirse en la
interseccion.

pista para
aproximaciones pista de vuelo
gue no son de visual.
precision; y

g e Coaperacin pars b Vgtaaca e Segeritd




Senal designadora de pista

Los umbrales de una pista
pavimentada deben tener
sefnales designadoras de
pista.

Si el umbral se desplaza
del extremo de la pista, se
dispondra una sefal que
muestre la designacion de
la pista para los aviones
gue despegan

[ T R —p—



Senal de e'le de Eista

Se debe disponer de una senal
de eje de pista en una pista

pavimentada a lo largo del eje
de la pista entre las sefales
designadoras de pista

(skvsor



Senal de umbral
-

Se debe disponer

de una senal de

umbral en las | 9U€ esten
pistas destinadas al

pavimentadas de: [§ transporte aereo
comercial

e vuelo por . i
internacional.

instrumentos; y
e vuelo visual

(sRvsop



Senal de punto de visada

Se debe proporcionar una senal de
punto de visada en cada extremo
de aproximacion de las pistas
pavimentadas:

!I I o 5
;},,J’ .\ e de vuelo por instrumentos cuyo nimero de
/;7‘ clave sea 2,3 6 4;

L]
N ””m‘ e de vuelo visual cuyo numero de clave sea 3
|

i I 6 4;

YR Y Prsir ool .
e cuando sea necesario aumentar la
perceptibilidad del punto de visada.

LRI SRR —p—_—
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Senal de toma de contacto

Se debe disponer una senal de
zona de toma de contacto en la
zona de toma de contacto de una
pista pavimentada para:

e aproximaciones de precision cuyo numero
de clave sea 2, 3 6 4;

® aproximaciones que no sean de precision ni
de vuelo por instrumentos, cuando el
numero de clave de la pistasea3 04;y

e cuando sea conveniente aumentar |la
perceptibilidad de |la zona de toma de
contacto.




Senal de faja lateral de pista

Se debe disponer una senal de faja
lateral de pista entre los umbrales de
una pista pavimentada cuando no
haya contraste entre los bordes de Ia
pista y los margenes o el terreno
circundante.

Se debe disponer en todas las pistas
para aproximaciones de precision de
una sefial de faja lateral de pista,
independientemente del contraste
entre los bordes de la pista y los
margenes o el terreno circundante.

s B e L bmperaca Vo i Seperitad
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Seinal de eje de calle de rodaje

Se debe disponer senales de
eje en todas las calles de
M rodaje y JEICIIINMER
~ | pavimentadas de manera que
suministren guia continua
entre el eje de la pista y los
puestos de estacionamiento
de aeronaves.

(SRVSOP
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Senal de faja lateral de calle de rodaje

s Se debe disponer
L sefiales de borde de

~ = calle de rodaje para
&/ delinear el borde de
y la calle de rodaje

(sRvsop




Senal de punto de espera de acceso a la pista

Se debe disponer una senal
de punto de espera de acceso
a la pista en todo punto de
espera de acceso a esta.

(skvsor



Senales de punto de espera

Runway Taxi-Holding Position marking pattern ‘A’ identifying the last
holding position prior to entering runway. Marks visual/CAT | Hold
where earlier CAT /Il Hold provided. Marks visual/CAT | & CAT Il
Taxi-Holding Positions where only one Taxi-Holding Position provided.

Runway Taxi-Holding Position marking
pattemn ‘B’ identifying Category I, Il OR
Il where a closer visual/CAT |
Taxi-Holding Position is provided.

Intermediate Taxi-Holding
Position markings.

o [Tl A |
| ,-_i ; &, Taxiway edge marking indicates paved
¥ A isaasnesasss avETT shoulder of bearing strength less than Taxiway
2 1 4 \=’ or area beyond mark not intended for aircraft use.




Senales de puesto de estacionamiento de aeronaves
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Senal con instrucciones obligatorias

Cuando no sea posible instalar
un letrero con instrucciones, se
debe disponer de una senal con
instrucciones obligatorias sobre
la superficie del pavimento.

(skvsor

En el caso de las calles de rodaje
gue superen los 60 m de ancho,
los letreros con instrucciones
obligatorias se deben
complementar con senales con
instrucciones obligatorias.




Senal de informacion
e

Cuando no sea practico o
fisicamente posible instalar un
letrero de informacién en un

Se debe instalar una sefal de
informacion (emplazamiento/
direccién) antes de las
intersecciones complejas en las
pistas de rodaje, y después de
las mismas.

lugar en el que normalmente

se instalaria, se proporcionara

una sefal de informacidén en la
superficie del pavimento.

(sRvsoP
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154.410. Luces
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Luces elevadas aproximacion

Las luces de aproximacion elevadas instaladas sobre tubos
o estructuras de soporte deben ser frangibles.

Los soportes de las luces elevadas de aproximacion se
deben ajustar a las caracteristicas, configuraciones y
disposiciones estipuladas en el Apéndice 6 - lluminacion
del Area de Movimiento del presente Reglamento.

Cuando un dispositivo luminoso de luces de aproximacién
0 una estructura de soporte no sean suficientemente
visibles por si mismos, se deben sefalar adecuadamente

(skvsop




Luces elevadas aproximacion




Luces elevadas
e

Las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de
rodaje deben ser frangibles.

Su altura debe respetar la distancia de guarda de las hélices
y barquillas de los motores de |las aeronaves de reaccion
conforme a lo establecido en el Apéndice 6 - lluminacion
del Area de Movimiento del presente Reglamento.
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Luces Elevadas de Pista tramo final con filtro ambar

Aco’plaml-éntos frangibles




Luces empotradas

Luz fija rojo -- verde de
umbral/fin de pista




Luces emeotradas

Los dispositivos de las luces

empotradas en:

e |a superficie de las pistas,
e zonas de parada,

e calles de rodajey

e plataformas

(sRvsop

deben ser disefiados y
dispuestos de manera que
soporten el paso de las
ruedas de una aeronave sin

gue se produzcan dafos a
la aeronave ni a las luces.




Faros aeronauticos

Los aerddromos previstos para ser
utilizados de noche deben estar
dotados de un faro de aerédromo o

de un faro de identificacion, cuando
sea necesario para las operaciones.

e El requisito operacional se determina si las
necesidades del transito aéreo que utilice el
aerédromo existe, de la perceptibilidad del
aerodromo con respecto a sus alrededores y
de la instalacién de otras ayudas visuales y no
visuales utiles para localizar el aerédromo.
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Sistemas de iluminacion de aproximacion

Pista de vuelo visual. Se debe instalar un sistema

sencillo de iluminacion de aproximacion para:

® una pista de vuelo visual cuando el numero de clavesea3 6 4
y destinada a ser utilizada de noche, salvo cuando la pista se
utilice solamente en condiciones de buena visibilidad y se
proporcione guia suficiente por medio de otras ayudas

visuales

e También puede instalarse un sistema sencillo de iluminacion
de aproximacion para proporcionar guia visual durante el dia
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Sistemas sencillos de iluminacion de aproximacion
e

Pista de vuelo visual

I
|
™
|

UMBRAL UMBRAL
3 E
£
EL :
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E
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.
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A —UHASDLALUT E.— BARRETA

Figura A-6.  Sistemas sencillos de iluminacién de aproximacisn
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Sistemas de iluminacion de aproximacion

Pista para aproximaciones que no son de precision. Se debe

instalar un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion
para una pista con aproximaciones instrumentales que no son
de precision:

e salvo cuando la pista se utilice solamente en condiciones de buena

visibilidad y se proporcione guia suficiente por medio de otras ayudas
visuales;

e Las luces instaladas deben ser visibles desde todos los angulos de azimut
necesarios para el piloto de una aeronave que en la aproximacion final no
se desvie excesivamente de la trayectoria definida por la ayuda no visual;

e Las luces se proyectaran para proporcionar guia, tanto de dia como de
noche, en las condiciones mas desfavorables de visibilidad y luz ambiente
para las que se pretenda que el sistema continue siendo utilizable.
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Sistemas de iluminacion de aproximacion

Pista para aproximaciones de precision de
Categoria l.

En una pista para aproximaciones de precision
de Categoria | se debe instalar un sistema de
iluminaciéon de aproximacion de precision de
Categoria I.
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Pista para aproximaciones CATII y Il

n una pista para
aproximaciones de

- precisiéon de Categoria ll o
lll, se debe instalar un
sistema de iluminacion de
aproximacion de
precision de las
Categorias Il y lI.

ko] £ 1. E [T R il




Condiciones PAPI

alar un sistema visual indicador de pendiente de aproximacidn para fa
aproximacion a una pista cuando:

S sl

el piloto de cualquier tipo de aviéon pueda tener
dificultades para evaluar la aproximacion por una de las
razones siguientes:

- _ eorientacion visual insuficiente;
sea utilizada por turborreactores u otros aviones einformacién visual equivoca;

con exigencias semejantes en cuanto a guia para  epresencia de objetos en el area de aproximacion que puedan constituir un
. s peligro grave si un avion desciende por debajo de la trayectoria normal de
la aproximacion; aproximacion:
elas caracteristicas fisicas del terreno en cada extremo de la pista constituyan
un peligro grave en el caso en que un avion efectlde un aterrizaje demasiado
corto o demasiado largo;

ey las condiciones del terreno o meteoroldgicas predominantes sean tales que

m el avion pueda estar sujeto a turbulencia anormal durante la aproximacion.
G
\ORVSOP
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Luces de guia para el vuelo en circuito
I sSss

Se deben instalar luces de guia para el vuelo en circuito cuando:

e |os sistemas existentes de iluminacidon de aproximacion y de pista no permitan a la
aeronave gue vuela en circuito

e identificar satisfactoriamente la pista o el area de aproximacion en las condiciones
en que se prevea que ha de utilizarse la pista para aproximaciones en circuito
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Sistemas de luces de entrada a la pista
T
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Luces de Identificacion de umbral de pista

Se debe instalar luces de
identificacion de umbral de pista:

e En el umbral de una pista para aproximaciones
gue no son de precision, cuando no puedan
instalarse otras ayudas luminosas para la
aproximacion; y

e Cuando el umbral esté desplazado
permanentemente del extremo de la pista o
desplazado temporalmente de su posicion
normal y se necesite hacerlo mas visible.

e Las luces deben ser visibles solamente en la
direccion de aproximacion a la pista

P s ———

(sRvsop



Luces de Borde de pista
I sSss

e destinada a uso
nocturno, o en una pista

Se debe para aproximaciones de
. precision destinada a
instalar luces uso diurno o nocturno;

de borde de e destinada a utilizarse

pista en una para dles_pegues diurnos
. con minimos de

pista: utilizacion inferiores a un

alcance visual en la pista

del orden de 800 m.
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Luces de umbral de pista y de barra de ala

Se debe instalar luces de umbral de pista en una pista equipada con luces de borde de pista, excepto en el caso de
una pista de vuelo visual o una pista para aproximaciones que no son de precisidon, cuando el umbral esté
desplazado y se disponga de luces de barra de ala.

Cuando un umbral esté desplazado del extremo de una pista, las luces de umbral deben estar emplazadas en una
fila perpendicular al eje de la pista, coincidiendo con el umbral desplazado.




Luces de extremo de pista

Se deben instalar luces de extremo de pista en una
pista dotada de luces de borde de pista.




Luces de eje de pista

Se debe instalar luces de eje de
pista en todas las pistas para
aproximaciones de precision de
Categoria ll o lll.

Se debe instalar luces de eje de
pista en una pista para
aproximaciones de precision de
Categoria |, particularmente
cuando dicha pista es utilizada por
aeronaves con una velocidad de
aterrizaje elevada, o cuando la
anchura de separacion entre las
lineas de luces de borde de pista
sea superior a 50 m.

(sRvsOP
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Luces de zona de toma de contacto en la pista

Se debe instalar
luces de zona
de toma de
contacto en la
zona de toma
de contacto de
una pista para
aproximaciones
de precision de
Categoria Il o Ill.
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Luces indicadoras de calle de salida rapida
I sSss

Se debe instalar luces />

indicadoras de calle de salida
rapida (RETIL) para

proporcionar a los pilotos . 100 m i100m  100m
informacion sobre la " B «  60m , !

distancia hasta la calle de A I
salida rapida mas cercana a °© 0 0 o o o o 5 b5 3B 8 o o o

A,

v

fin de aumentar la conciencia
situacional en condiciones de
poca visibilidad y permitir
qgue los pilotos deceleren
para velocidades mas
eficientes de rodaje y de
salida de la pista.

(sRvsoP
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Luces de zona de parada
e

Se debe instalar luces de zona de parada

en todas las zonas de parada previstas
para uso nocturno.

1 ASDA FIN DEPISTA

EXTREMO DE
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Luces de eje de calle de rodaje

Interseccion de
calles de rodaje
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Se debe instalar luces de
eje de calle de rodaje en
las calles de salida de
pista, calles de rodajey
plataformas destinadas
a ser utilizadas en
condiciones de alcance
visual inferiores a 350 m
de manera que
proporcionen una guia
continua entre el eje de
la pista y los puestos de
estacionamiento de
aeronaves.

Se debe instalar luces de
eje de calle de rodaje en
las calles de rodaje
destinadas a ser
utilizadas de noche en
condiciones de alcance
visual en la pista iguales
a350 momas,y
especialmente en las
intersecciones
complicadas de calles de
rodaje y en las calles de
salida de pista.




Luces de borde de calle de rodaje

Se debe instalar luces de borde de calle de rodaje en
los bordes de una plataforma de viraje en la pista,
apartaderos de espera, plataformas, entre otras areas,
gue hayan de usarse de noche, y en las calles de rodaje
gue no dispongan de luces de eje de calles de rodaje y
gue estén destinadas a usarse de noche
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Barras de parada
-

Se debe instalar una barra de parada en cada punto de espera de la pista asociado a una
pista destinada a ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un
valor de 350 m.

Se debe estudiar en cada caso el suministro de barras de parada en los puntos de espera en
la pista y su utilizacidon en horas nocturnas y en condiciones de visibilidad superior a RVR de
550 m como parte de medidas eficaces de prevencién de incursiones en la pista.
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Luces de punto de espera intermedio
e

Salvo si se ha instalado una barra de
parada, se debe instalar luces de
punto de espera intermedio en los
puntos de espera intermedios
destinados a ser utilizados en

Se debe disponer de luces de punto de
espera intermedio en un punto de espera
intermedio cuando no haya necesidad de

sefales de “parada circule” como las
proporcionadas por la barra de parada.

condiciones de alcance visual en la
pista inferiores a un valor de 350 m.

Interseccion de
calles de rodaje
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Luces de Eroteccién de Eista
D

RUNWAY GUARD LIGHTS
Pattern A
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lluminacion de plataforma con proyectores

(skvsop

Se debe suministrar
iluminacion con
proyectores en las
plataformas y en los
puestos designados
para
estacionamiento
aislado de aeronaves,
destinados a
utilizarse por la
noche.




154.415. Letreros

Se debe instalar letreros fijos o letreros de mensaje
variable.

Se debe proporcionar letreros para indicar una
instruccion obligatoria, una informacién sobre un
emplazamiento o destino particular en el darea de
movimiento o para suministrar otra informacioén a fin de
satisfacer los requisitos en el aerédromo del sistema de
guia y control del movimiento en la superficie contenido
en el Apéndice 5 - Sefializacion del Area de Movimiento
del presente Reglamento.
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Letreros con instrucciones obligatorias

Se debe proporcionar letreros con instrucciones
obligatorias para identificar el lugar donde una
aeronave en rodaje o un vehiculo, debe detenerse.

Entre los letreros con instrucciones obligatorias deben
estar comprendidos los letreros de designacion de
pista, los letreros de punto de espera de CAT |, Il o lll,
los letreros de punto de espera de la pista, los letreros
de punto de espera en la via de vehiculos, y los
letreros de PROHIBIDA LA ENTRADA.

Las sefales de punto de espera de la pista, se deben
complementar con un letrero de designacion de pista
en la interseccion de calle de rodaje/pista o en la
interseccion de pista/pista o cuando el
emplazamiento o la alineacién de la calle de rodaje
sea tal que las aeronaves en rodaje o vehiculos
puedan infringir las superficies limitadoras de
obstdculos o interferir en el funcionamiento de las
radioayudas para la navegacion.




Letreros de punto de espera de Categorias |, I,

Ill o de Cateﬁoria 1/

23 CAT Il - Para indicar un punto de espera de la pista de Categoria Il en el umbral de la pista 23

23 CAT Il - Para indicar un punto de espera de la pista de Categoria lll en el umbral de la pista 23
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Letreros de informacion

Se debe proporcionar un letrero de
informaciéon cuando sea necesario
desde el punto de vista de las
operaciones identificar por medio
de un letrero un emplazamiento
especifico o proporcionar
informacion de encaminamiento

(direccion o destino)

Los letreros de informacion
incluyen: letreros de direccion,
letreros de emplazamiento, letreros
de destino, letreros de salida de
pista, letreros de pista libre y
letreros de despegue desde
interseccion.

Photo Copyright © Timothy Hannan
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Letreros de salida de Eista

B Amercall
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Letreros de punto de verificacion del VOR en el
aerodromo

Cuando se establezca un
punto de verificacion del
VOR en el aerédromo, este
se debe indicar mediante
la sefial y el letrero
correspondientes. El
letrero de punto de
verificacion del VOR en el
aerodromo se debe
colocar lo mas cerca
posible del punto de
verificacion, de forma que
las inscripciones de
verificacion resulten
visibles desde el puesto de
pilotaje de una aeronave
gue se encuentre
debidamente situada
sobre la sefial del punto de
verificacion del VOR en el
aerodromo.
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Letrero de Eista libre

Se debe proporcionar un
letrero de pista libre cuando
la calle de rodaje de salida no

cuente con luces de eje de
calle de rodaje y sea
necesario indicar al piloto
gue abandona una pista cual

es la ubicacion del perimetro
del area critica/sensible ILS o
la ubicacién del borde
inferior de la superficie de
transicion interna, de estos
dos elementos el que esté
mas alejado del eje de pista.

(skvsop




Letrero para indicar que la entrada a un area esta

-»

Camino para vehiculos




Capitulo F

Ayudas Visuales de Zonas
de Obstaculos y Zonas de
Uso Restringido




154.500. Pistas y calles de rodaje cerradas en su
totalidad o en parte

Se debe disponer de una \
seflal de zona cerrada en

una pista o calle de rodaje,
0 en una parte de la pista o
de la calle de rodaje, que:

e esté cerrada permanentemente
para todas las aeronaves;

e esté temporalmente cerrada;
e esa sefal puede omitirse cuando
el cierre sea de corta duracidony

los servicios de transito aéreo den
una advertencia suficiente.
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Senal de calle de rodaje cerrada

La senal debe ser blanca en

la pista y amarilla en la calle
de rodaje.

[Fintar Serta ‘ Cuando una zona esté
rodaje . cerrada temporalmente se
...... — gm debe utilizar:

cerrada

11111111
aaaaaaa

''''''''''''''' ‘frangibles

aaaaaaaa

| con e barreras frangibles, o
"""" :||LJTT'IIFIEICIOH

IO ) SRR e sefiales en las que se utilicen
RN SRR materiales que no sean

aaaaaaaaaaaaaaaa
+++++++++++++++

-------------- simplemente pintura,
e para indicar el drea cerrada o

e pueden utilizarse otros medios
adecuados para indicar dicha area.




Senal de pista cerrada y sefal anterior al
umbral

En una pista se debe disponer de:

e una senal de zona cerrada en cada extremo de
la pista o parte de la pista declarada cerrada

e sefales complementarias de tal modo que el
intervalo maximo entre dos senales sucesivas
no exceda de 300 m.

En una calle de rodaje se debe
disponer de una senal de zona cerrada
por lo menos:

e en cada extremo de la calle de rodaje o parte
de la calle de rodaje que esté cerrada.
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Utilizacion de otros medios
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Superficies no resistentes
Area anterior al umbral

Cuando la superficie toda la longitud que
anterior al umbral esté preceda al umbral se
pavimentada y exceda de debe senalar con trazos

60 m de longitud y no sea en angulo
apropiada para que la
utilicen normalmente las
aeronaves,
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154.510. Superficies no resistentes
Areas fuera de servicio

Se debe colocar balizas de area fuera de servicio
en cualquier parte de una calle de rodaje,
plataforma o apartadero de espera que, a pesar
de ser inadecuada para el movimiento de las
aeronaves, aun permita a las mismas sortear
esas partes con seguridad.

En las areas de movimiento utilizadas durante Ia
noche, se debe emplear luces de area fuera de
servicio.
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154.515. Ayudas Visuales Indicadoras de
Obstaculos

Elnimero de luces recomendada depends dal
didmetro de la estructura

Colocarse a suficiente distancia para mini mizar Ia contaminacién

AB=45M - S0M(150FT - 300FT)
A Patron de Ia parte superior CD.E = 45M (150FT)
& Patron ge techo simple

B Superficie curva
C Armazon

fe——————— >

MNota.— En los ejemplos anteriores, H es menor de 45 m.
Pam a ésta deben are como se muestra a continuacidn.

F 20
X
J Espaciado de las luces (X) de conformidad con el Apendice &
e LA
‘ Numero de niveles de luces = N = Y (metros)

ﬂ

é X (metros) |"_2"‘5 m_’l <45m
HE )"51-
le—casm—» le=s15m—>]
[] Btanco
B sreranjado o mjo

SRVSOP

—



Objetos que hay que senalar o iluminar
e

Se debe senalizar o iluminar todo
obstaculo fijo que sobresalga de una
superficie de ascenso en el despegue, Se debe sefalizar todo objeto fijo,

dentro de la distancia comprendida gue no sea un obstaculo, situado en
entre 3 000 m y el borde interior de |la la proximidad de una superficie de
superficie de ascenso en el despegue ascenso en el despegue;y
y se iluminara si la pista se utiliza de
noche.

Se debe iluminar la pista utilizada de
noche, si se considera que el

sefialamiento y la iluminacién son
necesarios para evitar riesgos de
colision.
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Senalamiento de objetos
=~
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lluminacion de objetos

La presencia de objetos que deban iluminarse, se
debe indicar por medio de luces de obstaculos de
baja, mediana o alta intensidad, o con una
combinacion de luces de estas intensidades.

El empleo de las luces de obstaculos de alta
intensidad debe estar previsto tanto para uso
diurno como nocturno, dichas luces no deben
producir deslumbramiento.

R L T L T ———
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Capitulo G

Sistemas Eléctricos




154.600. Sistemas de suministro de energia eléctrica para

instalaciones de navegacion aérea
.-
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Fuentes de energia
-

Las instalaciones de navegacion aérea en los aerodromos deben disponer
de fuentes primarias y secundarias de energia eléctrica

El diseio y suministro de sistemas de energia eléctrica para ayudas a la
navegacion visual y no visual en aerddromos, a la falla del equipo no
debe dejar al piloto:

sin orientacion ni brindar
visual y no visual informacion erronea
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Fuentes de energia secundaria

GRUPO GENERADOR GRUPO GENERADOR
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Sistema redundante de energia secundaria
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Tiempo de transferencia

El intervalo de tiempo
entre la falla de Ia
fuente primaria de
energia eléctrica y el
restablecimiento

completo de los
servicios exigidos debe
ser el minimo posible,
de acuerdo a la Tabla G-
1 sobre tiempo maximo
de transferencia.

VSOF
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Los requisitos de una
fuente secundaria de
energia eléctrica se
encuentran indicados en
el Apéndice 10 -
Sistemas eléctricos y
Fuentes de energias
secundarias de
Aerodromos del
presente Reglamento




Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional ),

Pista

Ayudas luminosas que requieren energia

Tiempo maximo
de conmutacion

De vuelo visual

Indicadores visuales de pendiente de gproximagian?

Borde depijsta®

Umbral de gjsta®

Extremo de pjsta®

Ghstacule?

15 segundos

Para aproximaciones que no

sean de precision

Sistema deiluminacion de aproximacian

15 segundos

Indicadores visuales de pendiente de gproximasio Lf'd

156 segundos

Borde de pistad

156 segundos

Umbral de pista?

15 segundos

Extremo de pista

156 segundos

Ghstacule?

156 segundos

Para aproximaciones de
precision, Categorial

Sistema deiluminacion de aproximacian

156 segundos

Borde de pista®

156 segundos

Indicadores visuales de pendiente de gprogimagio Lf"j

15 segundos

Umbral de pista?

156 segundos

Extremo de pista

15 segundos

156 segundos

Callederodaje gsengial?
Qbstaculo?

156 segundos

Para aproximaciones de
precision, Categoria I/

300 m interiores del Sistema deiluminacion de
aproximacion

1 segundo

Otras partes del Sistema de iluminacion de
aproximacion

15 segundos

Qbstacula? 15 segundos
Borde depista 15 segundos
Umbral de pista 1 segundo
Extremo de pista 1 segundo
Ejede pista 1 segundo
Zonadetoma decontacto 1 segundo
Todas las barras de parada 1 segundo

Callederodaje esencial

15 segundos

Pista para despegue en
condiciones de alcance
visual en la pista con valor
inferioraun valorde 800
metros

Borde depista

15 sggundos®




Circuitos de alimentacion de luces
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154.605 Diseno de sistemas

Para las pistas de aproximaciones de precision y para
las pistas de despegue destinadas a ser utilizadas en
condiciones de alcance visual en la pista inferior a un
valor del orden de 550 m, los sistemas eléctricos de
los sistemas de suministro de energia, de las luces y
de control de las luces que figuran en la Tabla G-1
deben estar disenados de forma que en caso de falla
del equipo no se proporcione al piloto guia visual
inadecuada ni informacion erronea.

R L T L T ———
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154.610 Dispositivo monitor y de control
e

Para indicar que el sistema de iluminacion esta en funcionamiento, se debe

emplear un dispositivo monitor de dicho sistema instalado en:

e dependencia del servicio de transito aéreo (torre de control); y
e dependencia de mantenimiento.

Cuando se utilicen sistemas de iluminacion para controlar las aeronaves, dichos
sistemas deben estar controlados automaticamente, de modo que indiguen
toda falla de indole tal que pudiera afectar a las funciones de control.

Esta informacion se debe retransmitir inmediatamente a la dependencia del
servicio de transito aéreo.
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CONTROL TOWER | REMOTE OPERATIONS

O ommommrme :
R = Ve Control remoto de los brillos de las
e R luces y monitoreo del sistema
=N | =N y
e Moo “‘\\ pkis |

FIERE OPTIC COMMUNICATION METWORK

OPTICNAL DUAL FAULT-TCLERANT FIBRE OFTIC - -
|REDUNDANT) CONFIGURATICN WODEM H*Huooew
COUNTER-ROTATING RING SHOWM
MAINTENANGE STATICN

FIERE OPTIC [ | FIBRE OPTIC
MODEM MODEM

CPRTIONAL

SURFACE MOVEMENT
GUIDANCE CONTROL
INDIVIDUAL LAMP

+ SENSOR MONITORING
+ CONTROL

VAULT#1
PLC

VAULT 72

FIELD LIGHTING FIELD LIGHTING
AIRCRAFT POSITION SENSORS

REGULATOR VAULT #1 REGULATOR VAULT #2

Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional ),
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Reguladores de corriente constante/
circuitos de pista
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