AlP
COLOMBIA

AD 2 - SKBG 1
23 AUG 12

1. INDICADOR DE LUGAR/
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 07 07 34,24 N 073 11 04,70 W

Distancia y direccién a la ciudad: 25 Km.

Elevacioén: 1.189,25 m / 3.902 ft

Temperatura de referencia: 21,3 °C

Declinaciéon magnética: 07° 20" W / 2009

Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil
Operador: Aeropuertos de Oriente S.A.S

Direccién: Aeropuerto Internacional Palonegro - Bucaramanga
Teléfono: DDN 0X7 - 6569151 - 6569400 - TWR 6569427 - ARO 6569473
Fax: 6569451

AFS: SKBGYDYA - SKBGYDYX

Trénsito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento de Santander.

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 1030 - 0430

Aduana e Inmigracién: 1030 - 0430

Médicos y Sanidad: 1030 - 0430

AIS/ARO: 1030 - 0430

MET: 1030 - 0430

ATS: 1030 - 0430

Abastecimiento de combustible: 1100 - 0400
Seguridad: 1100 - 0500

Observaciones: Horario prorrogable previa autorizacion

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: No

Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1

Tipos de lubricante: No

Capacidad de reabastecimiento: Camiones cisterna, 1 de 3000 gls, 1
de 2200 gls para JET A-1y 1 de 1200 galones para 100/130

Espacio disponible en hangar: No

Instalaciones para reparaciones: Servicios mayores para aeronaves
menores, cambio de motores.

Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: Si

Transporte: Si

Instalaciones médicas: Si
Banco: No

Oficina postal: Si

Informacién Turistica: Si
Observaciones: Cajero Automatico

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO Y SALVAMENTO

Categoria: 6

Equipo de salvamento: No

Capacidad para Retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas 0 propietarios de las aeronaves

Observaciones: Capacidad total de descarga 7.948 Lt/min

SKBG - BUCARAMANGA

Palonegro

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: concreto y asfalto

Resistencia: 140/F/A/XIT

Anchura: 22.5 m
Superficie: Asfalto
Resistencia: 140/F/A/XIT

Calles de rodaje:

Posiciones de comprobacién:
VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma terminal, elevacién 1.189 m

Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Tableros iluminados

Sefalizacion de RWY: Designacion de pista, umbral, zona de toma de
contacto, eje de calles de rodaje y puntos de espera

Sefializacion de TWY: Tableros iluminados

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: No
RWY:

Obstéculo:

Localizacion:

Sefializacion:

Observaciones: NIL

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: 1030 - 0430

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas
Pronostico de aterrizaje: No

Informacién: TAF, METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiol, Ingles

Cartas: No

Equipo suplementario: Estacién Meteoroldgica
Convencional, Transmisémetros, Ceilémetros
Dependencias ATS atendidas. APP, TWR, ARO
Informacioén adicional: Oficina principal
Observaciones: NIL

Automatica
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Orientacion DIM Localizacién Elevacion Dimensiones (m) Superficie
RWY THR - . -
DEG (m) THR (M/FT) SWY CWY Franja Resistencia - AUW
17 166 2.170x45 | 070807,29 N 073 1117,17 W | 1.189,25/3.902 No 60 x 150 2.380 x 150
Asfalto
35 346 2.170x 45 | 0707 01,19 N 073 1052,23 W | 1.173,76/3.851 | 60 x 60 No 2.380 x 150 L40/FIAIXIT
Observaciones: 1. Umbral pista 17 desplazado 90 m
2. Pista 17/35 Contaminacién por caucho, ejercer precaucion.
Perfil
1189.25 m
ANIVEL
1%
1173.76 m
670m 1500 m
) S\ (
< 2.170 o
H 60 { 60m e
THR 17
THR 35
NO ESCALA
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
17 2.170 2.230 2.170 2.080
35 2.170 2.170 2.230 2.170
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :PA:F:I(D Identificadoras | Umbralde | Zonatoma E'chQJ(éLLista Borl(qjiDLista Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto |~ P P pista parada
17 No (1) 3° MEHT 52 ft No Verdes Blancas No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
35 No (1) 3° MEHT 52 ft No Verdes Blancas No Blancas y Rojas No
(1)5,24 % Amarillas
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VC/DDII ® TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
(2)
(1) 1 cerca THR 17
Si (1) 1 cerca THR 35 Azules Faros de iluminacion 1 Planta de 495 KW NIL
(2) 1 entre TWY Ay B
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
SFIDCI?:?eeZSi;céQr?(S:ia BRG Geogréficay Distancia
Localizacion Elevacion o MAG de FATO declarada Luces APP y FATO Observaciones
Sefiales TLOF y de Disponible
FATO p
No No Asfalto No No No Se utilizan posiciones
plataforma costado sur

AIRAC AMDT 26/11
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AIP AD 2 - SKBG 3
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Bucaramanga CTR:
Circulo de 5 NM de radio centrado en el ARP 07 07 34,24
N 073 11 04,70 W, con proyeccién longitudinal de 6 NM
simétricas al radial 158° del VOR/BGA Y 6 NM de ancho
3 NM a lado y lado formado por los puntos: 4.500 FT PALONEGRO TWR
GND D 18.000 FT
a. 070105N 0730828 W ES
b. 065957 N 073 1115W
c. 070245N 0731223 W
d. 070501 N 0730647W
e. 070213 N 0730540W
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR Palonegro TWR 118,3 MHz 1030 - 0430
121,5 MHz 1030 - 0430 Emergencia
- APP Bucaramanga APP 119,0 MHz 1030 - 0430
MET 125,0 MHz 1030 - 0430 Emisién de radio meteorol6gica de
superficie
ATIS Bucaramanga informacion 113,5 MHZ 1030 - 0430
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Instalacion 1D FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
VOR BGA 113,5 MHz H24 07 0754 N 0731104 W 3.958 ft Cobertura 200 MN distancia 0.9 NM del
umbral pista 16.
DME BGA CH 82-X H24 070754 N 0731104 W Cobertura 150 NM del umbral pista 16.
NDB PIE 400 KHz H24 06 5309 N 0730538 W 3.890 ft Cobertura 150 NM.
ILS/LLZ IBGA 110,7 MHZ H24 070811,8N 07311188 W Categoria 1 pista 35, Cobertura 25 NM
GP 330,2 MHZ H24 07 07 08,7 N 07310 56,8 W Cobertura 10 NM, GP 3.0 grados
DME CH 44-X H24 07 07 08,3N 0731057,2W Pista 35

20. REGLAMENTACION LOCAL

Se aplican las normas del Manual de Reglamentos Aeronauticos,
ademas de la reglamentacion local.

= Los numeros en los circulos de la plataforma dan los
puestos de estacionamiento para aeronaves.

2 Los controladores de transito aéreo dan informacion y
autorizacién de rodaje a las aeronaves.

7 Las operaciones de los helicopteros estan supeditadas al
ATC.

= Las empresas asisten desde tierra a sus aeronaves con
sefialeros y equipos de remolque.

= Los motores se deben arrancar por medio de plantas.

= Cada empresa debe controlar el derrame de combustible y
tomar precauciones cuando las condiciones meteorolédgicas
sean adversas.

Los vuelos de instruccién son autorizados por la torre de control.
No se autorizaran vuelos de instruccion entre las 1700 - 1030
UTC, domingos y festivos.

Por medidas de seguridad y proteccién ambiental, las compafias
aéreas que operen en el terminal de aeropuerto Palonegro,

deben remolcar sus aeronaves desde/hacia plataforma, hasta el
sitio que determine la torre de control.

Aeronaves con Peso Bruto Maximo de Operacion superior a 5.800
Kg, deben efectuar viraje de 180° Unicamente a la derecha de
las cabeceras Pista 17/35, fin evitar dafios en el sistema de luces
AVASIS pista 17 y PAPI pista 35.

1. Toda aeronave jet, debe ser remolcada desde su posicion de
estacionamiento de la plataforma de pasajeros, hasta el triangulo
demarcado en la interseccién de las Calles de Rodaje alfa y
Bravo con la Calle de Rodaje Charlie.

2. En todos los casos, la Torre de Control autorizara primero el
remolque con turbinas apagadas y en el sitio determinado
autorizara la puesta en marcha de las mismas.

3. Queda prohibido hacer cualquier prueba funcional de motores
0 turbinas en los respectivos puntos de estacionamiento. Cuando
por estrictas necesidades técnicas sea necesario hacerlo, se debe
coordinar previamente con la Torre de Control.

4. Los directores de operaciones de vuelo y mantenimiento de
las empresas aéreas, impartirén las instrucciones a sus
tripulaciones y personal de tierra, para el cumplimiento estricto
de estos procedimientos y normas.

AlS COLOMBIA
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Se establece tiempos maximos de despegue de aeronaves antes
del cierre del aerédromo

Aeronaves Jet: 15 Min

Aeronaves Turbo Prop: 20 Min

Otras Aeronaves: 25 Min

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

NIL

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE
Aviones de uno o dos motores 1600 m de visibilidad
Aviones de tres 0 mas motores 800 m de visibilidad

REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE
DESPEGUE CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR

1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.

2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio, 6, Marcas de eje de
pista (RCLM).

3. Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT

NOTA 1:

Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al
estandar se debera contar con:

a) El correspondiente permiso de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAEAC.

b) Un procedimiento de salida instrumental para falla de
motor después de V1, aprobado por la Direccion de
Servicios a la Navegacion Aérea y/o la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAEAC.

¢) Un aerédromo de alternativa de despegue:

e Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto
de salida a velocidad de crucero normal en el aire
calmado con un motor inoperativo.

e Aeronaves de tres (3) 6 mas motores: A no mas de
dos (2) hora del aeropuerto de salida a velocidad de
crucero normal en el aire calmado con un motor
inoperativo.

NOTA 2:
Las aeronaves monomotores operaran con 2800 m de visibilidad

y 1000 FT de techo de nubes.

NORMAS PROCEDIMENTALES PARA LA OPERACION DE
ACTIVIDADES DE AVIACION DEPORTIVA PARAPENTE EN
EL AREA DEL CANON DE CHICAMOCHA

Nota 1: Ver carta anexa (ZONA PARAPENTE)

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

= Ejercer precaucion en despegue Yy aterrizajes debido a
concentracion de aves en Pista 17/35.

AIRAC AMDT 29712
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AD 2 - SKBG ADC
COLOMBIA 19 NOV 09
ARP BUCARAMANGA/
PLANO DE AERODROMO — OACI 07°07'34.24"N ELEV:1189.25 msnm PALONEGRO
073*11°04.70"W 3902 ft.
RWY | DIREECION THR RESISTENCIA
17| 166° [§79887:29,-N,| Asrauro COORDENADAS WGS—84
35 3467 [07°07°0T19° N | 140/F/A/%/T < ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
073°10'52.23" W % LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS
swy s
60 X 6om. ‘%
&
ELEV:1189.25 msnm -
3902 ft. %
o
!
b3
=
~
3
o
o
REGIMEN VARIACION
ANUAL 00°06'W/ 2009
ARP \
ELEV:1183.57m.
3883.06ft.
LOCALIZACIONES
1. TORRE DE CONTROL
2. EDIFICIO TERMINAL METROS
3. PLATAFORMA 0 100 200 300 400 500
4. PARQUEADERO
5. TANQUES COMBUSTIBLE

6. BOMBEROS

7. HANGARES DE MANTENIMIENTO
8. BASE MILITAR

9. CUARTEL DE POLICIA Y CANILES
10. HELIPUERTO

cwY.
60 X 150m.

500 1000 1
PIES

CLAVE
ELEV:1173.76 msnm
3851

ft.

PUNTO DE VERIFICACION
VOR Y FRECUENCIA

[e) BoA 82-X
VOR-DME 113.5

HELIPUERTO

®

LIMITE DELSERVICIO
ATC

SENALES

RWY 17/35 Y CALLES DE RODAJE

o

500 1
PIES

METROS

100 200 300 400 500

AYUDAS LUMINOSAS RWY 17/35 Y CALLES DE RODAJE

000 1500

AlS COLOMBIA
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AD 2 - SKBG - SID 1
23 AUG 12

CARTA DE SALIDA NORMALIZADAVUELO ﬂ]}] BUCARAMANGA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT : ABBIC PALONEGRO
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RWY 35
DECL /BGA
GALAN UNO (GALAN 1), SEBAS UNO (SEBAS 1) 7°26'W/12
VAR 0°7'W/Aro
APP : BUCARAMANGA Aproximacion/Approach : 119.0 MHz %RIT\I%PCIDOEN
TWR : PALONEGRO Torre/Tower 118.3 MHz, ATIS 113.5 MHz. 18000
7““““4““““‘““““7;10““““‘
o720 %0 o 6000 |
s 10 %Qy‘ 12-DME/BGA

090° 270°

12100 g, 16900
8

N 2
ALT. MNM. SECT, S =
25 NM DESDE BGAVOR S 55
ALTHGT: <
Distances; NM
- 07-10 Marcaciones Magnéticas
B R27 —
L 26 0 ——1
VORDME 96
EIA/1159
NO7°04'37"
- WO s S VORDME
B 113.5-BGA
i NO7°07'54"

W073°11'04"

MILLAS NAUTICAS
0 5

1) 10

KILOMETROS N 60?9'5’8 "

Y O N B B ‘ T B \W 73\22\52‘ N O O A | ‘ [ [
PDG | KIs | 90 120 [ 150 180 250
43% | piesimin | 387 516 | 645 774 | 1075

ASCENSO INICIAL

SUBA EN RUMBO DE PISTA CON GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMO DE 4.3% PARA CRUZAR
12 DME/BGA 6000° O SUPERIOR. LUEGO CONTINUE EN VIRAJE IZQUIERDA ASCENDENTE EN
EL ARCO 12 DME/BGA.

SEBAS 1: INTERCEPTE Y SIGAR-267° DEL VOR-DME/BGA A LA INTERSECCION
SEBAS.
GALAN 1: EFECTUANDO ARCO DME CRUCE R-275° DEL VOR-DME/BGA 10000

0 SUPERIOR, CRUCE EL R-218" A 12500" O SUPERIOR, INTERCEPTEY
SIGA R-209° DEL VOR-DME/BGA A LA INTERSECCION GALAN.

AlIS COLOMBIA
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cARTA DE sALIDA NORMALZADAVUELD [P BUCARAMANGA
POR INSTRUMENTOS - OAC! CAT : ABIC PALONEGRO
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RWY 35
DECL /BGA
RODRA UNO (RODRA 1) 7%\,(,/08
VAR 0°7'WiAfo
APP : BUCARAMANGA Aproximacién/Approach : 119.0 MHz EANSION
TWR : PALONEGRO Torre/Tower 118.3 MHz, ATIS 113.5 MHz. 18000

o
~
&
o

0
KILOMETROS

‘\\\\\\\\\
o
3
S

MILLAS NAUTICAS
0

o

10

&
%

BUCARAMANGA

RODRA
N07°31°47"
W073°29°23"

=
6100 16100

090%{%]«270"

12100 2, 16900
8

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE BGA-VOR

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

T\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\\4

VOR-DME
1135-BGA 650 AGL
0710 N07°07'54"
B W073°11'04" AD
- Palonegro
L 3902
L 73-30 7320 7310
el N I T Y B DO ‘ N O O DO ‘ N O N O O A
PDG KTs 90 120 150 180 250
3.3% pies/min 300 396 495 594 825

RODRA UNO (RODRA 1)

MANTENGA RUMBO DE PISTA HASTA 650 FT E INTERCEPTE RADIAL
R-329° DEL VOR/BGA HACIA LA INTERSECCION RODRA.

AIRAC AMDT 28/12
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AIP AD 2 - SKBG -STAR 1

COLOMBIA 08 MAR 12
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADAVUELO  [JITY BUCARAMANGA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT. AB/IC PALONEGRO
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RWY 35 /17
MOGOS UNO (MOGOS 1) DECL /BGA
SOKOR TRES (SOKOR 3) AALI
APP: BUCARAMANGA Aproximacién / Approach: 119.0 MHz. %XH&%BEN
TWR: PALONEGRO Torre / Tower 118.3 MHz, ATIS: 113.5 MHz. 18000°

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

E BUCARAMANGA MILLAS NAUTICAS E

- VOR - DME PolD o 0 10 .

: 1:|35'-'BGA e }\‘H‘H‘\ \‘H“\‘\‘H‘H‘H‘\‘ :

- N07°07'b4" N
01 1/ Al @ 0 10 20

B WO73°11°04 £z KILOMETROS aT ST |

—07.00 é ® 25NV DESDEBGAVOR | |

@ NOTA: EN CASO DE INCORPORARSE EN EL CIRCUITO DE ESPERA NDB/PIE,
EFECTUE ALEJAMIENTO DE 2 MINUTOS' Y EN ACERCAMIENTO CRUZANDO
RADIAL 184° DEL VOR/BGA ABANDONE 11000 FT PARA CRUZAR NDB/PIE

%% A'8000 FT E INICIAR EL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION ASIGNADO.

— 73-20 73-10 73-00 72-50
*\\\\\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\‘\\

FT T T T TTT Ig

AF .

PIEDECUESTA _

NDB _

6%0 400 PIE -
? i ARE
. 11000 -
B 24 DME/BGA |
- 24 DME/BGA ]
}0640 o MILLAS NAUTICAS —:
E % é | R E
- Cg) = KILOMETROS 5
B 15000 3 o 15000 7
- som & = MOGOS .
"osa0 40 DME/BGA © 40 DME/BGA —
N 06°27'55" N 06°28'23" 7
W073°17'43" W073°0303" -

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 28/12
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COLOMBIA

AD 2 - SKBG - IAC 1
23 AUG 12

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QOACI [m BUCARAMANGA
ICAO INSTRUMENT APPROACH PALONEGRO
CAT : ABIC ILSY
ELEV. AD: 3902, THR 35: 3851 RWY 35
APP: BUCARAMANGA Aproximacién / Approach: 119.0 MHz. DECL /BGA
TWR: PALONEGRO Torre / Tower 118.3 MHz, ATIS: 113.5 MHz. Jraswinz

1135 BGA
N 0707 54"
WOTF 14

ALT. MNM. SECT. -
25 NM DESDE VOR/BGA|

. ALTHGT: ft
oWl : ) W2 ,,Marcgjs;gzge;l;gr’;gticas ]
LWz P ]
I 110.7- IBGA ' |
i N 0708 /g 5@%% |
S VAR (), 52N IBGA /59 VI BGA ]
t— 0700 ; |
B IF i
i 6400 : |
I 10.2NMIBGA / 10.9 NM BGA |
N < by, 8000 ]
e é PIEDI—%(A{JESTA *
| _ & NDB i
- NDB PIE REQUERIDO e |
" DME IBGA O DME BGA REQUERIDO hisecs |
i 7:720' 73‘10 7‘300 :

|AF
oowses il nen T e

RWY 35 3851

WP

{25490\ !
f Altttud de
; Transicién 18000

REF HGT : ALTTHR

L 8 b o b o dh {5 ds NMALTHRRWY3S

10
APP FRUSTRADA: ~ ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 6000.

LUEGO VIRAJE IZQUIERDA ASCENDENTE HASTA

11000 E INCORPORARSE EN EL PATRON DE ESPERA VOR-DME / BGA.
MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL 6000. THEN LEFT CLIMBING TURN UNTIL 11000

TO BGA /VOR AND HOLD.
Cl ILS CAT:I CIRCULAR MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros,
'_'F DA(H): 4110 (259) CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.
A ML ASOT 4555’1?23 V’ﬁg’gg"” FAF A GP 5.2NM ALTITUDE V'S DISTANCE DME TO GP
Al (628) GSKH] 90 [ 120 [ 140 | 160 [ 180
Bl NA | 1200 |48401%38| 3000 pmin:seg 3:08 | 2:36 | 2:13| 157 | 1:44 | NM| & | 4 | 3 | 2 | 1
c 4930 (1028 5000 |fymin | 478 | 637 | 743 | 849 | 955 | ft | 5443|5125|4806 4488 4169

AlIS COLOMBIA
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI m BUCARAMANGA
ICAO INSTRUMENT APPROACH PALONEGRO
CAT. : AB/C LSZ
ELEV. AD: 3902, THR 35: 3851 RWY 35
APP: BUCARAMAGA Aproximacion / Approach: 119.0 MHz. DECL/BGA
TWR: PALONEGRO Torre/Tower 118.3 MHz., ATIS 1135 MHz. ez
I I

(5: \\\\\ ‘(9
~ I/*, ™ EN ACERCAMIENTO . 7
B /. \" ¢ ABANDONE 11000 - _
\ \\ PARA 9000 ’
B * \ ' ALT.MNM.SECT. | |
- X 25NM DESDE VOR/BGA| —|
ALTHGT: ft >
~ Distances: NM o LLZ n
| 07-10 Marcaciones Magnéticas 2 V\) Pa/onegro 110.7-IBGA _ |
| o0 At iaed |
WHES NO7°08'12"
| ® 4035 °011/19" 4
E\;; __W073 11"19
B N o'&i 3950 o W2
9—73 (p -
= 2y :
~ g BU\(/:OAE%,KI/IAENGA ) /), © FAP 5500 |
©— . § f :‘/,LO —
::7(“ ; 113 5-BGA 4510 ~00 5.2 NM IBGA/5.9 NM BGA ]
@ é " : T
|  ® NO07°07'64 o |
— W073°11°04" <
) R . 6000 o
- . — 9.0 NM BGA/8.3 NM IBGA
9 NM BGA :

IAS MAX 170 Kts
| DME BGA O DME IBGA

I~ REQUERIDO 7
— 7320 7310 7300 —
| | | | | ‘ | | | | [ | | | [ [ | | [ | ‘ |
11000 (7149)\> NM IBGA Altitud de
167° NM BGA Transicion 18000
‘MAX 170 Kts
¢ 6000 (2149)

RWY 35: 3851

REF HGT : ALTTHR

1 NM AL THR RWY 35

EN EL PATRON DE ESPERA DEL VOR-DME/BGA.

b
APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 6000. LUEGO VIRAJE IZOUIERDA ASCENDENTE HASTA 11000 E INCORPORARSE

MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL 6000, THEN LEFT CLIMBING TURN UNTIL 11000 TO BGAVOR AND HOLD.

c ILS CAT:I CIRCULAR MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros,
Al DA (H) 4110 (259) CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.
FULL OCA(H) |VISIBILIDAD
T ASOT e FAP A GP 52NM ALTITUDE VS DISTANCE DME TO GP
A 4530(628)| 2800
= GS(kt)] 90 | 120 | 140 | 160 | 180
8 NA 11200 |4sm(%8)| 3000 min:seg| 3:28 | 2:36 | 2:13 | 1:57 | 1:44 NM| 5 | 4|3 2 | 1
C 4930(1028) 5000 [fymin| 478 | 637 | 743 | 849 | 955 | ft | 5443|5125 | 4806 | 4488 | 4169
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI 1AC BUCARAMANGA
ICAO INSTRUMENT APPROACH PALONEGRO
CAT : AB/C VORY
ELEV. AD: 3902, THR 35: 3851 RWY 35
APP: BUCARAMANGA Aproximacion / Approach: 119.0 MHz. 85%%%\
ﬂNR‘ P/\‘LOI‘\IE(B‘RO‘Tor‘re /Toner 1‘18.‘3 M‘Hz, ‘ATI‘S: 1‘13.? MIrIz. | VAR T Wi
i  BUCARAMANG -
n VOR - DME ]
L g 1135 BGA B
L N 07°07'521" ALT. MNM. SECT. 4
| W07301 1 '04|| 25 NM DESDE VOR/BGA
Pa/ﬁgegla T [SALT/HGT'.EM
: - __,W.‘Zﬁ o 3902 ’\499%[ W26 - Marcaclis;:gge&égnét?gas :
i , 2.1NM BGA
i R FAF 7
i 5500 iy
- 5.9 NM BGA 1
— 07400 N | ]
L IF 4
| 6400 . 1
| 10.9 NM BGA |
- Iye) |AF 1
= E > PIEDECUESTA |
F< g DN _
g & 8000 @ 400 PEE |
5 : N 0653109
-3 NDB PIE REQUERIDO Y WO73°0538" ]
- DME BGA REQUERIDO ]
05'50‘ 73‘20 | | B‘m | | | | | 7Tm | |
IAF
FAF IF
VOR-DME/BGA 5.9 NM BGA 10.9NM BGA
4 VOP (?ggg) : 6400 ?AQO

MAPt
2.1NM BGA

Altitud de
Transicién 18000
0
N
RWY 35 3851

REFHGT:ALTTHR | ] 1 7 L L b bbb b b b b bk ok NATRAWE

APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 6000. LUEGO VIRAJE [ZQUIERDA ASCENDENTE HASTA
11000 E INCORPORARSE EN EL PATRON DE ESPERA VOR-DME / BGA.

MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL 6000. THEN LEFT CLIMBING TURN UNTIL 11000

TO BGA / VOR AND HOLD.
Cl  DIRECTO CIRCULAR MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros,
A OCA(H)4290 (439) CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.
L JAH VBB FAF A MAPt 38NM ALTITUDE VS DISTANCE DME BGA
A o400 X016%) | B0 [GSiky] 90 [ 120 | 140 | 160 | 180 N 61 5 | 4] 3
Bl NA 4840 (938) | 3000 min:segl 2:40 | 2:00 | 1:43] 1:30 | 1:20
C 2800 |4930 (1028 5000 |fymin | 474 | 632 | 737 | 843 | 948 | ft | 5524 | 5206 | 4888 | 4569

AlIS COLOMBIA
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI [m BUCARAMANGA
ICAO INSTRUMENT APPROACH PALONEGRO
CAT. : ABB/IC VORZ
ELEV. AD: 3902, THR 35: 3851 RWY 35
APP: BUCARAMAGA Aproximacién / Approach: 119.0 MHz. O%E%W\z
| TV\(R: PALONEGRO T?rre('f 0\‘Ner:‘ 1 1?.3 l‘\/IHz‘ A"I'IS:‘ 1135 l\‘/IHz‘. A 007"W/A‘ﬁo
B ) z |
N e
~ // . N EN ACERCAMIENTO - 7
| /"~ N\ — ABANDONE 11000 - |
{ N PARA 9000 '
- A .
* & ALT MNM, SECT.
- BUCARAMANGA R V 25 NM DESDE VORBGA| |
- VOR-DME o)) ' ALTHHGT: t N
| 0710 113.5-BGA el Distances: NM |
SIS Vo . Marcaciones Magnéticas
L N07°07'54 N\ A |
W073°11'04" WA 3950
i E\m;; N AP ey il
IR R T Ve R
e 2.1NM BGA ]
- \& FAF |
\ 5500
B 5.9 NM BGA N
n u;“} -
oo b 6000 ~
i ""9.0 NM BGA 2
I 9 NM BGA ‘ i
IAS MAX 170 Kts
_ DME BGA REQUERIDO g |
- 7320 7310 <_o B0 —
I T T T N T T O T N AN TR N S O R !
167° VOR—[l)/;;I:E/BGA 1F ) 149
i 9.0 NM BGA
IAS MAX 170 Kts

Altitud de
Transicién 18000
RWY 35: 3851 . -

REFHGT:ALTTHR 4 5 ) b 1 b 3 4 i " 1 i % 15 NMALTHRRWY 35
APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 6000. LUEGO VIRAJE IZQUIERDA ASCENDENTE HASTA 11000 E INCORPORARSE
EN EL PATRON DE ESPERA DEL VOR-DME/BGA.

MISSED APPROACH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL 6000, THEN LEFT CLIMBING TURN UNTIL 11000 TO BGA/VOR AND HOLD.

C DIRECTO CIRCULAR MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros,
A| OCA (H) 4290 (439) CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

FULL OCA(H) |VISIBILIDAD
! ASOUT " FAF A MAPt 38NM ALTITUDE VS DISTANCE DME BGA
Al 4530(698)| 2800

2400 GS(kt)| 90 | 120 | 140 | 160 | 180 NM | 6 5 4 3

8| NA 4840(938) | 3000 |min:seq| 2:40 | 2:00 | 1:43 | 1:30 | 1:20
c 2800 |4930(1028] 5000 |[fumin | 474 | 632 | 737 | 843 | 948 | ft | 5524 | 5206 | 4888 | 4569
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ZONA DE AVIACION DEPORTIVA PARAPENTE
AREA CANON DE CHICAMOCHA, MESA DE LOS SANTOS

Y CURITI (SANTANDER) COLOMBIA

@25

W073°15°

INOG°50"

(@)

©

> |3
<
o
wn
o

6480

N06°51°09

9

106°51'57"
/073°00'32!

PICO LA VIEJA

Los @ﬁs J

)8"15"

Xo Icamocha

Z0!
DO

Jor an

42’
073°05°

MESETA

NOG44'S
WO72°58"]

SAN PEDRO

| \ \JCP&

\\\“‘A(lorgata/

AW073°10°

Curitf/

2925

CLAVE
AREA DE PARAPENTE .
LIMITE DE ALTITUD 6800

MUNICIiO, CIUDAD O VEREDA

RIOS, QUEBRADAS Y LAGOS

CARRETERAS Y CAMINOS

PUNTOS MAS ELEVADOS

RADIOAYUDA (NDB)

ELEVACIONES

1645 6565

3285 8205

4925 9845

AIS COLOMBIA
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NORMAS PROCEDIMENTALES PARA LA
OPERACION DE ACTIVIDADES DE AVIACION
DEPORTIVA PARAPENTE EN EL AREA DEL
CANON DEL CHICAMOCHA.

1.La practica en parapente esta autorizada entre las
11:00 UTC o la salida del sol (lo que resulte mas
tarde) y las 23:00 UTC o la puesta del sol (lo que
resulte mas temprano), y se ajustara de acuerdo a las
condiciones de seguridad expuestas por el Club
Deportivo que corresponda, en concordancia con el
Reglamento Nacional de Parapente.

2.Se establece como area de précticas para la aviacion
deportiva Parapente, la zona que se encuentra ubicada
dentro de un espacio clase “G” y sus limites laterales
son los que a continuacion se indican por medio de
coordenadas geograficas.

ZONA A

Carién del chicamocha y mesa de los santos.

Poligono formado por la unién de las siguientes
coordenadas:

06 51 09N 073 03 57W

06 51 57N 073 00 32W

06 44 32N 072 58 51W

06 45 56N 073 03 24W

Los limites verticales serdn desde la superficie hasta
6.800 pies de altitud.

ZONA B

Vereda Paloblanco, municipio de Curiti (Santander)
Poligono formado por la unién de las siguientes
coordenadas:

06 42 12N 073 05 18W
06 39 43N 073 02 00W
06 36 57N 073 04 38W
06 40 05N 073 08 15W

Los limites verticales seran desde la superficie hasta
6.900 pies de altitud.

3.La maniobra de aterrizaje del parapente deberd ser
prevista para utilizar el area establecida para ello, a
menos que un factor de obstaculos o fuerza mayor
resulte imperativo.

4.Con el objeto de brindar el servicio de informacion de
vuelo a las aeronaves que ingresan y salen hacia el sur
del Aeropuerto de Bucaramanga; los responsables de
clubes informaran iniciando y finalizando la operacion
a la dependencia de control de Aer6dromo Palonegro
Torre.

5.El ATC dara las prioridades que rigen para operacion
de actividades deportivas PARAPENTE en vuelo, en
cumplimiento de lo establecido en el RAC capitulo
cuarto, numeral 4.25.3.9.1 y capitulo quinto numeral
5.5.4.

6.Estas normas no excluyen otras vigentes que haya
determinado la autoridad aeronautica y cancela las

demas que le sean contrarias.
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