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Objetivo

e Conocer las bases para el establecimiento del
marco regulatorio del Estado para obstaculos;

e Definir o enfoque de los estudios aeronduticos
para obstaculos;

e Sugerir alguns contenidos minimos que deben
incluir dichos estudios y que permitan a la
autoridad competente evaluar si existe alguna
amenaza a la seguridad operacional y a la
regularidad de las operaciones aéreas como
consecuencia del establecimiento de un nuevo
obstaculo u obstaculos que penetren las
superficies limitadoras de obstaculos
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Marco regulatorio del Estado para obstaculos en
el entorno de aerodromos
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Marco Regulatorio — Paso a Paso

e Definir e Definir criterios de

competencias e .. o analisis de las ..
P " e Definir criterios de ; : ) e Definir

medidas punitivas - Intenciones; y ion. flui
o : solicitud para el documentacién, flujo

(administrativas e

S solicitante; procesual detallado e
juridicas);
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Paso 1: Definicion de competencias e medidas punitivas
-

e Evaluar los efectos aeronauticos de las intenciones y denunciar para el poder judicial los
incumplimientos cuando sean detectados

L Operadores de Aerodromo J

e Confeccionar los planos de obstaculos y realizar la vigilancia en el entorno del aerédromo

‘ Municipalidad \

® Compatibilizar el ordenamiento territoria adecuado, mediante planejamento e controle do
uso, do parcelamento e da ocupacgao do solo urbano contido dentro dos limites horizontais
de las superficies limitadoras de obstaculos
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Paso 1. Competencias AAC

Filosofia
[

» La filosofia de la AAC en |a evaluacion de los objetos que puedan
afectar el espacio aéreo navegable deberia ser:

“qgue cada una de las evaluaciones se presume que es un peligro para
la seguridad operacional hasta que se demuestre lo contrario”

» Esta postura es claramente a favor de la comunidad aeronautica,
y es consistente con la mision general que debe tener las AACs de
promover la seguridad de la aviacion.

» Si se confirma que un objeto tiene un impacto significativo
adverso, un "peligro a la navegacion aérea” el riesgo debe ser
mitigado y la determinacion publicada.
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Paso 1: Competencias AAC
Ejemplo de Estandar

% Extraido de estandar de la Autoridad Aeronautica de Brasil (Portaria n? 256/GC5,

de 13 de maio de 2011):
“I - incumbir-se da elaboracdo normativa, incluindo propostas de legislacdo, instru¢cbes e normas
pertinentes as Zonas de Protecdo de Aerédromo, de Helipontos, de Auxilios a Navegagdo Aérea e
de Procedimentos de Navegacdo Aérea;
IV - emitir parecer conclusivo sobre os assuntos referentes as Zonas de Protegto de Aerodromo,
Helipontos, Auxilios a Navega¢édo Aérea, Procedimentos de NavegacGo Aérea e outros aspectos
que afetem adversamente a navegac¢do aérea;
VIl - informar via oficio a Advocacia Geral da Uniéo e ao Ministério Publico sobre as implanta¢des
que contrariem as restricoes impostas pelas superficies limitadoras de obstdculos, bem como
afetem a operacionalidade e a regularidade das atividades de controle do espaco aéreo, fixadas
nesta Portaria e na legislacdo complementar;
IX - exigir a adequada sinalizagdo prevista no Capitulo XI, quando conveniente, ou a remogdo de
baldo cativo que possa afetar adversamente a sequranca ou a reqularidade das operacdes aéreas;
Xll - instaurar processo administrativo toda vez que constatar ou tomar conhecimento de
ocorréncia de infragdo as normas desta Portaria e da legislacdo complementar, encaminhando os
autos do processo para a Junta de Julgamento da Aerondutica.”
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Paso 1. Competencias Operadores de Aerédromos

Ejemplo de Estandar
-

% Extraido de estandar de la Autoridad Aeronautica de Brasil (Portaria n® 256/GC5,
de 13 de maio de 2011):

“I - elaborar, manter atualizado e submeter a aprovag¢do do DECEA, nos assuntos que lhe
competem, o planejamento aeroportudrio, quando couber;

Il - manter vigildncia no entorno do aerodromo sob sua administracéo, com vistas a identificar
possiveis obstdculos que contrariem as restricbes impostas nesta Portaria;

V - elaborar o Plano Bdsico de Zona de Protegdo de Aerodromo e de Heliponto na escala 1:50.000
(um para cinquenta mil) ou maior, discriminando todas as implanta¢bes, naturais e artificiais, que
ultrapassem suas superficies limitadoras de obstdculos; e

VI - os planos de que trata o inciso V deste artigo devem ser atualizados a cada cinco anos, ou
sempre que houver modificagbes permanentes no codigo de referéncia do aerodromo, no tipo de
operacdo ou no posicionamento de cabeceira de qualquer pista do aeréddromo, nas superficies de
chegada e saida dos procedimentos IFR estabelecidos para o aerodromo, e devem ser
encaminhados ao respectivo COMAR, no prazo madximo de um ano, a contar da data de vigéncia
desta Portaria.”
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Paso 1: Competencias Municipalidad
Ejemplo de Estandar

% Extraido de estandar de la Autoridad Aeronautica de Brasil (Portaria n? 256/GC5,
de 13 de maio de 2011):

“I - compatibilizar o adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso,
do parcelamento e da ocupagéGo do solo urbano contido dentro dos limites horizontais das
superficies limitadoras de obstdculos conforme as restricbes especiais estabelecidas por esta
Portaria;

Il - garantir a preservacdo e a protecdo dos sitios aeroportudrios e a compatibilizacéo do
planejamento urbano com as Zonas de Proteg¢do;

Ill - fiscalizar as implantagbes e o desenvolvimento de atividades urbanas quanto a sua adequacgéo
aos Planos Bdsicos de Zona de Protegéo de Aerédromos, Planos Bdsicos de Zona de Protegdo de
Helipontos, Planos Bdsicos de Gerenciamento de Risco Avidrio, Planos Especificos de Zona de
Protecdo de Aerddromos e Planos de Zona de Protecdo de Auxilios a Navegagéio Aérea;

IV - informar ao COMAR da drea correspondente sobre a existéncia de possiveis implantacbes que
contrariem as restricoes impostas nesta Portaria; e

V - exigir do interessado a deciséo final do respectivo COMAR, nos processos de solicitagdo de
novas implantacoes ou de expansoes daquelas existentes.”
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Paso 2: Definicion de criterios de solicitud para el

proponente
I sSss

Cada Estado deberia tener una
regulacion que describa el tipo de
construccion o modificacion que
requiere notificacion a la AAC
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Paso 2: Definicion de criterios de solicitud

Ejemplo de Estandar

% Extraido de estandar de la Autoridad Aeronautica de Brasil (Portaria n? 256/GC5,
de 13 de maio de 2011):

“Art. 90. Devem ser submetidos a autorizacdo do DGAC, objetos novos, ou extensbes de objetos:

| - com altura superior a trinta metros (30 m) e desnivel superior a sessenta metros (60 m) em
relacdo a elevacdo do aerédromo/heliponto, dentro do raio de 15 km do ARP e fora das
superficies limitadoras de obstdculos de aerodromos/helipontos com pista para aproximagéo
visual;

Il - com altura superior a trinta metros (30 m) e desnivel superior a sessenta metros (60 m) em
relagdo a elevagcdo do aerodromo/heliponto, dentro do raio de 45 km do ARP e fora das
superficies limitadoras de obstdculos de aerédromos/helipontos com pista para aproximagdo por
instrumentos;

Ill - dentro dos limites laterais da Superficie Cbénica, com alturas que ultrapassem a rampa de 2,5%
em relagdo a altura da Superficie Horizontal Interna de aerodromos e helipontos;

IV - dentro dos limites laterais da Superficie Horizontal Interna, com desnivel superior a quarenta
metros (40 m) em relagdo a elevagdo do aerodromo/heliponto;

V - dentro dos limites laterais das Superficies de Transicdo, Aproximacdo e Decolagem da Zona de
Protecdo de Aerodromo/Heliponto;
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Paso 2: Definicion de criterios de solicitud

Ejemplo de Estandar (Cont.)
-

% Extraido de estandar de la Autoridad Aerondautica de Brasil (Portaria n? 256/GC5,
de 13 de maio de 2011):

“VI - dentro dos limites laterais das superficies limitadoras de obstdculos dos auxilios a navegagdo
aérea; e

VIl - de qualquer natureza, tempordria ou permanente, fixa ou movel, que se eleve a cem metros
(100 m) ou mais de altura sobre o terreno ou sobre o nivel médio da superficie aqudtica em que
estiver localizada.

Pardgrafo unico. Devem ser submetidas obrigatoriamente a autorizacdo do respectivo COMAR as
instalagbes ou construgbes de torres, redes de alta tensdo, cabos aéreos, mastros, postes e outros
objetos cuja configuragcdo seja pouco visivel a distGncia, que estiverem dentro dos raios
estabelecidos nos incisos | e Il deste Artigo.”
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Paso 2: Definicion de criterios de solicitud

Ejemplo de Estandar (Cont.)
-

» Extraido de estandar (interese publico) de la Autoridad Aeronautica de Brasil
(Portaria n2 256/GC5, de 13 de maio de 2011):

“Art. 94. Nos casos em que a solicitagGo de uma implantagéo ndo atenda aos
requisitos técnicos estabelecidos nesta Portaria e nas demais normas vigentes, e o
Poder Municipal/Estadual se manifestar, oficialmente, pelo interesse publico da
referida implantacdo, o DECEA informard as restricbes necessdrias as operacoes
do(s) aerédromo(s) envolvido(s), para garantir a sequranca e a regularidade das
operacoes aéreas.

8 12 Os requisitos técnicos de que trata este artigo se referem, exclusivamente, das
Zonas de Protecdo de Aerodromos, Helipontos, Auxilios a Navegacdo Aérea e de
Procedimentos de Navegacgdo Aérea.

8 292 Quando a implantacdo e o(s) aerédromo(s) envolvido(s) ndo estiverem
situados no mesmo municipio ou estado, a manifestacdo do interesse publico
deverd ser realizada em coordena¢do dos Poderes Municipais/Estaduais envolvidos,
por intermédio de ato conjunto.”
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Paso 2: Definicion de criterios de solicitud

Ejemplo de Estandar (Cont.)
-

» Extraido de estandar (interese publico) de la Autoridad Aerondutica de Brasil
(Portaria n2 256/GC5, de 13 de maio de 2011):

“8§ 32 Se, apOs conhecer as restricées operacionais decorrentes da implantacdo, o(s)
Poder(es) Municipal(is)/Estadual(is) ratificar(em) o interesse publico do
empreendimento, o COMAER encaminharad o processo a Secretaria de Aviacdo Civil
da Presidéncia da Republica (SAC-PR), para manifestagcdo acerca da implantagéo
proposta, a luz do que dispoe a Politica Nacional de Aviagdo Civil (PNAC) e, ap0s,
retornard ao COMAER para a emissé@o de portaria de autorizacdo da implantacgéo,
caso julgue pertinente.

8 4° O DECEA, caso seja autorizada a implantacdo, tomard as providéncias
necessdrias a mitigacdo do efeito adverso a seguranca e a regularidade das
operacgoes aéreas.”
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Estudio de Caso

Interes Publico - Parque Eolico Quintanilha
Machado

Problema:

Penetracion en las superficies PANS-
OPS de los procedimientos de
aproximacion NDB

Motivo:

Proyecto de construccion de Parque
Edlico

consecuencias:

1. Elevacion de la altitud minima de
descida (MDA) de 500 pies para
800 pies.




Aeropuerto de Cabo Frio

> Una de las primeras experiencias publico privadas para
concesion de aeropuertos de Brasil;

% Inversion de USS 11 millones, en 2007, transformo la
pista del aeropuerto en la segunda mas grande del
Estado de Rio de Janeiro;

» Operacion de MD-11, B747-700 y Antonov (crecimiento
de mas de 600% en el volumen de cargas procesadas);

> Recibimiento de vuelos charters procedentes de Buenos
Aires y de diversas ciudades de Brasil;
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Parque Eolico Quintanilha Machado
e
Segundo parque eodlico mas grande de América Latina;

135MW de capacidad (energia suficiente para el
consumo de una ciudad con 500 mil habitantes);

Inversion de cerca de USS 350 millones;
Reduccion anual de 100 mil toneladas de CO2;

Pueden ser generados hasta 10.000 empleos directos e
indirectos.
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¢, Qué es mas importante para el Estado?

Parque Edlico

Aeropuerto
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Paso 3: Definicion de criterios de analisis de las
Intenciones

Asumiendo que la AAC ha sido notificada de las intenciones
del solicitante, entonces la AAC debera encargarse de lo
siguiente:

Revisar la propuesta
cuando sea necesario
por los diferentes
Aplicar los criterios de [[especialistas dentro de
obstruccion la AAC, incluyendo:
ATM, AGA, CNS, PANS-
OPS y seguridad
operacional en vuelo

Verificar la
informacion (altura, Determinar si la
coordenadas, etc.) notificacion es

provista por el requerida
solicitante

=

(SR
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Paso 3: Definicion de criterios de analisis de las

iIntenciones - Ejemplo de Estandar
-

» Extraido de estandar de la Autoridad Aeronautica de Brasil (Instrucao do
Comando da Aeronautica (ICA) 63-19:
“3.1.1 O objetivo da determinacdo do efeito adverso a sequranga e a reqularidade das operagoes
aéreas é caracterizar a existéncia de prejuizo operacional decorrente de um objeto projetado no
espaco aéreo.
3.1.2 Dependendo do grau de interferéncia do objeto poderdo ser identificadas medidas
mitigadoras necessdrias a seqguranca e a regularidade das operagbes aéreas, apontando um
prejuizo operacional aceitdvel ou inaceitdvel, conforme o caso.
3.1.3 Por ocasi@o da determina¢do do efeito adverso a sequranca e a reqularidade das operagoes
aéreas, os Orgdos Regionais deverdo analisar a possibilidade de interferéncia de um objeto
projetado no espago aéreo na prestagdo do servico de controle de aerodromo, nas caracteristicas
fisicas dos aerodromos militares e nas superficies limitadoras de obstdculos. Da mesma forma, o
CGNA deverd analisar a possibilidade de interferéncia na capacidade de pista.
3.1.4 Uma vez identificada a interferéncia e sua medida mitigadora associada, o Orgédo Regional
deverd caracterizar o prejuizo operacional: (a) na prestacdo do servigo de controle de aerodromo,
(b) nas caracteristicas fisicas, (c) nas superficies limitadoras de obstdculos de aerodromos,
helipontos, auxilios a navegacéo aérea e procedimentos de navegacgdo aérea, e (d) na Capacidade
do aerodromo.”
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Paso 4: Definicion de documentacion, flujo e plazos
-

Cada Estado deberia definir una
documentacion, flujo procesal y
plazos para los proponentes

Bucaramanga, Colombia, 15 al 19 de octubre de 2012




Paso 4: Definicion de documentacion, flujo y plazos

> Extraido de estandar de la Autoridad |iI
Aeronautica de Brasil (Instrugdo do i
Comando da Aerondutica (ICA) 11-3: [

COMAR
(Pedido Inicial)
Prazo: 10 dias

ecurso)

R

(

INTERESSADO

as Prazo: Até 60 dias

ORGAO
REGIONAL
Prazo: 30 d

de obra) |Prazo: 30 dias | Prazo: 30 dias

INTERESSADO SERENG SERIPA

(Término

DECEA

ICA
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Preguntas
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Enfogue de un estudio aeronautico
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Definicion

“Un estudio de un problema

aeronautico para posibles

soluciones y una

que sea aceptable que haya
en F

” (DOC 9774)
\ _4
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Proposito de un estudio aeronautico
e

.

El propdsito de un estudio aeronautico es

de |Ia
propuesta especifica y, en su caso, el efecto
acumulativo que resulta de |a propuesta de
construccion o alteracion cuando se combina con los
efectos de otras estructuras existentes o en

proyecto,

_
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El efecto acumulativo de la propuesta de construccion o alteracion
cuando se combina con los efectos de otras estructuras existentes o en
proyecto, aumenta o riesgo asociado para las operaciones aéreas.

ki
Ih|1111|‘




Estudios aeronauticos
e

» Desventajas:

» La norma no se cumple y puede haber consecuencias juridicas
si algo sale mal;

» Puede dar lugar a restricciones operativas;

» Posible impacto en la capacidad del aeropuerto
»  Ventajas:

» ldentifica los riesgos;

> ldentifica alternativas para reducir el riesgo;

» La norma se cumple, porque el riesgo de incumplimiento es
conocido y controlado;

» Hay defensa legal si algo sale mal
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Responsabilidad por desarrollar
R

En caso de proceso de En caso de establecimiento
certificacion de aerodromo: de un nuevo obstaculo u

obstaculos:

> Desde que DGAC establezca los critérios y/o metodologia para el
desarrollo

(y F
= :
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EXxpertos

PANS-OPS

Seguridad Operacional de Vuelo |
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Problemas tipicos que requieren un EA
R

Penetracién de las OLS J
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L os estudios aeronauticos deben incluir la evaluacion de:

El impacto en la
linea de vision de
la torre ATC para
avistar as
aeronaves en la
area de
manobras y

circuito de
transito de vuelo
visual

El impacto en los
procedimientos
de llegada, salida
y en ruta para las
aeronaves que
operan bajo
reglas de vuelo
visuales y
instrumentales.

=

El impacto en las
superficies
limitadoras de
obstaculos de los

aeropuertos de
uso publico
existente y
previsto.

El impacto en la
capacidad de
pista de los
aeropuertos
publicos y en el
espacio aéreo
alrededor de
ellos

Los efectos
aeronauticos
resultantes del
impacto
acumulativo de
una propuesta de
construccion o
alteracion de una
estructura
cuando se
combinan con los
efectos de otras
estructuras
existentes o
propuestas.
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Enfoque sistematico y documentado a un
problema

Vi cripcion de los problemas y objetivos

M4l . Seleccion de los procedimientos, métodos y fuentes de datos

4 - Identificacion de eventos no deseados

M + Andlisis de los factores causales, la severidad y probabilidad

|dentificacion de posibles medidas de mitigacion

Estimacion de la eficacia de las medidas de mitigacion

Eleccion de las medidas de mitigacion

Presentacion de los resultados

( Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional ),
)
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1 - Descripcion de los problemas y objetivos

El problema sera la identificacion de

las implicaciones para la seguridad
operacional de que no cumpla (en su
totalidad), con un cierto requisito o
requisitos.

El objetivo sera identificar las
medidas de mitigacion adecuadas,
que podran mitigar estas
implicaciones para la seguridad.
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2 - Procedimientos, métodos y fuentes de datos

Un asunto principal es si el estudio debe seguir un
enfoque cuantitativo o cualitativo

Un enfoque cualitativo, se basa en el sentido comun
y opiniones de expertos calificado

Un enfoque cuantitativo, se basa en métodos
objetivos e puede que sea necesario opiniones de
expertos calificados, sobre todo en la realizacion de
la identificacion de peligros y analisis de riesgos
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4 - Analisis de los factores causales, la gravedad

x la Erobabilidad

» Las preguntas basicas son:
éporqué puede ir mal? écual es la consecuencia si sale mal?
équé tan probable es que va a salir mal?

Ex 1: falta de orientacion (ayudas no-visuales, luces, J

marcas, signos y cartas).

Ex 2: orientacidon confusa (ayudas no-visuales, luces,
marcas, signos y cartas).

Ex 3: levantamientos y publicaciones inexactas de
obstaculos.

Ex 4: Inexactitud de los datos aerondauticos.

Ex 5: Insuficiencia de las areas protegidas (franjas y
RESAs)
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3 - Identificacion de los peligros
e

» Los peligros son cualquier situacion o condicion que tiene el potencial de
causar dafo o perjuicio. La pregunta basica que hay que preguntarse es:

équé puede salir mal y donde?

a "
Ex 1: los aviones chocando con el terreno,
otros aviones, vehiculos u objetos durante

aproximacion, aterrizaje, despegue, aterrisaje
| interrumpido, etc.

Ex 2: el aterrizaje de aeronaves frente al
umbral, corriendo el otro extremo de la
pista o virar hacia el lado de la pista.

Ex 3: aviones chocando con, o la ingestion
de la vida silvestre u objetos extranos
durante aproximacion, aterrizaje, despague,
aterriaje interrumpido, etc.
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5 - Identificacidn de posibles medidas de

mitigacién
» Las preguntas basicas son:
éo que puede ser hecho para garantizar los niveles de seguridad?

Ex 1: la publicacion en el AIP, como minimo. }

Ex 2: modificaciones en los procedimientos de
aproximacion e despegue.

Ex 3: Desplazamiento de los umbrales

Ex 4: Restricciones en las categorias de aviones no
circuito de transito VFR.

Ex 5: Limitacion de alcance de las ayudas terrestres
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6 - Estimacion del efecto de las medidas

correctivas
e

> Las medidas de mitigacion deben ser
revaluadas utilizando las consideraciones
indicadas anteriormente con el fin de
evaluar su relevancia y eficacia en la
reduccion de riesgo.
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7 - Eleccion de las medidas de mitigacion
e

> Si una o mas medidas permiten que el riesgo sea
suficientemente reducido, se puede recomendar
una medida, teniendo en cuenta que la opcidn
preferida debe ser la prevencion de accidentes; e

> La descripcion final debe recomendar acciones
de mitigacion y la lista de las consecuencias y sus
probabilidades, cuando éstas se toman en
cuenta.
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8 - Presentacion de resultados
1

El trabajo debera
ser documentado
de tal manera que
sea posible
demonstrar que se

Los pasos ¢Qué suposiciones
mencionados esenciales,
anteriormente presuposiciones y

deben ser simplicaciones se

. ogs 5
ha hecho identificables han hecho?
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Preguntas
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Directrices para desarrollo de un EA
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Ambito de aplicacion
—

» Los estudios aeronauticos se presentaran por:
» requerimiento de la AAC; o
> iniciativa de un solicitante

» En aquellos casos en los que el elemento para el que se solicita
autorizacion vulnere alguna de las siguientes servidumbres
aeronauticas de aerodromo en vigor del aeropuerto afectado:

» superficie conica;
» superficie horizontal internay

» aquellas pistas destinadas exclusivamente a aproximaciones de
no precision, superficie de aproximacion a partir de los 3000 m
medidos desde el borde interno del area de aproximacion.
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Documentacion de referencia
e

Los Regulaciones de Servidumbres Aeronauticas del Estado.

Regulaciones de Servidumbres Aeronauticas en helipuertos, para regular excepciones a los limites
establecidos por las superficies limitadoras de obstaculos alrededor de aeropuertos y helipuertos
del Estado.

Regulaciones por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerddromos de
uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de competencia del Estado.

Regulaciones sobre Navegacion Aérea del Estado.

Doc. 8168 OPS/611 de la OACI. Procedimientos para los servicios de navegacidon aérea Operacion
de aeronaves. Volumenes | y .

Doc. 9137 OACI. Manual de servicios de aeropuertos; Parte 6 Limitacion de obstaculos.
Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Reglamento del Aire.
Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Cartas aeronauticas.
Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Operacion de Aeronaves.
Anexo 14 al Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional de la OACI. Aerédromos.

Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Servicios de Informacidn
Aeronadutica.
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Estructura minima de un estudio aeronautico
[

Antecedentes

Objeto del estudio

Ubicacion de la
construccion

Clasificacion del Conclusiones del
perjuicio operacional analisis

Apéndices

Determinacion de los
efectos adversos a
seguridad y
regularidad

Bucaramanga, Colombia, 15 al 19 de octubre de 2012



1. Antecedentes
(N

- Por
equerimiento de
la DGAC durante
la tramitacion de
un expediente de

solicitud de
autorizacion

especificaran
las razones que
motivan la
presentacion de
4 lo estudio

/ aerondutico
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2. Objeto del estudio aeronautico
e

En esta seccion se indicara que el objeto del estudio
aeronautico es demostrar que la instalacion del nuevo
obstaculo para el que se solicita autorizacion no
comprometeria la seguridad operacional ni afectaria de

modo significativo a la regularidad de las operaciones
aéreas aprobadas en la fecha de realizacion del estudio
para el aeropuerto analizado.
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3. Ubicacién de la construccion o instalacion
[

» En esta seccion se indicaran las coordenadas geograficas:

» resolucion de centésimas de segundo o UTM (resolucién de metros) del
nuevo obstaculo en el sistema de referencia: WGS84.

» elevacion en metros;

» su situacion relativa al aeropuerto afectado (distancia en metros al
punto de referencia de aerodromo PARP) y a los umbrales de las pistas
utilizables del mismo).

» Descripcion del obstaculo que se pretende construir, indicando:

» Tipologia, el numero de plantas (cuando proceda) y el area ocupada en
m2 y todos aquellos datos que se consideren oportunos.

» Se debera ademas adjuntar fotografias que identifiquen la ubicacion donde
se pretende construir.
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3. Ubicacion de la construccion o instalaciéon (cont.)

i T i
8 mf-
a ¥
34 'y -'L_ e e {8 . M2m
& m 19 CY e 1) §
| g e I:
2 13 7 @y
— 13m B fr——ef e = T
Ejemplo de esquema en planta del obstaculo que se Eiemplo de esquema en alzado del

pretende construir.

* Obathculs o satudie

iy
| 8s47m

obstaculo que se pretende construir.

Eiemplo de croquis de la situacion relativa del

obstaculo analizado respecto al aeropuerto
afectado.

Eiemplo de la descripcion del elemento : El edificio objeto de
estudio se haya ubicado en la calle de Pacos, numero 2
constando dicho edificio de tres plantas, con altura de planta
de 2,5 metros. Las dimensiones de la construccion son 7,5
metros de altura, 39 metros de fachada lateral y 12 metros
de fondo de edificio, con un area en planta de 468 m2.
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3. Ubicacion de la construccion o instalaciéon (cont.)

puntos
definen

% Las coordenadas de los

significativos que
el perimetro del

edificio, objeto, torre, etc.

=

10

11

12

13

14

X (m)
461147
461186
461186
461184
461184
461178
461178
461171
461171
461163
461163
461150
461150

461147

Y (m)
4489702
4489702
4489690
44896390
4489692
4485692
4489690
4489690
4489692
4489692
4489690
4489690
4489696

4489696

Longitud (M)
40°33'25.82"
40°33'25.83"
40°33'25.44"
40°33'25.44"
40°33'25.50"
40°33'25.49"
40°33'25.44"
40°33°25.43"
40°33°25.50"
40°33°25.49"
40°33°25.43"
40°33°25.43"
40°33°25.62"

40°33'25.63"

Latitud (W)
003°27'32.11"
003°27'30.45"
003°27'30.45"
003°27'30.53"
003°27'30.53"
003°27'30.79"
003°27'30.78"
003°27'31.08"
003°27'31.08"
003°27°31.43"
003°27°31.43"
003°27°31.98"
003°27°31.98"

003°27'32.11"
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4. Determinacion de los efectos adversos a seguridad y

regularidad de las operaciones aéreas
-

Se analizaran todas las servidumbres del aeropuerto
objeto de estudio, es decir, servidumbres de
aerodromo, servidumbres de ayudas terrestres y
servidumbres de procedimientos de navegacion

aérea (IFR e VFR), asi como, las cuestiones
relacionadas con la linea de vision de la torre de
control, con los procedimientos de fallo de motory
con la capacidad de pista.
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4. Determinacion de los efectos adversos a seguridad y
regularidad de las operaciones aéereas

segun reglasde
 vuelo visual -
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4. Determinacion de los efectos adversos a seguridad y

regularidad de las operaciones aéereas
-
Otros aspectos a estudiar
El volumen de trafico en
el aeropuerto respecto

existentes en el entorno di:a Inf?;raﬂ:n
del elemento para el que _dlsp:nl £ s?d rEt de las procedimientos
se solicita autorizacion. RN S visuales establecidos.

El Porcentaje de uso de
las pistas.

La categoria de las

asronaves que esta
previsto que operen en
el aerdédromo.

Zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas, El analisis meteorologico
areas temporalmente de entorno del
segregadas, zonas de aeropuerto en cuestion.
fauna sensible, ete.
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5. Identificacion de las medidas de mitigacion
-

Senalizacion

Limitacion de
peso maximo
de despegue

Publicacion
en la AlIP

Medidas de

mitigacion

Limitacion de Modificacion
alcance de en los

ayudas procedimiento
terrestres \ PANS-OPS

Modificacion
del circuito de
transito VFR
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6. Clasificacion del perjuicio operacional

Como conclusion,
() después de la
~ determinacion de los
efectos adversos y de la

identificacion de las
medidas mitigadoras, el

( ) estudio aeronautico

debera clasificar el
perjuicio operacional en
aceptable o inaceptable.
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6. Clasificacion del perjuicio operacional

Analizar e
identificar
interferencias

Definir medidas
mitigadoras

Clasificar el perjuicio
operacional
(aceptable o inaceptable)

e
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7. Conclusiones del analisis
1

En esta parte se incluiran de forma clara,
ordenada y concisa las conclusiones
obtenidas del estudio aerondutico,
indicando si  la construccion  del

obstaculo en cuestion compromete 0 no En cualquier caso, la decisién Ultima sobre la

?eslaesglérrlg?gc%%%rsmonal ylo regularidad construccion del obstaculo en funcion de las

: conclusiones obtenidas y la revision de las
mismas, dependerd Unica y exclusivamente de
la autoridad competente.

Bucaramanga, Colombia, 15 al 19 de octubre de 2012
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8. Apéndices
e

()

Apéndice lll: Fotografias
U

Apéndice Il: Publicacion AIP

O
Apéndice I: Planos
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Apéndice | - Ubicacion y caracteristicas de la
construccion o instalacion futura.
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Apéndice | — Servidumbres vulneradas.
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Apéndice | — Servidumbres vulneradas.
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Apéndice | — Servidumbres vulneradas.
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Apéndice | — Servidumbres vulneradas.
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Contenido

A

4 )

Marco Regulatorio del Estado para obstaculos en el
entorno de aerédromos

m <

Enfoque de un estudio aeronautico para obstaculos

_. -

Directrices para desarrollo de un estudio
aeronautico para obstaculos

A
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Objetivo

e Conocer las bases para el establecimiento del
marco regulatorio del Estado para obstaculos;

e Definir o enfoque de los estudios aeronduticos
para obstaculos;

e Sugerir alguns contenidos minimos que deben
incluir dichos estudios y que permitan a la
autoridad competente evaluar si existe alguna
amenaza a la seguridad operacional y a la
regularidad de las operaciones aéreas como
consecuencia del establecimiento de un nuevo
obstaculo u obstaculos que penetren las
superficies limitadoras de obstaculos
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\y Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacmnal

TALLER SOBRE ESTUDIOS
AERONAUTICOS EN EL AMBITO
AGA - OBSTACULOS

Metodologia para elaboracion de Estudios
Aerondauticos - Obstaculos
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