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ACTUALIZACION SOBRE EL GRUPO REGIONAL SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL
DE LA AVIACION - PANAMERICA RASG-PA

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Los Estados tienen responsabilidad directa para la vigilancia de la
seguridad operacional. RASG-PA esta trabajando en varias Iniciativas
para Aumentar la Seguridad Operacional (SEI) y proyectos para reducir
los accidentes mortales en la region Pan América.

La participacion de los Estados y las partes interesadas en las actividades
del RASG-PA es clave para mejorar la seguridad operacional a lo largo
de la Region.

Referencias:

e Plan Global OACI para la Seguridad Operacional de la Aviacion
(GASP)

e Hoja de Ruta para la seguridad operacional a nivel mundial
(GASR)

e  Gestién de la Seguridad Operacional, Doc 9859

e Informe de la Reunién RASG-PA/4

e  Sitio web del RASG-PA http://www.rasg-pa.org/

Objetivos Esta nota de estudio se relaciona con el Objetivo
Estratégicos | estratégico A — Seguridad operacional

1. Introduccion

1.1 El Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacién — Panamérica (RASG-
PA) se establecié en noviembre de 2008 como punto focal para asegurar la armonizacion y coordinacion
de los esfuerzos dirigidos a reducir los riesgos de la seguridad operacional de la aviacion en la Region
Panamérica.
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1.2 El RASG-PA apoya la implementacion del Plan Global OACI para la Seguridad
Operacional de la Aviacion (GASP) y cumple con la aprobacion del Consejo de la OACI respecto a los
Grupos Regionales de Seguridad Operacional de la Aviacion (RASG) con el objetivo de atender las
cuestiones mundiales de seguridad operacional de la aviacion desde una perspectiva regional.

2. Descripcion

2.1 La membresia del RASG-PA incluye representantes de todos los Estados/Territorios de
las Regiones NAM/CAR y SAM, la OACI, Organizaciones Internacionales y la industria. Otros
miembros incluyen a la Civil Air Navigation Services Organization (CANSO); la Flight Safety
Foundation (FSF), la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC); y los grupos de seguridad
operacional (RSOQ) de las regiones NAM/CAR y SAM.

2.2 El Comité Directivo Ejecutivo (ESC) estd compuesto por dos Co-Presidentes quienes
representan a los Estados y a las organizaciones internacionales y la industria. Actualmente, los Co-
Presidentes son de Jamaica y la Asociacion Latinoamericana y del Caribe de Transporte Aéreo (ALTA),
respectivamente. RASG-PA cuenta con cuatro Vicepresidentes representando a los Estados NAM/CAR y
SAM (Brasil, Chile, Costa Rica, y Estados Unidos), y la OACI esta representada por los Directores
Regionales de las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI (la Oficina Regional NACC a cargo de
la Secretaria); y un representante de la Sede de la OACI.

2.3 Los miembros adicionales del RASG-PA ESC incluyen a: Consejo Internacional de
Aeropuertos (ACI); Airbus, Boeing, Caribbean Aviation Safety and Security Oversight System
(CASSOS), Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA), Flight Safety
Foundation (FSF), Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (IATA), Federacion Internacional de
Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA), y Federacion Internacional de Asociaciones de
Controladores de Transito Aéreo (IFATCA).

3. Discusién

3.1 Los andlisis basados en datos de seguridad operacional que realiza RASG-PA en la
Regidn Panamericana han mostrado que las tres areas principales de alto riesgo son Excursion de pista
(RE), Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT) y Pérdida de control en vuelo (LOC-I).

3.2 El RASG-PA esta tratando las tres areas principales de alto riesgo mediante el desarrollo
de Iniciativas para mejorar de la seguridad operacional (SEI) y los Planes de implementacién detallados
(DIPs) los cuales son liderados de manera voluntaria por los Estados miembros de la OACI y/o
organizaciones. El organigrama del RASG-PA se muestra en el Apéndice de esta nota de estudio.

3.3 El RASG-PA utiliza los “Avisos de Seguridad Operacional (RSA)” como un medio de la
seguridad operacional para distribuir las recomendaciones sobre seguridad operacional a los Estados.

34 El RASG-PA estd trabajando activamente para mitigar los riesgos de seguridad
operacional para lograr avances significativos en la region Panamericana. Los entregables del RASG-PA
incluyen:

. Juego de Herramientas para la reduccion de las excursiones de la pista (RERR)
version 2 distribuido a los explotadores y a los Estados
. Realizacién de encuestas sobre politicas de procedimiento de motor y al aire y

mitigacion de aproximacion inestable
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° Proporcionar un manual de maniobras avanzadas a todos los explotadores
° Desarrollo de Talleres de Seguridad operacional de la aviacién del RASG-PA (4

impartidos, 4 més planificados) con un promedio de participacion de 100
participantes

. Desarrollo y entrega del Juego de Herramientas para el monitoreo de pilotos
mediante los talleres de seguridad operacional de RASG-PA

° Desarrollo de un primer borrador de material de orientacion para el
Mantenimiento de pistas en conformidad con el Anexo 14 de la OACI (en
revision)

o Compilacion y publicacién de material de instruccién de aviacion disponible en
el sitio web del RASG-PA (http://www.rasg-pa.org/)

. Se impartid instruccion CFIT estandarizada a todos los explotadores en la region

. Desarrollo del proceso de avisos de seguridad operacional (RSA) del RASG-PA

° Desarrollo y entrega del RSA sobre los aspectos del modo de conciencia y la
gestion del estado de energia relacionados con la automatizacién del puesto de
pilotaje.

. Implementacion de los Equipos de Seguridad operacional de pistas en el

aeropuerto internacional de la Ciudad de México (MMMX), México, Montego
Bay (MKJS), Jamaica, Quito (SEQU), Ecuador y Lima (SPIM), Peru.

35 Los informes de las reuniones del RASG-PA, asi como otro material importante
relacionado con las actividades detalladas del grupo e instruccion se encuentran en:
http://www.rasg-pa.org/.

4. Conclusion

4.1 El RASG-PA esta cumpliendo con el objetivo de mejorar la seguridad operacional en la
Region Panamericana reduciendo la duplicacion de esfuerzos y el gasto de recursos humanos y
financieros.

4.2 El éxito del RASG-PA esta sujeto al compromiso, la participacion y las contribuciones de
sus miembros tanto de los Estados, organizaciones internacionales asi como de la industria, por medio de
apoyo financiero y en especie. Los resultados, hasta ahora, han sido logrados solamente a través del
apoyo de los miembros del RASG-PA.

5. Accion sugerida

5.1 Se invita a la Reunién RASG-PA/5 a:

a) tomar nota de la informacién proporcionada;

b) buscar la participacion en los Proyectos de RASG-PA y asignar representantes que
participen en las actividades del RASG-PA;

C) contribuir con el RASG-PA segun se requiera; y

d) adoptar los Avisos de seguridad operacional (RSA) del RASG-PA.



Estado
Co-Presidente
Jamaica

Organizacion del RASG-PA

Organizaciones

Internacionales / Industria

Co-Presidente
ALTA

Vicepresidentes
Brasil, Costa Rica, Chile,

Estados Unidos

(ESC)

Comité Directivo Ejecutivo

Coordinador: OACI NACC

Secretaria
OACI NACC

Proyectos

Equipos

Uso consistente de la Legislacion modelo Comision de Intercambio de Programa para la Equipo del Informe Equipo de
fraseologia estandar en | | para la proteccion de la investigacion para la informacion del Reduccién de Anual de Seguridad Instruccién de la
Espafiol en informacioén de la prevencion de FOQA Choque con Aves Operacional (ASRT) Seguridad
conformidad con el seguridad operacional accidentes e incidentes Coordinador: Coordinador: Coordinador: Operacional
PANS-ATM de la OACI Coordinador: en Centroamérica OACI NACC OACI NACC OACI SAM de la Aviacion
(Doc 4444) OACI SAM Coordinador: Lider: COCESNA/ Lider: (ASTT)
Coordinador: Lider: OACI NACC ACSA ALTA, IATA, Estados Coordinador:
OACI NACC COCESNA/ACSA Lider: COCESNA/ACSA Unidos OACI NACC
Lider: ALTA
Pan America - Regional Aviation Safety Team (PA-RAST)
Coordinador: OACI NACC / Co-Presidentes: México (Estado) & Boeing (Organizaciones Internacionales/Industria) / Vicepresidentes: Brasil y IATA
[Planes de implementacion detallados (DIPs)]
IAT Impacto contra el suelo sin Pérdida de control en = e
Equipo de pérdida de control (CFIT) vuelo (LOC-I) RIS RE
anlisis de | | | | |
cuestiones CFIT/04 DIP LOC-1/06 DIP RE/08 DIP RE/09 DIP RE/11 DIP
Lider: Lider: Lider: Lider: Lider: México
IFALPA/IFATCA PA-RAST ACI-LAC ALTA
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