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y Salvamento de la Region SAM (SAR/8 - SAM)
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Cuestion 1
Del Orden del dia Organizacion de los Servicios SAR en la Regiéon SAM
¢) Revision/actualizacion de Cartas de Acuerdo SAR
SITUACION ACTUAL DE LAS CARTAS DE ACUERDO SAR BRASILENAS

(Presentada por Brasil)

Resumen
Esta Nota de Estudio presenta la situacion actual de Brasil con relacion a las
Cartas de Acuerdo Operacional SAR y del Acuerdo Multilateral SAR
Referencias
-Séptimo Seminario — Taller/ Reunién de Implantacién de Bisqueda y Salvamento
para la Regién SAM (SAR/7 SAM).

1. Introduccion

1.1 La Conclusién 07/01 del Séptimo Seminario — Taller/ Reunién de Implantacién de Budsqueda y
Salvamento para la Regién SAM, recomendé que para la confeccion de las Cartas de Acuerdo SAR que cumplan con
las Recomendaciones 6/8 — Coordinacién con las autoridades militares y otras y 6/12 — Disposiciones bésicas para los
servicios de bisqueda y salvamento, literal c), de la Reunion RAN/CAR/SAM/3, en cumplimiento a los Articulos 25,
37, 38 y 44 del Convenio de Aviacién Civil Internacional de la OACI, los cuales tratan sobre aeronaves en peligroy a
su Anexo 12 — Busqueda y Salvamento, los Estados de la Regién SAM procedan:

a) segun sus necesidades, con la confeccién de cartas de acuerdo bilaterales y/o multilaterales; y/o

b) apliquen el Acuerdo Multilateral de bisqueda y salvamento suscrito en el marco del Sistema de
Cooperacion entre las Fuerzas Aéreas Americanas (SICOFAA), como instrumento valido para el
cumplimiento del Convenio de Aviacion Civil Internacional y de su Anexo 12.

1.2 La Conclusién 07/01 del Séptimo Seminario — Taller/Reunién de Implantacién de Busqueda y
Salvamento para la Regién SAM, recomendé6 que las Autoridades de la Region SAM, que en coordinacién con sus
respectivas Cancillerfas consideren la aplicacion del Acuerdo Multilateral SAR suscrito en el marco do SICOFAA,
deberian distribuir en la publicacién de informacién aerondutica pertinente, acerca de la situacién legislativa y/o
administrativa de dicho acuerdo, indicando si la aceptacion se realiza mediante:

a) lafirma, sin reserva, o
b) lafirma, bajo reserva, o
c¢) lano aceptacién.

2. Comentarios
2.1 Brasil ha establecido y firmado Cartas de Acuerdo Operacional Nivel 1 con los siguientes paises:

»  Argentina (RCC Curitiba /RCC Resistencia);

»  Bolivia (RCC Amazénico /RCC La Paz, RCC Brasilia / RCC La Paz y RCC Curitiba / RCC La
Paz);

»  Guayana (RCC Amazénico / RCC Georgetown);

»  Guayana Francesa (RCC Amazénico / RCC Cayena);

»  Paraguay (RCC Curitiba / RCC Asuncién);
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»  Perti (RCC Amazoénico / RCC Lima); y
»  Venezuela (RCC Amazoénico / RCC Maiquetia);

2.2 Brasil ha establecido y firmado Cartas de Acuerdo Operacional Nivel 2 con los siguientes paises:

»  Argentina (RCC Curitiba /RCC Resistencia);
»  Bolivia (RCC Amazénico / RCC La Paz, RCC Brasilia / RCC La Paz).

2.3 La Fuerza Aérea Brasilefia es de parecer favorable al Acuerdo Multilateral SAR- SICOFAA, con reservas a
los items 3.1.7 e 4.1.3, con redaccién propuesta por Brasil y acepta por la OACI, segin se indica abajo. Entretanto,
la validad y ejecucion del acto internacional para ordenamiento interno brasilefio sigue aguardando su promulgacién,
por decreto a ser firmado por la Presidenta de la Republica Federativa de Brasil y refrendada por el Ministro de las
Relaciones Exteriores.

ftem 3.1.7 — (redaccién original) Cuando la operacién de Bisqueda y Salvamento no es una empresa combinada, el
Estado en el cual la aeronave accidentada o perdida estd matriculada podrd, si lo estima necesario, designar un
observador ante el Centro Coordinador de Salvamento (RCC) responsable o ante el Subcentro (RSC) subordinado a
este (RCC), situado en otro Estado, al cual le haya sido delegada la autoridad para conducir las Operaciones de
Busqueda y Salvamento.

— (propuesta brasilefia al ftem 3.1.7) Cuando la Operacién de Biisqueda y Salvamento no es una empresa combinada,
el Estado en el cual la aeronave accidentada o perdida estd matriculada podra solicitar que se acepte un observador
ante el Centro coordinador de Salvamento (RCC) responsable o ante el Subcentro (RSC) subordinado a este (RCC,
situado en otro Estado, al cual le haya sido delegada la autoridad para conducir las Operaciones de Busqueda y
Salvamento.

[tem4.1.3 - (redaccidn original) Cuando las Brigadas de Salvamento de un Estado, en misién SAR en otro Estado,
necesitan ingresar y/o aterrizar en el territorio de un tercer Estado, Parte de este Acuerdo, geograficamente situado a
lo largo del patrén natural de vuelo, los planes de vuelo indicardn que el vuelo es una misién SAR y las
autorizaciones seran concedidas sin demora, por el tercer Estado.

— (propuesta brasilefia al ftem 4.1.3) Cuando las Brigadas de Salvamento de un Estado, en misién SAR en otro
Estado, necesitan ingresar y/o aterrizar en el territorio de un tercer Estado, Parte de este Acuerdo, geograficamente
situado a lo largo del patrén natural de vuelo, los planes de vuelo indicardn que el vuelo es una misién SAR y las
autorizaciones serdn concedidas sin demora, por el tercer Estado, quedando facultado a este tercer Estado el
establecimiento de condiciones especiales para la realizacidn del sobrevuelo y/o del aterrizaje en su territorio.

2.4 El Acuerdo Multilateral SAR — SICOFAA pasard a constar de las publicaciones aeronduticas brasilefias
después del decreto firmado por la Presidenta da la Republica y refrendado por el Ministro de las Relaciones
Exteriores.

3 Acciones Sugeridas

3.1 Se invita a la Reunién a tomar nota de la situacién actual de las Cartas de Acuerdos Operacionales SAR
nivel 1 y 2 firmadas por Brasil, asi como de la aceptacion del Acuerdo Multilateral SAR del SICOFAA.



