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QUINTA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS EN OPERACIONES
(Lima, Perd, 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2011)

Asunto 4: Enmienda 1 al LAR 91

Propuesta de mejora del LAR 91 Parte | — Capitulo A segun NE/01/2010 UTAR y
actualizacion en relacién a la Enmienda 28 literal a) y Enmienda 29 literal c) del
Anexo 6 Parte 11 y Enmienda 14 literal a) y Enmienda 15 literal b) del Anexo 6 Parte
i

(Nota de Estudio presentada por Jairo Salazar Manosalva (relator)
Orestes Morales y Moisés Rondén

Resumen

Esta Nota de Estudio presenta la propuesta de mejora al texto de la NE UTAR
02/2010, para su evaluacion.

Referencias
— NE UTAR 02/2010
— Adjunto AalaNE UTAR 02/2010
— Adjunto B a la NE UTAR 02/2010
— Enmienda 42 del Anexo 2
— Enmiendas 29 y 30 al Anexo 6 Parte Il
— LAR 91, Capitulo B
— Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP
— Manual para los redactores de los LAR

1. Antecedentes

1.1 Mediante comunicacion AN 13/1.1-09/11 de fecha 31 de marzo de 2009 enviada a
los Estados contratantes al Convenio de Chicago, el Secretario General de la OACI informé que la
Comisidn de Aeronavegacion en la sexta sesion de su 186° periodo de sesiones, celebrada el 4 de marzo
de 2009, el Consejo adopt6 la Enmienda 42 de las Normas internacionales, Reglamento del Aire
(Anexo 2 al Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional).

1.2 En este sentido, esta enmienda esta orientada a introducir sefiales manuales de
emergencia normalizadas para las comunicaciones de emergencia entre el personal de salvamento y
extincion de incendios de aeronaves y las tripulaciones de vuelo o de cabina, asi como tablas que
armonizaran los niveles de crucero en las areas en que se utiliza el sistema métrico.

1.3 Por otra parte, mediante las comunicaciones AN 11/6.3.23-10/22 1 de abril de 2010 y
AN 11/6.3.24-11/45 11 de julio de 2011 enviadas a los Estados contratantes al Convenio de Chicago, el
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Secretario General de la OACI inform6é que, el Consejo adoptd las Enmiendas 29 y 30
respectivamente, de las Normas y métodos recomendados internacionales, Operacién de aeronaves —
Aviacion general internacional — Aviones (Anexo 6, Parte Il al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional).

1.4 Las enmiendas referidas en dicha comunicacién, estan orientadas introducir
disposiciones sobre ascensos y descensos destinadas a reducir avisos de resolucion ACAS I
innecesarios Enmienda 28 literal b); nuevas disposiciones para los visualizadores de “cabeza alta”
(HUD)/sistemas de vision mejorada (EVS), Enmienda 29 literal b); y disposiciones nuevas y
actualizadas en lo que respecta a los registradores de vuelo, Enmienda 29 literal d). Adicionalmente, la
Enmienda 30 referida a la utilizacidon de un agente de sustitucion de los halones en los extintores de
incendios de los lavabos a partir o después del 31 de diciembre de 2011 y del 31 de diciembre de
2016 para los extintores de incendios portatiles.

15 Esta propuesta de mejora al Capitulo B del LAR 91, tomando como referencia las
enmiendas incorporadas al Anexo 2 — Reglamentos del aire y el Anexo 6, Parte Il - Aviacion General
Internacional — Aviones esta fundamentada a lo requerido en el Reglamento del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional el cual en el literal b) del Articulo 4 -
Funciones, establece, proponer reglamentos y procedimientos uniformes en las areas de licencias al
personal, operacién de aeronaves Yy aeronavegabilidad compatibles con las Normas y métodos
recomendados de la OACI pertinentes y con los procedimientos y textos de orientacion conexos, tendentes a
la armonizacién y adopcidn de dichos reglamentos y procedimientos por los Estados participantes.

2. Analisis

2.1 Para que los Estados miembros del SRVSOP, puedan cumplir con sus obligaciones en
virtud de lo requerido en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, con respecto a la seguridad
operacional de las operaciones en su Estado, es necesario que establezcan en sus Reglamentos de
Aviacion Civil, requisitos para autorizar operaciones a explotadores aéreos comerciales y privados de
manera consistente con los requisitos establecidos en el Convenio y otros documentos pertinentes.

2.2 En este sentido, los comentarios con relacion al Capitulo B del LAR 91 han sido
elaborados teniendo en cuenta las disposiciones pertinentes del Convenio y sus Anexos; las enmiendas
sefialadas en los Antecedentes de la presente Nota de estudio, asi como las instrucciones para el trabajo de
Paneles de Expertos y el Manual para los redactores de los LAR.

2.3 Para el desarrollo de la tarea, se ha evaluado el texto del Capitulo B y Apéndice B del
LAR 91, sobre la base de la propuesta de mejora con la NE/02/2010, teniendo en cuenta:

a) Lacomunicacion a los Estados AN 13/1.1-09/11 del Anexo 2.

b)  Lacomunicacion a los Estados AN 11/6.3.23-10/22 del Anexo 6 Parte II,

c) Lacomunicacion a los Estados AN 11/6.3.24-11/45 del Anexo 6 Parte I,

d) El cumplimiento de las normas y métodos recomendados internacionalmente (SARPS) y el
texto de las definiciones del Anexo 6;

e) La Nota de estudio 02/2010 UTAR y sus Adjuntos;

f)  El principio de lenguaje claro; y
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g) Laarmonizacion mundial y regional de las reglamentaciones.
3. Conclusiones
3.1 De conformidad con las consideraciones expuestas, y dada la calidad de la nota de estudio
02/2010 UTAR propuesta, se presenta en esta Nota de Estudio algunos comentarios y pequefias propuestas de
mejora al texto de la Nota de estudio 02/2010 UTAR y sus Adjuntos.
4, Accion sugerida

Se invita a la Reunion del Panel de Expertos en Operaciones a:

a) Tomar nota de la mejora propuesta que se presenta en el Apéndice A a esta nota de
estudio; y

b) aprobar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados a la propuesta de
mejora.

-FIN-
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91.110 | 91.110 Cumplimiento de las reglas de | Cumplimiento de las reglas de vuelo
vuelo @) La operacion de aeronaves, tanto en
(a) La operacion de aeronaves, tanto en vuelo como en el area de movimiento de
vuelo como en el &rea de movimiento los aerédromos, se ajustara a las reglas
de los aer6dromos, se ajustara a las generales y, ademas, durante el vuelo:
reglas. generales y, ademas, durante el (1) alas reglas de vuelo visual; 0
vuelo:
(1) a las reglas de vuelo visual: 0 (2) alas reglas de vuelo por instrumentos.
@) a las reglas de wuelo por 3 Para_poder desarrollar operaciones IFR,
nStTUMENtos. el pl[oto a! mando de la aeronave
Ins deberd ser titular de una Habilitacion
de Vuelo por Instrumentos.
Comentario: El agregado del Sub parrafo (3)
evitaria colocar las notas que se han agregado
al final de 91.350 y 91.355. Ademas los
requisitos no deberian ubicarse en notas, sino
en los parrafos principales de la regulacidn, por
su condicion de cumplimiento obligatorio; las
notas son normalmente usadas para ampliar la
informacidn sobre determinado requisito .
91.125 Medidas previas al vuelo Medidas previas al vuelo
(5) otra informacion  relevante (5) otra informacion relevante relacionada
relacionada con la performance de la con la performance de la aeronave segun
aeronave segin los valores de los valores de elevacién y gradiente de la
elevacion y gradiente de la pista del pista del aerédromo, peso (masa) bruto de
aerédromo, peso (masa) bruto de la la aeronave, viento y temperatura; y otros
aeronave, viento y temperatura. valores aplicables.
Comentario: Es responsabilidad de quien
despacha el vuelo, considerar todos los
factores que afectan la performance de la
aeronave, por lo tanto la expresion final es una
forma de inducirlos a la verificacion completa
de dichos factores, que son de su plena
responsabilidad.
91 145 Alturas minimas Alturas ml'nlmaS

(@) Cuando se tenga la autorizacion del
ATC o salvo que sea necesario para
despegar o aterrizar y se vuele a una

(b) Cuando se tenga la autorizacion del ATC o
salvo que sea necesario para despegar o
aterrizar y se vuele a una altura que
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altura que permita, en caso de permita, en caso de emergencia, efectuar
emergencia, efectuar un aterrizaje sin un aterrizaje sin peligro excesivo para las
peligro excesivo para las personas o personas o propiedades que Sse encuentren
propiedades que se encuentre en la en la superficie, las aeronaves no volaran
superficie, las aeronaves no volaran sobre:
sobre: (1) aglomeraciones de edificios en
(1) aglomeraciones de edificios en ciudades;
ciudades; 2) pueblos;
(2) pueblos; (3) lugares habitados; y
(3) lugares habitados; y (4) sobre una reunion de personas al aire
(4) sobre una reunion de personas al libre.
aire libre.
Comentario: Plural que corresponde.
91.165 Velocidad de las aeronaves 91.165 Velocidad de las aeronaves

(a) El piloto al mando no operard una (@) El piloto al mando no operard una
aeronave por debajo de diez mil (10 aeronave por debajo de diez mil (10
000 ft) pies sobre el terreno, a una 000 ft) pies sobre el terreno, a una
velocidad indicada de mas de velocidad indicada de mas de
doscientos cincuenta (250) nudos, doscientos cincuenta (250) nudos,
salvo que sea autorizado de otra salvo que sea autorizado de otra forma
forma o requerido por el ATC. 0 requerido por el ATC.

(b) Si la velocidad minima de seguridad (b) Si la velocidad minima de seguridad
para cualquier operacion particular es para cualquier operacion particular es
mayor que la velocidad méaxima mayor que la velocidad méaxima
descrita en esta seccién, la aeronave descrita en esta seccién, la aeronave
puede operar en esa velocidad minima puede operar en esa velocidad minima,

con conocimiento del ATC.
Comentario: El agregado asegura el reporte
previo de la aeronave que sale del estandar en
el &rea de control, y permitird al ATC tomar
medidas de separacion u otras que considere
pertinentes.
91.170 91.170 Lanzamiento de objetos vy

Lanzamiento de objetos y rociado

No se hara ningun lanzamiento ni rociado
desde aeronaves en vuelo salvo en las
condiciones prescritas por la AAC vy

rociado

No se hard ningan lanzamiento ni rociado
desde aeronaves en vuelo salvo en las
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segun lo indique la informacion, | condiciones prescritas por la AAC y segln lo
asesoramiento o autorizacion pertinentes | indique la informacién, asesoramiento o
de la dependencia correspondiente de los | autorizacién pertinentes de la dependencia
servicios de transito aéreo. correspondiente de los servicios de transito

aereo.
Comentario: Correccidn ortogréafica.

91.185 | Derecho de paso 91.185 Derecho de paso
@) L:soaiggse\;edrg%? rltjer:gg der(ichpd ?je (a) La aeronave que tenga derecho de paso

P y velocidad. mantendra el rumbo y velocidad.

© Lo o, de B0 o)L s e por s el
fuera de la trayectoria de otra, evitara siguientes este obl|g_a da a manten_ersg
pasar por encima, por debajé) o por fuera de la trayectorla de otrg, evitara
delante de ella, a r,nenos que lo haga a pasar por encima, por debajo o por

suficiente dist'ancia y que tenga en delgn_te de eI_Ia, a menos que lo haga a

cuenta el efecto de estela turbulenta suficiente distancia y que tenga en
de la aeronave cuenta el efecto de estela turbulenta de
' la aeronave.

(1) Qgsrogérp;c;sgs dsee f;%r:fkirﬁ:zngg (1) Aproximacion de frgnte. Cuando dos
frente, o casi de frente, y haya aeronaves se aproximen de f.rente, 0
peligr;) de colision ’ ambas cas| _Qe frente, 'y haya peligro (,je
aeronaves  alteraran s’u rumbo colision, amb_as aeronaves alteraran

. su rumbo hacia #a su derecha.
hacia la derecha.
Comentario: Este pequefio detalle ayudaria a
liberar al piloto de alguna duda que podria
generarse, contribuyendo a la seguridad
operacional.
91.185 Derecho de paso Derecho de paso

(4) Aterrizaje

(i) las aeronaves en vuelo, y
también las que estén
operando en tierra 0 agua,
cederan el paso a las
aeronaves que estén
aterrizando o en las fases
finales de una aproximacion

(4) Aterrizaje

(i) las aeronaves en vuelo, y también
las que estén operando en tierra o
agua, cederan el paso a las
aeronaves que estén aterrizando o
en las fases finales de wuna
aproximacion para aterrizar.

(ii) cuando dos o mas aerodinos se
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para aterrizar. aproximen a un aerédromo para

(i) cuando dos o mas aerodinos aterriz’ar, el que este a mayor nivgl
se aproximen a un aerédromo ge(_jera el paso a Ios,qge esten mas
para aterrizar, el que esté a 4J0s, PETo estos ult!mos no se
mayor nivel cedera el paso a vald(;ar; de e(sjta regla ni para cruzlar
los que estén mas bajos, pero ?or (;_an':e g otro que este en as
estos ultimos no se valdran de ases Tinales de una aproximacion,
esta regla ni para cruzar por para aterrizar ni para alcanza_lrlo.
delante de otro que esté en las b bie:  los . a_erodmos
fases  finales  de  una prc(;pu]sadlos | melcanlcgmente
aproximacion, para aterrizar cederan el paso a fos planeadores.
ni para alcanzarlo. No
obstante, los aerodinos | Comentario: Lenguaje claro, se elimina una
propulsados mecéanicamente | frase innecesaria.
cederdn el paso a los
planeadores.

91.185 Derecho de paso Derecho de paso

(6) Movimiento de las aeronaves (6) I\_/Ic_)vimiento de las aeronaves en la
en la superficie. superficie.

() en el caso de que exista (i) en el caso de que exista pe_zligro de golisién
peligro de colision entre dos entrg d'os aeronaves en rodaje en el area de
aeronaves en rodaje en el area n_wov_lmler_1to de un aerédromo, se aplicard lo
de  movimiento de un siguiente:
aerddromo, se aplicard lo A. cuando dos aeronaves se aproximen de
siguiente: frente, o casi de frente, ambas se
A cuando dos aeronaves se detendran o, dt_a ser posible, alteraran

aproximen de frente, o su rumbo haC|a_ la su _derech§ para
casi de frente, ambas se mantenerse a suficiente distancia;
detendran o, de ser
posible, alterardn  su | Comentario: Este pequefio detalle ayudaria a
rumbo hacia la su derecha | liberar al piloto de alguna duda que podria
para mantenerse a | generarse, contribuyendo a la seguridad
suficiente distancia; operacional.

91.205 Operaciones acuaticas Operaciones acuaticas

(a) Cuando se aproximen dos aeronaves o
una aeronave y una embarcacion, y
exista peligro de colision, las
aeronaves procederan teniendo muy

(a) Cuando se aproximen dos aeronaves 0 una
aeronave y una embarcacion, y exista
peligro de colision, las aeronaves
procederan teniendo muy en cuenta las
circunstancias y condiciones del caso,
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(b)

en cuenta las circunstancias y
condiciones del caso, inclusive las
limitaciones propias de cada una de
ellas.

(1) Convergencia.  Cuando  una
aeronave tenga a su derecha otra
aeronave o0 embarcacion, cedera
el paso para mantenerse a
suficiente distancia.

(2) Aproximacién de frente. Cuando
una aeronave se aproxime de
frente o casi de frente a otra, 0 a
una embarcacion, variara Ssu
rumbo hacia la derecha para

mantenerse a suficiente distancia.

Luces que deben ostentar las

aeronaves en el agua.

(1) entre la puesta y la salida del sol,
0 durante cualquier otro periodo
entre la puesta y la salida del sol
que prescriba la autoridad
competente, toda aeronave que se
halle en el agua ostentara las
luces prescritas por el reglamento
internacional para la prevencion
de abordajes en el mar (revisado
en 1972), a menos que sea
imposible, en cuyo caso ostentara
luces cuyas caracteristicas y
posicién sean lo méas parecidas
posible a las que exige el
reglamento internacional.

inclusive las limitaciones propias de cada
una de ellas.

1)

Convergencia. Cuando una aeronave

tenga a su derecha otra aeronave o

)

embarcacion, cederd el paso para
mantenerse a suficiente distancia.

Aproximacién de frente. Cuando una
aeronave se aproxime de frente o casi
de frente a otra, 0 a una embarcacion,
variard su rumbo hacia fa su derecha
para mantenerse a suficiente distancia.

Comentario: Este pequefio detalle ayudaria a

liberar
genera
operac

al piloto de alguna duda que podria
rse, contribuyendo a la seguridad
ional.

(b) Luces que deben ostentar las aeronaves

®3)

Comentario:

en el agua.

entre la puesta y la salida del sol, o
durante cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol que prescriba
la autoridad competente, toda aeronave
que se halle en el agua ostentara las
luces prescritas por el reglamento
internacional para la prevencion de
abordajes (colisiones) en el mar
(revisado en 1972), a menos que sea
imposible, en cuyo caso ostentard
luces cuyas caracteristicas y posicion
sean lo mas parecidas posible a las que
exige el reglamento internacional.

Es un término muy poco

frecuente en aviacion, que podria traer alguna

confus

ion o por lo menos la necesidad de

consulta al leer el parrafo, el agregado elimina
dicha situacion.
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91.240 Hora Hora

(@ Se utilizard el tiempo universal
coordinado  (UTC) que  debe
expresarse en horas y minutos v,
cuando se requiera, en segundos del
dia de 24 horas que comienza a
medianoche.

(b) Se verificarda la hora antes de la
iniciacion de un vuelo controlado y en
cualquier otro momento del vuelo que
sea necesario.

(c) Cuando se utiliza en la aplicacion de
comunicaciones por enlace de datos,
la hora sera exacta, con una tolerancia
de un segundo respecto al UTC.

91.250 Observancia del plan de vuelo

(a) Salvo lo dispuesto en los Parrafos (e)
y (g) de esta seccion, toda aeronave se
atendrd al plan de vuelo actualizado o
a la parte aplicable de un plan de
vuelo actualizado presentado para un
vuelo controlado, a menos que:

(1) haya solicitado un cambio y haya
conseguido autorizacion de la
dependencia apropiada del control
de transito aéreo; o

(2) que se presente una situacion de
emergencia que exija tomar
medidas inmediatas por parte de
la aeronave, en cuyo caso, tan
pronto como lo permitan las
circunstancias, después de
aplicadas dichas medidas, se
informard a la dependencia
correspondiente de los servicios
de trénsito aéreo de las medidas
tomadas y del hecho que dichas
medidas se debieron a una
situacion de emergencia.

(a) Se utilizara el tiempo universal coordinado
(UTC) que debe expresarse en horas y minutos
y, cuando se requiera, en segundos del dia de
24 horas que comienza a medianoche.

(b) Se verificara la hora antes de la iniciacion
de un vuelo controlado y en cualquier otro
momento del vuelo que sea necesario.

(c) Cuando se utiiza utilice en la aplicacion de
comunicaciones por enlace de datos, la hora
serg exacta, con una tolerancia de un segundo
respecto al UTC.

Comentario: Empleo correcto del tiempo del
verbo.

Observancia del plan de vuelo

(a)Salvo lo dispuesto en los Parrafos (e) y (g)
de esta seccion, toda aeronave se atendra al
plan de vuelo actualizado o a la parte aplicable
de un plan de vuelo actualizado presentado
para un vuelo controlado, a menos que:

(1) baya solicitado un cambio y haya
conseguido autorizacion de la dependencia
apropiada del control de transito aéreo; o

(2) que se presente una situacion de
emergencia que exija tomar medidas
inmediatas por parte de-la-aeronave del piloto,
en cuyo caso, tan pronto como lo permitan las
circunstancias, después de aplicadas dichas
medidas, se informara a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito
aéreo de las medidas tomadas y del hecho que
dichas medidas se debieron a una situacion de
emergencia.

Comentario: Sustitucién por términos que
expresen de manera mas precisa el hecho.
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(d) Las divergencias respecto a lo | (d) Las divergencias respecto a lo dispuesto en
dispuesto en el Parrafo (b) de esta el Parrafo (b) de esta seccion se notificaran
seccibn se notificara a la a la dependencia competente del servicio
dependencia  competente  del de transito aéreo.
servicio de transito aéreo. Comentario: Corresponde plural (Referido a

las divergencias)

(e) Cambios inadvertidos. En caso | (e)Cambios inadvertidos. En caso que un
gue un vuelo controlado se desvie vuelo controlado se desvie
inadvertidamente de su plan de inadvertidamente de su plan de vuelo
vuelo actualizado, se hara lo actualizado, se haré lo siguiente:
siguiente: (1)Desviacion respecto a la derrota: si la

(1) Desviacion respecto a la derrota: aeronave se desvia de la derrota, tomara
si la aeronave se desvia de la medidas inmediatamente para rectificar su
derrota, tomara medidas rumbo con objeto de volver a la derrota lo
inmediatamente para rectificar su antes posible.

(rjumb:) ?on c:bjeto dk?l volver a la (2)Variacion de la velocidad aerodinamica
errota 1o antes posible. verdadera: si el promedio de velocidad

(2) Variacion de la velocidad verdadera aerodindmica al nivel de
aerodindmica verdadera: si el crucero entre puntos de notificacion varie
promedio de velocidad verdadera varia, o se espera que varie, en un 5% en
aerodinamica al nivel de crucero ma&s 0 en menos respecto a la consignada
entre puntos de notificacion varie, en el plan de vuelo, se notificard a la
0 se espera que varie, en un 5% dependencia correspondiente de los
en mas 0 en menos respecto a la servicios de transito aéreo.
con_s[gnafja en el plan de vuelo, *¢ | Comentario: Modificacion por tiempo del
notificard a la dependencia

. - verbo.
correspondiente de los servicios
de transito aéreo.
91.265 Comunicaciones Comunicaciones

(@)
(b)

Falla de las comunicaciones. Si la
falla de las comunicaciones impide
cumplir con lo dispuesto en el Parrafo
(@) de esta seccion, la aeronave
observaré los procedimientos de falla
de comunicaciones orales del Anexo
10, Volumen Il, y aquellos de los
procedimientos siguientes que sean
apropiados. La aeronave intentard
comunicarse con la dependencia de

(@)

(b) Falla de las comunicaciones. Si la falla de
las comunicaciones impide cumplir con lo
dispuesto en el Parrafo (a) de esta seccion,
la aeronave observard los procedimientos
de falla de comunicaciones orales del
Anexo 10, Volumen 11, y aquellos de los
procedimientos  siguientes que  sean
apropiados. La-aerenave El piloto intentara
comunicarse con la dependencia de control
de transito aéreo pertinente utilizando
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control de transito aéreo pertinente todos los demas medios disponibles.
utilizando todos los demas medios Ademas, cuando la aeronave euyande forme
disponibles. Ademads, la aeronave parte del transito de aerédromo, en un
cuando forme parte del transito de aerodromo controlado, el piloto se
aerodromo en un  aerédromo mantendra vigilante para atender a las
controlado, se mantendrd vigilante instrucciones que puedan darse por medio
para atender a las instrucciones que de sefales visuales.
5:15?11&:25 darse por medio de sefiales Comentario: Cambios en la redaccién para

' mejorar lo expresado.
91.280 e . — .

Reglas de transito aéreo de emergencia | Reglas de transito aéreo de emergencia

(@) (a)

(b) Cuando una dependencia ATS | (b) Cuando una dependencia ATS determine
determine que existe o existird una gue existe o existirdA una condicion de
condicion de emergencia relacionada emergencia relacionada con su capacidad
con su capacidad para operar el para operar el sistema de control de transito
sistema de control de trénsito aéreo aéreo durante las—euales la cual, las
durante las cuales las operaciones operaciones normales de vuelo no pudieran
normales de vuelo no pudieran ser ser conducidas de acuerdo con los niveles
conducidas de acuerdo con los niveles de seguridad y eficiencia requeridos:
de seguridad y eficiencia requeridos:

Comentario: Mejora en la redaccion.
91.310 Prohibicion para vuelos VFR Prohibicion para vuelos VFR

No se otorgara autorizacion para vuelos | No se otorgara autorizacion para vuelos VFR,

VFR por encima del FL 290 en areas | por—encima—delFL—290—en—areas—donde—se

donde se aplica una separacion vertical | aplica—una-separacion—vertical-minima—de-300

minima de 300 m (1 000 ft) por encima de | m—{1-000—ft)por—encima—de—dicho—nivel-de
dicho nivel de vuelo. vuelo: en areas o rutas donde se haya
establecido  separacion  vertical minima
reducida (RVSM).
Comentario: Simplificacion en la redaccion.
91.365 | verificacion del equipo VOR para | Verificacibn del equipo VOR para
operaciones IFR operaciones IFR

(a) (a)

(b) (b)

(©) (©)

(d)La persona que realiza la verificacién
operacional del VOR, como se

(d)La persona que realiza la verificacion
operacional del VOR, como se especifica en
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especifica en el Parrafo (b) o (c) de el Parrafo (b) o (c) de esta seccion, debera
esta seccion, deberd ingresar en el ingresar en el registro técnico de la aeronave
registro técnico de la aeronave u otro u otro registro autorizado:
registro: (1) lafecha, el lugar, el error de marcacion

(1) la fecha, el lugar, el error de y la firma.
marcacion y la firma. (2) ademas, si se utiliza la sefial de prueba

(2) ademas, si se utiliza la sefial de radiada por la estacion de reparacion
prueba radiada por la estacion de (tal como se especifica en el Parrafo
reparacion (tal como se especifica (b)(1) de esta seccion), el titular del
en el Parrafo (b)(1) de esta certificado de OMA, debe realizar una
seccion), el titular del certificado entrada en el registro técnico de la
de OMA, debe realizar una aeronave u otro registro autorizado,
entrada en el registro técnico de la certificando la marcacion transmitida
aeronave U otro  registro, por la estacién de reparacion para la
certificando la marcacion verificacion y la fecha de transmision.
';g:)r;srr;\éit(lj?]apg&r Iz;aveersi;?g;c)inénd; Cpmentario: Al ser un registro de caré_lcter
la fecha de transmision. técnico, debe efectuarse en un registro

autorizado.
91.370 Despegues y aterrizajes segtin IFR Despegues y aterrizajes segun IFR

(@)

(b) Altitud/Altura de decisién (DA/DH) o
altitud minima de descenso (MDA)
autorizados.

(1) Para el proposito de esta seccion,
cuando el procedimiento de
aproximacién utilizado provea y
requiera el uso de una DA/DH ¢
MDA, esta DA/DH 6 MDA
autorizada serd la mas alta de
cualquiera de las siguientes:

(i) la DA/DH 6 MDA prescrita
por el procedimiento de
aproximacion.

(ii) la DA/DH 6 MDA prescrita
para el piloto al mando.

(iii)la DA/DH 6 MDA para la
cual la aeronave estd
equipada y autorizada por la

(@)

(b) Altitud/Altura de decision (DA/DH) o
altitud minima de descenso (MDA)
autorizades autorizadas.

(1) Para el propdsito de esta seccion,
cuando el procedimiento de
aproximaciéon utilizado provea y
requiera el uso de una DA/DH é-0
MDA, esta DA/DH é o MDA
autorizada serd la méas alta de
cualquiera de las siguientes:

(i) la DA/DH é 0 MDA prescrita por el
procedimiento de aproximacion.

(ii) la DA/DH é 0 MDA prescrita para
el piloto al mando.

(iii) la DA/DH é o MDA para la
cual la aeronave esta equipada y
autorizada por la AAC.
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(©

(d)
(e)
(f)

@

(h)

AAC.

Operacion por debajo de la DA/DH o
MDA.

Cuando se especifique un DA/DH 6
MDA, no se operara una aeronave en
cualquier aeré6dromo por debajo del
MDA autorizada, o continuar una
aproximacién por debajo de la
DA/DH autorizada a menos que:

Minimos de
aerédromo civil.

despegue en un

(1) este péarrafo se aplica a las
aeronaves operadas segun el LAR
1210 135.

Aerodromos militares.

Cuando se opere una aeronave civil
segin reglas IFR ingresando o
saliendo de un aer6dromo militar,
cumplird con los procedimientos de
aproximacion  por instrumentos,
despegue Yy aterrizaje prescritos por la
AAC, cuando éstos hayan sido
establecidos, caso contrario se
ajustara a las reglas de vuelo visual
previa autorizacion de la autoridad
militar competente.

Valores comparables de RVR vy
visibilidad en tierra.

(1) excepto para los minimos de
Categoria Il y 111, si los minimos
RVR para despegue ¢ aterrizaje
son prescritos en un
procedimiento de aproximacion
por instrumentos pero el RVR no
es reportado para la pista de
operacion, el RVR minimo debe
ser convertido a visibilidad en

(c) Operacion por debajo de la DA/DH o
MDA.

Cuando se especifique un DA/DH é o
MDA, no se operard una aeronave en
cualquier aer6dromo por debajo del MDA
autorizada, o continuar una aproximacion
por debajo de la DA/DH autorizada a
menos que:

(d)

(e)

(f) Minimos de despegue en un aer6dromo
civil.
(1) este parrafo se aplica a las aeronaves
operadas segun el LAR 1216 6135

(9) Aerédromos militares.

Cuando se opere una aeronave civil segln
reglas IFR ingresando o saliendo de un
aerodromo militar, cumplira con los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos, despegue y aterrizaje
prescritos por la AAC, cuando éstos hayan
sido establecidos, en caso contrario se
ajustara a las reglas de vuelo visual previa
autorizacion de la autoridad militar
competente.

(h)Valores comparables de RVR y visibilidad
en tierra.

(1) excepto para los minimos de
Categoria Il y 1ll, si los minimos RVR
para despegue 6 0 aterrizaje son
prescritos en un procedimiento de
aproximacion por instrumentos pero el
RVR no es reportado para la pista de
operacion, el RVR minimo debe ser

convertido a visibilidad en tierra, de
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91.375

tierra, de acuerdo con la tabla del
Parrafo (h)(2) de esta seccion y la
misma debera ser la visibilidad
minima  requerida para el
despegue y aterrizaje en dicha
pista.

Operaciones IFR en espacio aéreo
controlado: reporte de
malfuncionamientos

acuerdo con la tabla del Parrafo (h)(2)
de esta seccion y la misma debera ser
la visibilidad minima requerida para el
despegue y aterrizaje en dicha pista.

Operaciones IFR en espacio aéreo
controlado: reporte de malfuncionamientos
mal funcionamiento

Comentario: Correcciones ortograficas.




