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RESENA DE LA REUNION
ii-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

El Segundo Taller/Seminario para el monitoreo de la seguridad operacional del sistema luego
de la implantacion de la Version 01 de la Red de Rutas ATS de la Regiéon SAM y evaluacién del riesgo
como consecuencia de la implantacién de la Enmienda 1 a los PANS ATM (FPL), (SAM/RA/02), se
llevé a cabo en Lima, Perd, del 5 al 9 de Septiembre de 2011, bajo el auspicio del Proyecto Regional
RLA/06/901 — Asistencia para la implantacion de un sistema regional de ATM considerando el concepto
operacional de ATM y el soporte de tecnologia en CNS correspondiente.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROS ASUNTOS

El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, dio la
bienvenida a los participantes, resaltando la importancia del monitoreo de la seguridad operacional e
identificar las lecciones aprendidas en la reciente optimizacion de la red de rutas ATS en la Regién SAM
para que estas sirvan en los futuros procesos de gestion del espacio aéreo en la Regién y la gestion de
riesgo antes de la implantacién de la Enmienda 1 del Documento 4444, que se refiere a la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo.

La Reunién tuvo oportunidad de atender tres presentaciones. El Asesor de la OACI, Sr. Jorge
Ferndndez Demarco, efectud una presentacion general sobre los aspectos generales del SMS resaltando
los conceptos establecidos en los SARPs de la OACI respecto de la seguridad operacional que sirvid de
base para el tratamiento de todos los asuntos de la Agenda a tratar. Los expertos de Brasil, sefiores Jorge
Wilson De Avila Penna y Enidio Aristides dos Santos ofrecieron una presentacion acerca de la Gestion de
Riesgo de la Seguridad Operacional aplicado en Brasil y los Expertos de Perd, sefiores Fredy Nufiez
Munérriz y Paulo Vila Millones ofrecieron una presentacion acerca del proceso utilizado por Pert para la
gestion de riesgos adaptado de la metodologia de Transport Canada.

ii-3 HORARIO, ORGANIZACION, METODOS DE TRABAJO, OFICIALES Y
SECRETARIA

La Reuni6n acordo llevar a cabo sus sesiones de 09:00 a 15:30 horas, con adecuadas pausas.
Se adopt6 la modalidad de Trabajo como Comité Unico y Grupos Ad-hoc.

El Sr. Jorge Wilson de Avila Penna, Delegado de Brasil, fue elegido por unanimidad para
actuar como Presidente de la Reunidn, y la sefiora Liz Rocio Portillo fue elegida por unanimidad como
Vice-Presidente.

El Sr. Celso Figueiredo, Oficial Regional ATM/SAR de la Oficina Regional de Lima de la
OACI, actué como Secretario, siendo asistido por los Sres. Onofrio Smarrelli, Oficial Regional CNS de la
Oficina Regional de Lima, Roberto Arca Jaurena, Oficial Regional ATM/SAR/AIM, y Jorge Ferndndez
Demarco, Asesor ATM de la Oficina Regional de Lima.

ii-4 IDIOMAS DE TRABAJO

El idioma de trabajo fue el espafiol y la documentacién de la Reunién fue presentada en ese
idioma.
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ii-5 AGENDA

Se adopt6 la Agenda que se indica a continuacion:

Cuestion 1 del

Orden del Dia:

Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del

Orden del Dia:

Andlisis de los aspectos generales del sistema de gestion de la seguridad
operacional.

Monitoreo y andlisis de la seguridad operacional luego de la implantacién de la
Version 01 de la red de rutas ATS de la Regién Sudamericana.

Implantacién de la Enmienda 1 a los PANS ATM, Doc 4444 (FPL 2012).

Identificacién de peligros y gestién de los riesgos de seguridad operacional antes
de la implantacién de la Enmienda 1 a los PANS ATM (FPL 2012).

Otros asuntos

11-6 ASISTENCIA

Asistieron a la Reunién 19 participantes de 6 Estados de la Regién SAM, Bolivia, Brasil,
Paraguay, Peru, Uruguay y Venezuela. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-5.
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Cuestion 1 del

Orden del Dia: Analisis de los aspectos generales del sistema de gestion de la seguridad
operacional
1.1 Bajo este asunto de la Agenda, la Reunién tuvo la oportunidad de atender una

presentacién en la cual se presentdé informacion sobre los aspectos relacionados con la Seguridad
Operacional establecido en los SARPs de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y documentos
asociados, tales como el PANS/ATM (Doc. 4444), el Manual 9613 y el Manual SMM (Doc. 9689).

1.2 Durante la presentacion, la Reunioén tom6 nota que el Anexo 11, para. 2.27.5 Gestién de
la Seguridad Operacional, establece que cualquier cambio significativo, solamente entrard en vigor
después de que una evaluacién de la seguridad operacional haya demostrado que se satisfard un nivel
aceptable de seguridad operacional y se haya consultado a los usuarios, pero al mismo tiempo indica que
cuando, por la indole del cambio, no pueda expresarse el nivel aceptable de seguridad operacional en
términos cuantitativos, la evaluacién de la seguridad puede depender de un juicio operacional.

1.3 También, la reunion fue informada sobre la evaluacién de la seguridad, al que se refiere
el Documento PANS/ATM (Doc. 4444) en su Capitulo 2 Gestion de la Seguridad Operacional, y de la
prevision en el Programa Regional FPL sobre la necesaria evaluacién de seguridad antes de su
implantacion en Noviembre de 2012.

1.4 En ese sentido, los participantes tuvieron la oportunidad de tomar conocimiento de las
definiciones importantes a tener en cuenta, el tipo de peligros y las consideraciones necesarias para su
identificacién, asi como el proceso de andlisis de peligros y sobre los conceptos de riesgo, probabilidad y
severidad asociados asi como analizar los indices que miden la tolerabilidad del riesgo y la aplicacién de
las medidas de mitigacién y/o control con el uso de las defensas apropiadas.
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Cuestion 2 del

Orden del Dia: Monitoreo y analisis de la seguridad operacional luego de la implantacion de
la Version 01 de la red de rutas ATS de la Regiéon Sudamericana

2.1 Como resultado del programa de optimizacién de la red de rutas ATS de la Region

Sudamericana el 10 de marzo de 2011 se implant6 la Version 01 de la red de rutas ATS.

2.2 En seguimiento a los requisitos establecidos en el Anexo 11 para. 2.27.5 Gestion de la
Seguridad Operacional y en vista de los cambios significativos que representaba la implantacién de la
Version 01 de la red de rutas ATS, la Regién Sudamericana elaboré un estudio de seguridad donde se
identificaron los peligros y se evalué el riesgo en términos de probabilidad y severidad de acuerdo a lo
dispuesto en el Manual SMM (Doc. 9859) de la OACI y se definieron una serie de medidas y acciones
para mitigar el riesgo de seguridad operacional.

2.3 Este estudio de seguridad fue aprobado para su aplicacién por el Grupo de Implantacién
Regional SAMIG durante la Sexta Reunién y se acordé que los Estados tomaran las acciones
identificadas y que asimismo se realizara luego de la implantacién de la versién 01 un andlisis de las
lecciones aprendidas y un monitoreo de la seguridad.

24 Los Estados participantes en el taller analizaron algunas de las dificultades enfrentadas
durante el proceso de implantaciéon que podrian haber sido factores que potencialmente afectaran la
seguridad. Entre esos factores los participantes identificaron los siguientes:

2.5 En algunos casos y a pesar de haberse publicado el AIRAC correspondiente en la fecha
acordada no existié una buena coordinacién con el proveedor de base de datos lo que tuvo como
consecuencia que las cartas aeronduticas repitieran puntos de notificacién y trayectorias de rutas que
habfan sido eliminadas mediante el AIRAC. Consecuentemente, hubo dificultad por parte de los usuarios
y controladores en la identificacidn de los nuevos puntos de notificacion.

2.6 No hubo una eficiente coordinacién con las dependencias ATC vecinas ya que no
pudieron actualizarse formalmente las cartas de acuerdo y los acuerdos fueron realizados en forma verbal
provocando cierto desfase del personal en el momento de las transferencias de responsabilidades en los
limites de las FIRs.

2.7 Esta misma situacién no permitié actualizar el plan de contingencia correspondiente.

2.8 Algunas rutas, como la UM 784 fueron implementadas y luego de un breve periodo fue
dejada de utilizar. Esta situacion deberd ser evaluada con los usuarios del espacio aéreo y con IATA a fin
de no implantar rutas que no son de interés de las lineas aéreas.

2.9 Algun Estado plante6 ciertas dificultades en la seleccién de lo nombres de cinco letras
(SLNC) para la asignaciéon a puntos de notificaciéon a pesar de haberse distribuido y haber hecho
presentaciones en diferentes eventos del nuevo proceso de asignacion.

2.10 La fecha de implantacién de la versién O1 fue el 10 de marzo de 2011 pero no se elabord
un plan de transicién que definiera una hora especifica para su implantacion en el entendido que la misma
seria las 00:00Z. Sin embargo algunos Estados tuvieron que posponer por algunas horas la implantacién
ya que en ese periodo el tréfico era significativo y se prefirié posponer la implantacién y no poner en
riesgo la seguridad operacional.
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2.11 En algunos casos se implant6 la versién 01 de la red de rutas pero no se modificé la
estructura de los Sectores ATC lo que ocasiond cierta carga de trabajo significativa de algunos sectores.

2.12 La coordinacién con los AIS en algunos casos no fue lo efectiva que se esperaba lo que
tuvo como resultado ciertas faltas en la publicacion del AIC, consecuentemente se requirié una nueva
publicacién para subsanar esa dificultad.

2.13 En algunos casos hubo dificultad en las SID y STAR y no hubo continuidad entre la
estructura de la red de rutas y los procedimientos de aproximacién correspondientes.

2.14 Algunos Estados no pudieron cumplir con la fecha AIRAC acordada dificultando la
introduccién de las nuevas rutas en las bases de datos de las aeronaves por lo tanto no hubo continuidad
en la red de rutas Esta situacion fue considerada como una de las mas complejas ya que trajo consigo una
serie de inconvenientes al punto que se tuvo pensado detener la implantacidn. Luego del anélisis realizado
a nivel regional se concluyé que era mds perjudicial detener la implantacién que continuar con la misma y
los problemas detectados se fueron resolviendo en forma individual mediante la coordinacién entre ACC
y €aso por caso.

2.15 Se identificaron algunos espacios aéreos en los cuales hubiera sido conveniente hacer una
sesion de espacio aéreo a fin de facilitar las coordinaciones entre centros de control y la gestién del
transito.

2.16 En las coordinaciones con los ACC adyacentes en algunos casos se pudo identificar que
los ATCOs no estaban debidamente capacitados respecto a las nuevas rutas lo que produjo en las primeras
horas de la implantacién alguna confusién entre los ACC y los usuarios.

2.17 Un aspecto que se resaltd durante el andlisis fue la falta de una efectiva coordinacién
entre las autoridades reguladores y el proveedor de servicios. Esta falta de coordinacién dificulté en parte
una buena capacitacion de los ATCOs en la nueva estructura y puntos de notificaciéon. La falta de
actualizacion de las cartas de acuerdo operacionales coadyuvé en la desinformacion en algunos casos.

2.18 Un Estado manifesté que la falta de una efectiva coordinacién civil militar también
impidi6é mejorar atin mas la estructura de la red de rutas.

2.19 Como resultado de lo anterior, el Taller acord6 en ciertas medidas que deberian ser
tomadas en cuenta en el proceso de implantacion de la Version 02 que se detallan a continuacién

a) Cumplir con exactitud las fechas AIRAC y aquellas acordadas para la
publicacién de las enmiendas a sus respectivos AIP, ya que de no cumplirse
puede generar un peligro potencial para la seguridad operacional.

b) Fijar con la debida antelacién una fecha de cierre limite para propuestas de
optimizacion, a fin de permitir a los Estados y usuarios a planificar debidamente
la implantacidn.

c) Elaborar un plan de transicién donde se establezca no solamente la fecha de
efectividad sino una hora de implantacién adecuada para todos los Estados que el
volumen de tréfico sea de un nivel aceptable y que no afecte las operaciones ni
ponga en riesgo la seguridad.
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d)

g

h)

)

3

k)

)

m)

0)

Actualizar las cartas de acuerdo operacional y manuales ATC antes de la
implantacion de la nueva Version de la red de rutas ATS, asi como el plan de
contingencia de los ACC.

Informar y capacitar el personal y a los usuarios del espacio aéreo respecto a los
cambios a implantar para evitar confusién y desinformacion.

Incorporar desde el inicio del programa de optimizacién de la red de rutas al
personal operativo o representantes de estos para que los ATCOs acepten los
cambios y lo que es mds importante puedan evaluar dichos cambios desde el
punto de vista operacional y sean parte esencial del proceso.

Asegurar la continuidad entre las SID y la estructura en ruta y entre la estructura
en ruta y las STAR y las aproximaciones, utilizando una referencia comtn y
altitudes compatibles en la interfaz;

Evitar tomar acciones aisladas en la reestructuracion del espacio aéreo o en la red
de rutas ATS nacionales que pudieran tener efectos notorios en el trdnsito mas
alld del 4rea bajo jurisdiccion del Estado involucrado.

Planificar una mejor sectorizacidn del espacio aéreo para posibilitar la reduccién
de la carga de trabajo del ATC y una 6ptima capacidad ATC, incluyendo la
posibilidad de delegacion del ATS.

Mejorar la coordinacion Civil/Militar para garantizar la eficiencia de la red de
rutas.

Permitir el empleo del Concepto de Uso Flexible del Espacio Aéreo (FUA) para
garantizar que los requerimientos de todos los usuarios del espacio aéreo sean
atendidos.

Permitir la integracién completa con la red de rutas doméstica de los Estados.

Mantener el nimero de rutas ATS en el minimo posible, siempre teniendo en
cuenta la demanda de trdnsito con relacién a la capacidad ATC y la posibilidad
de la aplicacidén de rutas directas.

Mantener la menor cantidad de cruces en la medida de lo posible y cuando sean
necesarios estos cruces deberian planificarse evitando los sectores de mayor
congestion.

Mejorar las complejidades de la estructura del espacio aéreo que deberian ser
solventadas durante la ejecucion de la Version 02 de la red de rutas ATS.

2.20 Por todo lo anterior, el Taller coincidi6 en instar a los Estados, proveedores de servicios
ATS y cuando corresponde, los usuarios del espacio aéreo y organizaciones internacionales a cumplir con
las medidas arriba indicadas.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Implantacion de la Enmienda 1 a los PANS ATM, Doc 4444 (FPL 2012)

Aspectos generales de la Enm. 1 a los PANS ATM (Doc. 4444) relativa al nuevo
formato de plan de vuelo (FPL)

3.1 Bajo este asunto de la Agenda, la reunioén analizé los avances y acciones desarrolladas
durante las Reuniones SAM/IG, la reunién del Sub-grupo CNS/ATM/1 del GREPECAS con respecto la
enmienda 1 al Doc. PANS-ATM relacionada con los planes de vuelo que entrard en vigencia a partir del 15
de noviembre de 2012 cuyo propdsito es actualizar el formulario de plan de vuelo para que cumpla con las
necesidades de las aeronaves con capacidades avanzadas.

3.2 La reunién tom6 nota de la importancia de garantizar una transicién sin contratiempos al
nuevo formato de plan de vuelo como lo sefiala el Apéndice A en esta parte del Informe de las Directrices
que elaborara la Sede para la incorporacién de la informacién del Plan de Vuelo conforme con la Enmienda 1
al Doc. PANS-ATM.

33 Asimismo, la reunién tuvo oportunidad de analizar la estrategia para la implantacion de la
Enmienda revisada durante la primera Reunién del Subgrupo CNS/ATM del GREPECAS y adoptada para
las Regiones CAR/SAM, la que se presenta como Apéndice B a esta parte del Informe, la cual describe el
escenario actual de la Regiéon SAM, los impactos técnicos y operacionales y los aspectos administrativos y
financieros entre otros que se deben tomar en cuenta para la implantacién.

34 Con respecto al andlisis detallado del impacto en los sistemas automatizados involucrados en
el proceso del plan de vuelo correspondiente a cada casilla del formato del Plan de vuelo, la reunién tomé
nota de un andlisis tentativo inicial desarrollado por las reuniones SAM/IG/5 y SAM/IG/6 que figura en el
Apéndice C a esta parte del informe.

Decisiones adoptadas en la Séptima Reunion/taller del Grupo de Implantacion SAM
(SAMV/IG/7) relativas a la implantacion del nuevo formato de FPL

35 La reunién fue informada de la importancia sefalada por la reunion SAMIG/7 sobre el
establecimiento de un mecanismo de seguimiento del plan de accién regional por medio de
teleconferencias via WEB con los puntos focales de los Estados, por lo menos, una vez al mes, a partir del
mes de junio de 2011, con el empleo de la herramienta “go to meeting” de la Oficina Regional SAM.

3.6 Asimismo, los participantes pudieron tomar conocimiento que la Reunién SAM/IG/7
nominé al Sr. Jorge Avila de Brasil como coordinador del Proyecto SAM y fue informada sobre el Plan
de Accidn Regional SAM para la implantacién del nuevo formato de plan de vuelo que se presenta como
Apéndice D a esta parte del Informe.

3.7 La Reunién reconocid la importancia de mantener actualizada la informacién de la lista
los puntos focales para la Implantacién FPL2012 ya que a través de ellos se podra conocer el estado de
implantacién del nuevo formato de plan de vuelo durante el periodo de transicién y esta informacion
estard disponible en la pdgina WEB de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, asi como la pigina
principal de la OACI (FITS) para el seguimiento de la Enmienda 1 de la Edicién 15 del Documento 4444
de la OACI. El Apéndice E a esta parte del Informe presenta la lista actualizada de puntos focales.
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Planes nacionales para la implantacion del Nuevo Formato de plan de vuelo

3.8 Como seguimiento a la implantacién de la Conclusion SAM/IG/6-12 - Plan de accién
para la implantacién de la Enmienda 1 al Doc. 4444 (Nuevo formato de plan de vuelo), la Reunién fue
informada de que Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Guyana, Panamd, Paraguay, Perd, Suriname, Uruguay
y Venezuela elaboraron sus planes de accidn nacionales para la implantacién del nuevo formato de plan
de vuelo).

3.9 De los planes de accién nacionales elaborados a la fecha, solamente los de Brasil, Chile,
Panamd, Paraguay, Suriname y Uruguay han comunicado la aprobacion respectiva por sus autoridades
aeronduticas.

3.10 Dada la importancia de este asunto, la Reunién acordé instar a los Estados que han
elaborado el plan de accién nacional para la implantacién del nuevo formato de plan de vuelo, pero que
todavia no ha sido aprobado por las autoridades aeronduticas, de hacerlo a la brevedad (Argentina,
Guyana y Venezuela). Asimismo, los Estados que todavia no han implantado el plan de accién nacional
para la implantacion del nuevo formato lo realicen a la brevedad y envien una copia a la Oficina Regional
SAM de la OACI (Colombia, Ecuador y Guyana Francesa).

Actualizacion de la documentacion nacional

3.11 La reunién también analiz6 las acciones llevadas a cabo por los Estados de la Region
sobre la revisién y actualizacién de toda la documentacién nacional, a la luz de las modificaciones
contenidas en la Enmienda 1 a la 15% Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444). En ese sentido, la
reunién recordd que la conclusion SAM/IG/7-7 -solicitaba a los Estados la publicacién de un AIC para la
amplia divulgacién del contenido de la Enmienda 1 a la 15® Edicién del PANS ATM (Doc. 4444) de la
OACl y todavia algunos Estados no han publicado en la fecha 1° de Agosto de 2011.

Evaluacion de la seguridad operacional

3.12 Sobre esta actividad, los participantes tomaron nota que la Conclusion SAM/IG/7-8 —
solicitaba a los Estados que tomaran las acciones correspondientes, a fin de realizar una evaluacién de
seguridad operacional para la implantacién del contenido de la Enmienda 1 a los PANS-ATM en su
Estado, y una vez completado lo envien a la Oficina Regional SAM de la OACI a mads tardar el 30 de
noviembre de 2011.

Andlisis e implantacion de los cambios en los sistemas automatizados

3.13 La reunién sobre este asunto, recordd que los Estados de la Regioén de acuerdo a la
Conclusién SAM/IG/6-11 debian realizar los cambios identificados a nivel de los sistemas AMHS o
AFTN deberian hacerse para el 31 de diciembre de 2011 y los cambios en los procesadores de planes de
vuelo, a finales de marzo de 2012.

Programa de capacitacion

3.14 Con respecto al programa de capacitacion, los Estados presentes tomaron nota la reunién
SAM/IG/7 por medio de la Conclusiéon SAM/IG/7-9 consider6 que los Estados de la Region SAM,
teniendo en cuenta la estrategia regional para la implantacion de la Enmienda 1 a la 15* Edicién del PANS
ATM (Doc. 4444) de la OACI, tomaran las acciones correspondientes, a fin de elaborar un programa de
capacitacion de los recursos humanos que necesitan conocer y saber aplicar los conceptos modificados, en
especial los controladores de transito aéreo y operadores de Sala ARO/AIS, para la implantacién del
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contenido de la Enmienda 1 a los PANS-ATM en su Estado, y lo envien a la Oficina Regional SAM de la
OACT a més tardar el 31 de octubre de 2011.

Identificacion de inconvenientes para la implantacion

3.15 En relacién a lo anterior, algunos Estados manifestaron tener algunos inconvenientes que
podrian impactar en la implantacién de la Enm. 1 del Doc. 4444. Dentro de estos inconvenientes se
identificaron los recursos humanos insuficientes para llevar adelante el Plan de Accién en el caso de
Uruguay, la coincidencia con la implantacién de nuevos sistemas automatizados de gestion de transito
aéreo en el caso el Perd, Paraguay y Panama, la falta de aprobacién de los Planes de accién en algunos
Estados por parte de las autoridades aeronduticas y en ese sentido la reunién consideré conveniente que la
Oficina Regional tratara de ayudar a estos Estados en la busqueda de soluciones para no impactar
negativamente la implantacién mundial en noviembre de 2012.

Informe sobre las Fono conferencias via WEB realizadas el 27 de julio y 26 de agosto
de 2011 sobre el seguimiento implantacion del nuevo formato de plan de vuelo

3.16 Sobre este asunto, la reunion fue informada de las teleconferencias via WEB con los
puntos focales de los Estados, que se han realizado con el objetivo de analizar el estado de implantacién
de las actividades especificadas en el plan de accidn para la implantacién del nuevo formato de plan de
vuelo, tales como planes de acciones nacionales para la implantacién del nuevo formato de plan de vuelo,
actualizacién de la documentacidn nacional sobre el nuevo formato de plan de vuelo evaluacién de la
seguridad operacional, sistemas de automatizacién capacitacién y actividades a realizar durante el periodo
de transicion 1 de Julio 2012 a 15 de noviembre de 2012. Como Apéndice F a esta parte del Informe se
presenta un resumen ejecutivo de las dos reuniones via WEB arribas indicadas.

3.17 La reunién fue informada que no todos los puntos focales de la Regién participan a las
teleconferencias lo que se consideré como un impacto negativo porque a los efectos de que se implemente
el nuevo formato de plan de vuelo en forma armonizada en la Region, es importante que todos los puntos
focales participen en las mismas.

Decisiones adoptadas en el seminario sobre nuevo formato de FPL llevado a cabo en
Lima, Peru del 19 al 20 de mayo de 2011.

3.18 Asimismo, la reunién fue informada sobre los resultados del Segundo Seminario/Taller
sobre la implantacién del nuevo formato de plan de vuelo, de acuerdo la Enmienda 1 de la 15a Edicion del
Doc. 4444 PANS/ATM, en el cual particip6 la industria, la cual informé sobre la naturaleza de los cambios
requeridos en los sistemas automatizados para la implantacion de la enmienda y los desarrollos hasta esa
fecha.

3.19 En este Seminario/Taller se analizé la importancia de establecer un plan para las pruebas y
operaciones, en todos los equipamientos modificados o nuevos, asi como aplicacién de soporte 16gico
modificada o nueva introducida en los sistemas impactados con el nuevo formato de plan de vuelo (AFTN,
AMHS, FDP, RDP, etc.) y se estableci6 un cronograma tentativo de fechas para la region SAM.

3.20 Asimismo, la Reunién fue informada que también el Seminario analizé toda la posible
documentacién que seria necesario revisar: documentos de instruccién, documentos regionales (Doc.7030),
documentos nacionales (AIP, cartas de acuerdo, etc.) y otros documentos y muchos Estados pudieron
presentar sus Planes de accion para la implantacién del nuevo formato de FPL y contrastar sus planes con la
implantacién y calendario de transicion para el nuevo formato programado por la Sede.
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3.21 El informe Sumario del Segundo Seminario/Taller sobre el nuevo formato de FPL, figura en
el Apéndice G y sus respectivos Adjuntos en esta parte del Informe.
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APENDICE A

Tel.: +1 514-954-8219 ext. 6711

Ref.: AN 13/2.1-09/9
6 de febrero de 2009

Asunto: Directrices para la incorporaciéon de la informacion del plan de vuelo conforme a la
Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del
transito aéreo, 15° edicion (PANS-ATM, Doc 4444)

Tramitacion:  Coordinar la transicion al nuevo plan de vuelo de la OACI
Sefior/Sefora:

1. Tengo el honor de dirigirme a usted para sefialar a su atencion el contenido de la Enmienda 1 de
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo, 15 edicién (PANS-ATM,
Doc 4444) relacionada con la actualizaciéon del formulario de plan de vuelo y nuevos procedimientos de
planificacién de vuelo.

2. Como se indicé en la comunicacién AN 13/2.1-08/50, la enmienda tiene como naturaleza y
alcance la actualizacién del formulario de plan de vuelo de la OACI para satisfacer las necesidades de las
aeronaves con capacidades avanzadas y los requisitos en evolucidn de los sistemas automatizados de gestion del
transito aéreo (ATM), teniendo en cuenta al mismo tiempo la compatibilidad con los sistemas existentes, los
factores humanos, la instruccidn, el costo y los aspectos relativos a la transicién.

3. Teniendo en cuenta que la transicién del actual formulario de plan de vuelo y sus requisitos
correspondientes al nuevo plan de vuelo podria plantear desafios para los Estados y organizaciones que participan
en el procesamiento de los planes de vuelo, la OACI ha preparado las directrices que figuran en el Adjunto a la
presente. El objetivo principal de estas directrices es apoyar un esfuerzo mundial coordinado durante el periodo de
transicion, a fin de lograr una transicién exitosa y coordinada para la fecha de aplicacion del 15 de noviembre de
2012.

4. Con el propésito de apoyar la transicion, la OACI estd desarrollando un sitio web publico en el
que los Estados, los proveedores de servicios de navegacién aérea (ANSP) y los usuarios del espacio aéreo
encontrardn informacion relativa al estado de aplicacién de la enmienda y en el que se comentardn las cuestiones y
dificultades mas comunes. Una vez esté listo el citado sitio, se notificara a los Estados.
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5.. Me permito, por lo tanto, instarle a velar por que se garantice una transicidn sin contratiempos al
nuevo plan de vuelo y que se preste atencion especial a las paginas que se refieren a la conversién de las nuevas
casillas 10 y 18 a las casillas actuales 10 y 18, que se refieren al equipo y las capacidades de las aeronaves.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Original firmado por

Taieb Chérif
Secretario General

Adjunto:
Directrices para la incorporacion de la
informacién del plan de vuelo conforme a la
Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios

de navegacion aérea — Gestion del trdnsito aéreo,
15% edicion (PANS-ATM, Doc 4444)



SAM/RA/02 Apéndice A al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia 3A-3

ADJUNTO a la comunicacion AN 13/2.1-09/9

Directrices para la incorporacién de la informacion del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del trdnsito aéreo, 15" edicion (PANS-ATM,
Doc 4444)

1. INTRODUCCION

1.1 Las directrices aqui contenidas tienen por objetivo ayudar a los usuarios del espacio aéreo y a los
proveedores de servicios de navegacién aérea (ANSP) a aplicar los cambios sobre planificacién de vuelo
incorporados con la Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestioén del
transito aéreo, 15 edicion (PANS-ATM, Doc 4444).

1.6 No se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios sobre planificacién de
vuelo; no obstante, uno de los objetivos de la comunicacién a los Estados es apoyar la actualizacién de los sistemas
de procesamiento de datos del plan de vuelo. Por lo tanto, el periodo de transicidn previsto para los cambios es del
25 de junio de 2008 al 15 de noviembre de 2012.

1.7 Se reconoce que los usuarios del usuarios del espacio aéreo y a los proveedores de servicios de navegacion
aérea (ANSP) a aplicar los cambios sobre planificacién de vuelo incorporados con la Enmienda 1 de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del trdnsito aéreo, 15* edicion (PANS-ATM,
Doc 4444).

1.2 La Enmienda 1 resulta de la labor del Grupo de estudio sobre planes de vuelo (FPLSG) y tiene como
naturaleza y alcance la actualizacién del modelo de formulario de plan de vuelo de la OACI para satisfacer las
necesidades de las aeronaves con capacidades avanzadas y los requisitos en evolucion de los sistemas automatizados
de gestién del transito aéreo (ATM), teniendo en cuenta al mismo tiempo la compatibilidad con los sistemas
existentes, los factores humanos, la instruccion, el costo y los aspectos relativos a la transicion.

1.3 Los cambios fueron anunciados por la OACI en la comunicacién AN 13/2.1-08/50 de fecha 25 de junio de
2008 y serdn aplicables el 15 de noviembre de 2012.

1.4 Los cambios tienen repercusiones considerables en los sistemas de procesamiento de datos de vuelo de los
ANSP que verifican y aceptan los planes de vuelo y los mensajes conexos, utilizan datos de plan de vuelo de las
presentaciones en pantalla para referencia de los controladores, utilizan datos para la automatizacién de los ANSP y
facilitan las comunicaciones entre los ANSP en el transcurso de los vuelos. Por consiguiente, la preparacion para los
cambios debe hacerse con bastante antelacion a la fecha de aplicacion.

1.5 Los cambios también tienen consecuencias para los usuarios del espacio aéreo. Si se envia un plan de vuelo
con nuevo contenido a un ANSP que no esté preparado para aceptar el nuevo contenido, podria perderse parte de la
informacién, malinterpretarse, o rechazarse el plan de vuelo.

1.6 No se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios sobre planificacién de
vuelo; no obstante, uno de los objetivos de la comunicacion a los Estados es apoyar la actualizacion de los sistemas
de procesamiento de datos del plan de vuelo. Por lo tanto, el periodo de transicién previsto para los cambios es del
25 de junio de 2008 al 15 de noviembre de 2012.

1.7 Se reconoce que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP aplicardn los cambios conforme a sus
cronogramas, basdndose en sus propias necesidades, pero debera existir cierta coordinacion.

1.8 Es fundamental para el éxito de la aplicacién de estos cambios que todos los usuarios del espacio aéreo y
los ANSP estén en condiciones de presentar y procesar informacién de vuelo de conformidad con la Enmienda 1 de
los PANS-ATM para el 15 de noviembre de 2012, puesto que el procesamiento con los métodos actuales no se
garantizard después de dicha fecha.

1.9 Estas directrices no modifican ninguna disposicién del Anexo 2 — Reglamento del aire, ni los PANS-ATM
sobre la cumplimentacién y aceptacién de los planes de vuelo.
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2. OBJETIVO

2.1 Las directrices aqui contenidas tienen por objetivo apoyar un esfuerzo mundial coordinado durante el
periodo de transicién, a fin de que ésta se realice con éxito para la fecha de aplicacién del 15 de noviembre de 2012.

3. FECHA DE APLICACION

3.1 Estas directrices se aplican a los usuarios del espacio aéreo, los ANSP y a los grupos regionales de
planificacién y ejecucidon (PIRG). Se ruega tomar nota de que las mismas también estan dirigidas a los servicios de
planificacién de vuelo y las organizaciones conexas que participan en el procesamiento de los planes de vuelo,
puesto que se considera que pertenecen a la comunidad de usuarios del espacio aéreo.

32 En este documento se presentan directrices que deben tenerse en cuenta al elaborar los planes de aplicacién
de esta enmienda. La aplicacion de estas directrices mitigard los riesgos relacionados con los retos técnicos
inherentes al periodo de transicién y asegurard que los usuarios estén en condiciones de cumplir los requisitos de
planificacién de vuelo a medida que los ANSP vayan aplicando los cambios.

33 Este documento se aplica con efecto inmediato y sigue en vigor hasta que se haya terminado la aplicacién
de la Enmienda 1 de los PANS-ATM.

4. ALCANCE

4.1 Las presentes directrices se limitan a la transicién relativa a los cambios en los mensajes sobre
planificacién de vuelo y de los servicios de transito aéreo (ATS) definidos en la Enmienda 1 de los PANS—-ATM,
incluido el contenido de los mensajes y las instrucciones de presentacion.

5. ENTORNO DE PLANIFICACION DE VUELO

5.1 ACTUAL se define como los formatos de planificacién de vuelo y mensajes ATS actuales definidos en la
version vigente de los PANS-ATM.

5.2 NUEVO se define como los formatos de planificaciéon de vuelo y mensajes ATS especificados en la
Enmienda 1 de los PANS-ATM.

5.3 A fin de que los cronogramas de aplicacién por los usuarios del espacio aéreo y los ANSP puedan basarse
en consideraciones de casos particulares de performance, el sistema ATM deberd apoyar simultineamente la

informacién ACTUAL y NUEVA durante un cierto tiempo.

54 La Enmienda 1 de los PANS-ATM contiene cambios en la longitud y el contenido de las casillas. Los
cambios de contenido son los siguientes:

. cambios en la forma en que se comunica la informacién sobre equipo y capacidades de las aeronaves
para proporcionar mas detalles;

. proporcionar medios adicionales para describir los puntos de recorrido de ruta (particularmente la
marcacion y la distancia a partir de puntos diferentes de las ayudas para la navegacion); y

. permitir que se especifique la fecha de vuelo en forma normalizada.
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5.5 El entorno actual de planificacién de vuelo apoya distintos medios para la presentacion de planes de vuelo.
Por ejemplo, el usuario del espacio aéreo puede presentar individualmente los planes de vuelo directamente a cada
ANSP, o el usuario del espacio aéreo puede presentar los planes de vuelo en un lugar y el sistema ATM luego
distribuye el plan de vuelo. La Enmienda 1 no cambia estas opciones especificas; sin embargo, los medios de
transicion a la Enmienda 1 podrian imponer algunos requisitos durante el periodo de transicion.

5.6 El actual sistema ATM apoya una variedad de medios por los cuales los ANSP comunican los datos de plan
de vuelo entre los sistemas de los ANSP, por ejemplo el uso de mensajes de coordinacion, para los cuales la
Enmienda 1 implica cambios de contenido.

6. DIRECTRICES PARA LA APLICACION DE LA ENMIENDA

6.1 Estas directrices se han elaborado para facilitar a los usuarios del especio aéreo y a los ANSP la utilizacién
simultdnea de la informacién ACTUAL y NUEVA de los sistemas de procesamiento de datos de vuelo durante el
periodo de transicion.

6.2 Directriz 1

a) A medida que los ANSP efectien la transicién hacia la NUEVA informacién, es fundamental que
también apoyen la ACTUAL hasta la fecha de aplicacion del 15 de noviembre de 2012.

b) No se exige que los ANSP acepten y procesen los datos ACTUALES después de la fecha de
aplicacién, a menos que asi lo especifique la autoridad competente.

c) Estas directrices se refieren a la situacion en la que algunos ANSP y/o usuarios del espacio aéreo
no apliquen los cambios de planificacién de vuelo sino hasta el final del periodo de transicién.

6.3 Directriz 2

a) Se alienta a los PIRG a que planifiquen y publiquen los cambios aplicados a nivel regional con
suficiente antelacion a la fecha de aplicacién, de forma que los usuarios del espacio aéreo y los
ANSP puedan responder y resolver cualquier problema operacional imprevisto.

b) Se prevé que la aplicacién tendra lugar progresivamente a medida que los PIRG vayan trabajando
con sus Estados miembros/organizaciones internacionales y usuarios del espacio aéreo para
coordinar la transicion regional antes del 15 de noviembre de 2012.

c) Los planes de transicién deberian alentar a todos los ANSP a efectuar la transicién hacia la
NUEVA informacién algo antes del 15 de noviembre de 2012, a fin de que los usuarios del
espacio aéreo tengan un periodo de transicién hacia la NUEVA informacién antes de la fecha de
aplicacion.

d) Los planes de transicién deberfan tener en cuenta que es probable que los usuarios del espacio
aéreo no puedan utilizar las nuevas oportunidades que ofrece la NUEVA informacién hasta que
los ANSP hayan efectuado la transicioén, e incluso en ese caso, la utilizacién de la NUEVA
informacién podria verse limitada en su aplicacién si los vuelos siguen implicando ANSP que no
hayan efectuado aun la transicion.
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6.4

Directriz 3

a)

b)

9

Durante el periodo de transicién y después de que el ANSP haya notificado que puede aceptar la
NUEVA informacidn, el usuario del espacio aéreo determinard si presenta la NUEV A informacién
o la ACTUAL informacién al ANSP.

Se prevé que los usuarios del espacio aéreo tomardn decisiones sobre el formato que presentaran
basandose en las mejoras de performance que puedan lograrse mediante la informacién de
capacidad de las NUEVAS casillas 10 y/o 18.

Se prevé que todos los usuarios del espacio aéreo presenten la NUEVA informacién a partir de la
fecha de aplicacién, puesto que después de dicha fecha no se garantiza la utilizacién de la
ACTUAL informacién.

Nota — Las siguientes directrices se aplican unicamente a las situaciones en las que no todos los ANSP
afectados por un vuelo hayan efectuado la transicion a la NUEVA informacion.

6.5

Directriz 4

a)

b)

d)

Durante el periodo de transicién, cuando no todos los ANSP afectados por un vuelo hayan
efectuado la transicion a la NUEVA informacidn, el usuario del espacio aéreo debe asegurarse de
que se presente la ACTUAL informacién a los ANSP que no hayan efectuado atn la transicion.

Esto se puede lograr si el usuario del espacio aéreo s6lo presenta la ACTUAL informacidn a todos
los ANSP (puesto que los ANSP que apliquen la NUEVA informacién también apoyardn la
ACTUAL informacion durante la transicion).

Los ANSP que utilicen la informacién ACTUAL podrian malinterpretar y rechazar la informacién
de plan de vuelo presentada mds de 24 horas antes del vuelo. La presentacién con mds de 24 horas
de antelacién al vuelo no puede emplearse si uno o varios ANSP afectados por un vuelo no han
efectuado la transicion (a menos que dichos ANSP ya estén en condiciones de recibir
presentaciones mds de 24 horas antes del vuelo). Aunque los ANSP que utilizan la NUEVA
informacién podrian aceptar el plan de vuelo, podrian no estar en condiciones de transmitir
coordinacién esencial a los ANSP que utilizan la informacién ACTUAL.

El usuario del espacio aéreo podria elegir presentar la NUEVA informacién a los ANSP que hayan
efectuado la transicién y la informacion ACTUAL a los ANSP que no hayan efectuado la
transicién. Sin embargo, sin procedimientos de transicién especiales, podria ocurrir que la
NUEVA informacién sé6lo pudiera utilizarse hasta el primer ANSP de la ruta de vuelo que utilizara
la informacién ACTUAL. Esto se debe a que el ANSP que utiliza la NUEVA informacién no
estard en condiciones de coordinar la NUEVA informacién con los ANSP que utilizan la
informacién ACTUAL.
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6.6 Directriz 5

a) A fin de facilitar la decisién del usuario de si presentar la informaciéon ACTUAL, NUEVA o una
combinacién de la ACTUAL y la NUEVA, la OACI mantendrd un sitio web con la lista de la
capacidad de cada ANSP de aceptar la ACTUAL o la NUEVA informacién.

b) Esta informacion, que estard a disposicion del publico, serd adicional a los métodos normales de
comunicacién entre los ANSP y sus usuarios del espacio aéreo.

c) Cada ANSP comunicard a la OACI, por conducto de su Estado o de las Oficinas regionales de la
OACI, su capacidad para aceptar la NUEVA informacién tan pronto como sea posible, a fin de
que la OACI pueda asegurar la publicacién completa y actualizada de la informacidén en el sitio
web. Los ANSP que notifiquen que han terminado la transicién a la NUEVA informacién estardn
indicando asimismo que pueden coordinarse con otros ANSP que han hecho la transicién a la
NUEVA informacién.

6.7 Directriz 6

a) Durante el periodo de transicién, los ANSP que acepten la NUEVA informacién podrian requerir
convertir la informacién de vuelo a la ACTUAL informacién, para los fines de coordinacién con
ANSP adyacentes que no hayan efectuado atn la transicién.

b) Para fines de congruencia, se recomienda enfdticamente que todos los ANSP utilicen la tabla de
conversion proporcionada a continuacién, a fin de que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP
tengan el mismo conocimiento de la forma en que la NUEVA informacién se convertird a la

ACTUAL informacién.

c) Los PIRG, los Estados y los ANSP deben ser conscientes de que podria perderse valiosa
informacién de planificacién durante el proceso de conversién, como se indica en la tabla de
conversion.

d) No se prevé que la informacién ACTUAL se convierta a la NUEVA informacién durante el

periodo de transicion.

7. CONVERSION DE LAS NUEVAS CASILLAS 10 Y 18
A LAS ACTUALES CASILLAS10Y 18

Se recomienda enfaticamente que todos los ANSP utilicen la tabla que figura a continuacién para efectuar la
conversion de las NUEVAS casillas 10 y 18 a las casillas ACTUALES, para fines de coordinacién con los ANSP
adyacentes que so6lo aceptan las ACTUALES.

. Los ANSP podrian hacer arreglos distintos entre ellos con respecto a la informacién de la casilla
18 si la conversién causara un rechazo del mensaje por un ANSP que sé6lo acepte la ACTUAL
informacioén.

. ADVERTENCIA: Durante la conversién se perderd cierta informacién NUEVA, incluida cierta

informacidn sobre las capacidades, e informacién que se mantenga en los indicadores de la casilla
18 que no se suministre en la ACTUAL informacién, como DOF, DLE y TALT. Como medida de
mitigacion parcial, toda la informacién que de otra forma se perderia de la NUEVA casilla, podria
traducirse a un unico texto libre después de RMK/ en la casilla 18 de la ACTUAL informacién.
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Los datos NUEVOS de estas columnas Se convierten en datos ACTUALES en estas columnas
Com-Nav Casilla 10 Casilla 18 Casilla 10 Casilla 18
N N
S VOL
SF S
A Z NAV/GBAS
B Z NAV/LPV
C C
D D
El J DAT/n
E2 J DAT/n
E3 J DAT/n
F F
G NAV/nnnn G
H H
I I
n J DAT/V
12 J DAT/H
I3 J DAT/V
J4 J DAT/V
I5 J DAT/S
J6 J DAT/S
J7 J DAT/S
K K
L L
M1 Z COM/INMARSAT
M2 Z COM/MTSAT
M3 Z COM/IRIDIUM
(6] (6]
P1-P9 (Reservado)
R PBN/nn Z NAV/nnnn
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Los datos NUEVOS de estas columnas Se convierten en datos ACTUALES en estas columnas
Com-Nav Casilla 10 Casilla 18 Casilla 10 Casilla 18
T T
U
\% \
\\% w
X X
Y Y
Z COM/NAV/DAT Z COM/ NAV/
Vigilancia N N
A A
C C
E S
H S
1 1
L S
P P
S S
X X
Bl
B2
Ul
U2
V1
V2
D1 D
Gl D
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1. Objetivo

Este documento tiene el objetivo de establecer la estrategia de la region SAM para la
implementacion de la enmienda 1 a la 15* Edicién del PANS-ATM ( DOC 4444) de la OACI, a fin de
atender a las conclusiones 15/35 del GREPECAS y SAM/IG/3-8.

2. Consideraciones Generales
La OACI, tomando en cuenta que:

¢ La gestion dindmica de la informacién proporcionard la mds adecuada e integrada vision de
la situacién ATM, en términos histéricos, presentes, planeados o futuros, y proveerd la base
para la toma de decisién por toda la comunidad ATM;

e FEl Concepto Operacional de Gestion Global del Trdnsito Aéreo (Doc 9854) requiere
acciones de gestiéon de la informacién para proveer soporte a las operaciones ATM por
medio de una informacién correcta, de calidad y en tiempo; y

e El requerimiento ATM N° 87 del Manual de Requerimientos del Sistema de Gestion de
Trdnsito Aéreo (Doc 9882) define que trayectorias 4-D serdn utilizadas en aplicaciones
para sincronizacién de trdnsito para que sean alcanzados los objetivos de desempeiio del
sistema ATM, aclarando que la automatizacidn, tanto en las aplicaciones “tierra” asi como
en las aplicaciones “aire”, serdn utilizadas plenamente para crear un eficiente y seguro flujo
del transito aéreo en todas las fases del vuelo.

Informé a los Estados, por medio de la comunicacién AN13/2.1-08/50, de 25 junio 2008, la
publicacién de la enmienda 1 al Doc. 4444 (PANS-ATM), que tiene como naturaleza y alcance la
actualizacién del formulario de plan de vuelo (FPL) de la OACI para satisfacer las necesidades de las
aeronaves con capacidades avanzadas y los requisitos en evolucidon de los sistemas automatizados de
gestion del transito aéreo (ATM), teniendo en cuenta, al mismo tiempo, la compatibilidad con los
sistemas existentes, los factores humanos, la instruccion, el costo y los aspectos relativos a la transicién.

GREPECAS/15, al evaluar la creacién del nuevo Subgrupo CNS/ATM vy sus términos de
referencia y programa de trabajo, examiné el nuevo modelo de plan de vuelo y, considerando que se
deberd establecer una estrategia regional CAR/SAM para su implantacién, formulé la Conclusion 15/35
“Implantacion del nuevo modelo de plan de vuelo de la OACI” donde le solicita a los Estados que adopten
las medidas necesarias para prepararse para la transicion, asi como también le solicité al CNS/ATM//SG
que establezca un 6rgano auxiliar que elabore esa estrategia de transicion.

En la Reunién SAM/IG/2 se evalué el impacto que esta enmienda podria tener en los sistemas
automatizados, considerando la implantacién PBN. Se observé que la enmienda en cuestion es compleja e
involucra otros aspectos ademas de la PBN y fue de la opinién que serd necesario adoptar una estrategia
de modificacion de los sistemas automatizados ATC.

En virtud de todo lo anterior, la reunién coincidié en incluir una tarea dentro del programa de
trabajo del Grupo de Implantacién SAM PBN, que evalde la implantacion PBN a la luz de la Enmienda 1
a los PANS/ATM. Esta actividad serviria de soporte y referencia a la labor encomendada el Grupo de
Tarea especifico del CNS/ ATM/SG de GREPECAS antes citado. Consecuentemente, se incluyd esta
tarea dentro del trabajo a realizarse durante el 2009 bajo el auspicio del Proyecto Regional RLLA/06/901
en la Regiéon SAM.
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Durante la Reunion SAM/IG/3 se presentd a los Estados las directrices de la OACI para la
incorporacién de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los Procedimientos para
los servicios de navegacién aérea — Gestion del transito aéreo, 15* edicion (PANS-ATM, Doc. 4444).

La Conclusion SAM/IG/3-8 considerd que el proyecto RLA/06/901 elaborard un plan inicial,
con la descripcién de la estrategia para la implantacién de dicha enmienda, a ser presentada en la
SAM/1G/4.

3. Principios
En la elaboracién de este documento, han sido considerados los siguientes aspectos:

1. la voluntad soberana de los Estados;

2. es una guia de orientacion para que los Estados de la Regiéon SAM puedan elaborar sus
planes de accién para la implantacion del contenido en la enmienda 1 del Doc. 4444.

4. Aplicacion

Este documento se aplica a todos los Estados de la Region SAM, especificamente a todos los
proveedores de servicios de navegacion aérea asi como a los usuarios del espacio aéreo.

S. Documentos de referencia
Esta estrategia sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes documentos:
a) PANS-ATM, 15 Edicién (Doc 4444) de 1a OACI
b) Enmienda 1 ala 15% Edicion del Doc 4444;
¢) Directrices para la incorporacion de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda
1 de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo,
15% edicion (PANS-ATM, Doc 4444) (carta a los Estados AN 13/2.1-09/9 del 6 de febrero de
2009);
d) Informe Final del GREPECAS 15;y
e) Informes Finales de las Reuniones SAM/IG.
6. Analisis
6.1. Enmienda 1 a la 15% Edicion del Doc 4444;
La OACI consider6 que, para satisfacer las necesidades de las aeronaves con capacidades

avanzadas y los requisitos en evolucién de los sistemas automatizados de gestién del trdnsito aéreo
(ATM), hay que hacer actualizaciones en los formularios de plan de vuelo.
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A este respecto, publicd la enmienda 1 al PANS-ATM, Doc 4444 - 15* Edicién, que contiene,
basicamente, los siguientes cambios:

1. Plan de Vuelo

a. Formulario de Plan de Vuelo: los explotadores y las dependencias de los servicios de
transito aéreo deberian observar toda restriccion que se determine en las publicaciones
de informacién aerondautica (AIP);

b. Presentacién del Plan de Vuelo: cambios en los plazos de presentacion de planes de
vuelo;

c. Casilla 7: Identificacién de la Aeronave: utilizacion de caracteres alfanuméricos;

d. Casilla 8: Reglas de Vuelo: especificacion de uno o mds puntos de cambio de reglas de
vuelo;

e. Casilla 10: Equipo: cambios en la designacion de equipos y capacidades
f. Casilla 13: Aerédromo de Partida y Hora
g. Casilla 15: Ruta

h. Casilla 16: Aerédromo de Destino y Duracion Total Prevista, Aerédromos de
Alternativa de Destino

i. Casilla 18: Otros Datos
2. Mensajes de los Servicios de Transito Aéreo
a. Composicién de las mensajes CHG, CNL, DLA, DEP, RQP y RQS
6.2. Directrices para la Implementacion

En la Carta AN 13/2.1-09/9, del 6 febrero de 2009, la OACI define las directrices para la
incorporacion de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea.

En general, la OACI resalta que los cambios tienen repercusiones considerables en los sistemas
de procesamiento de datos de vuelo de los ANSP, que verifican y aceptan los planes de vuelo y los
mensajes conexos, utilizan datos de plan de vuelo de las presentaciones en pantalla para referencia de los
controladores, utilizan datos para la automatizacion de los ANSP y facilitan las comunicaciones entre los
ANSP en el transcurso de los vuelos, asi como resultan en consecuencias para los usuarios del espacio
aéreo.

Mientras no se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios
sobre planificacién de vuelo, se espera que la transicion tenga inicio el 25 del junio de 2008 y termine el
15 de noviembre de 2012.

Reconoce ademds que los cambios serdn aplicados conforme los cronogramas especificos a cada
ANSP y usuario del espacio aéreo, basdndose en sus propias necesidades, pero deberd existir cierta
coordinacion.
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Refuerza, finalmente, que todos los involucrados con el tema estén en condiciones de presentar
y procesar informacién de vuelo de conformidad con la Enmienda 1 de los PANS-ATM para el 15 de
noviembre de 2012.

Se presentan, a continuacién, consideraciones en referencia al entorno de planificacion:

1. ACTUAL se define como los formatos de planificacion de vuelo y mensajes ATS
actuales definidos en la version vigente de los PANS-ATM,;

2. NUEVO se define como los formatos de planificacién de vuelo y mensajes ATS
especificados en la Enmienda 1 de los PANS-ATM,;

3. El sistema ATM deberd apoyar simultdneamente la informacion ACTUAL y NUEVA
durante un cierto tiempo, con el objetivo de tener tiempo para el tratamiento de los casos
particulares de performance;

4. La presentaciéon de planes de vuelo por distintos medios (presentar individualmente los
planes de vuelos a cada ANSP, presentar los planes de vuelo en un lugar y el sistema
ATM luego los distribuye) no es cambiada por la Enmienda 1, pero la transicién a la
implantacién de la Enmienda 1 podria imponer algunos requisitos durante el periodo de
transicion;

5. La Enmienda aplica cambios en los contenidos de los mensajes de planes de vuelo
gestionados entre los ANSP.

A continuacion se presenta un resumen del contenido de las directrices de la OACI:

Directriz 1.  recomienda que los ANSP tengan condiciones de operar con las dos
informaciones de plan de vuelo: ACTUAL y NUEVA, durante el periodo de transicién. No se
exige que los ANSP acepten y procesen los datos ACTUALES después de 15 del noviembre de
2012. Se aplica a la situacion en la que algunos ANSP y/o usuarios del espacio aéreo no
apliquen los cambios de planificacién de vuelo sino hasta el final del periodo de transicién.

Directriz 2.  Se alienta a los Grupos Regionales de planificacion e implementacion
que planifiquen y publiquen los cambios con suficiente antelacién a la fecha de aplicacion.
Considera que los planes de transicion deberfan tener en cuenta que es probable que los
usuarios del espacio aéreo no puedan utilizar las nuevas oportunidades que ofrece la NUEVA
informacién hasta que los ANSP hayan efectuado la transicion, e incluso en ese caso, la
utilizaciéon de la NUEVA informacién podria verse limitada en su aplicacion si los vuelos
siguen implicando ANSP que no hayan efectuado atn la transicion.

Directriz3.  Aclara que el usuario del espacio aéreo determinard si presenta la
NUEVA o la ACTUAL informacién al ANSP, durante el periodo de transicién y después que el
ANSP haya notificado que puede aceptar la NUEV A informacién.
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Directriz4.  En el caso que no todos los ANSP hayan efectuado la transicién a la
NUEVA informacién, el usuario del espacio aéreo debe asegurarse de que se presente la
ACTUAL informacién a los ANSP que no hayan efectuado ain la transicién. Resalta la
preocupacién de que los ANSP que utilicen la informacién ACTUAL podrian malinterpretar y
rechazar la informacidn que sea presentada, por el usuario del espacio aéreo, mas de 24 horas
antes del vuelo, asi como en el caso en que el ANSP que utiliza la NUEVA informacién no
estard en condiciones de transmitir coordinacién esencial a los ANSP que utilizan Ia
informaciéon ACTUAL.

Directriz5.  Informa que la OACI mantendrd un sitio “web” con la lista de la
capacidad de cada ANSP de aceptar la ACTUAL o la NUEVA informacién. Cada ANSP
comunicard a las respectivas Oficinas Regionales de la OACI su capacidad de aceptar la
NUEVA informacién tan pronto como sea posible.

Directriz 6.  En complemento a la directriz 4, se observa que los ANSP que acepten la
NUEVA informacién podrian convertir la informacién de vuelo a la ACTUAL informacion,
para los fines de coordinacién con ANSP adyacentes que no hayan efectuado ain la transicion.

6.3. Escenario Actual de la Region SAM

La Region SAM presenta, hoy, distintos grados de evolucioén tecnoldgica en términos de
automatizacion ATM, los cuales pueden ser clasificados en una de las siguientes situaciones:

e Estados de la Regiéon SAM que cuentan con sistemas automatizados (Procesamiento de
planes de vuelo y datos radar) en los ACC: Argentina, Brasil, Chile, Colombia. Ecuador,
Guyana Francesa, Panamd, Pertd, Uruguay y Venezuela Muchos de los los sistemas
automatizados instalados en la Regién son basados en la solucién AIRCON (INDRA), pero
con distintas versiones;

¢ Estados que poseen sistemas automatizados ATM y que estdn en proceso de actualizacién
de los mismos, como Brasil y Peru;

e Estados que no poseen sistemas automatizados ATM, pero estdn en fase de implantacién de
los mismos a corto plazo, como Guyana, Surinam y Paraguay.

e Estados que no poseen sistemas automatizados ATM y no se conoce planes de adquisicién
a corto o mediano plazo como es el caso de Bolivia

La estrategia de implementacién debe tener en cuenta los distintos grados evolutivos existentes
en la Region.

El medio principal utilizado para la transmisién de los planes de vuelo en la Regién es la AFTN,
que estéd en proceso de transicion al sistema AMHS. Se espera que para el 2012 Ia totalidad de los Estados
de la Regiéon SAM cuenten con el sistema AMHS instalado. El medio de comunicacion utilizado para la
transmision de la informacién AFTN en la Region es la REDDIG.
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6.4. Impactos

Basado en los cambios definidos por la OACI, en las directrices para la implementacion de estos
cambios y en el escenario actual de la Region SAM, se presenta el andlisis macro del impacto en los
sistemas ATM, automatizados o no, asi como en los sistemas de comunicacién de datos, tanto técnicos
cuanto operacionales.

6.4.1. Impactos Técnicos

Para los Estados que no poseen sistemas automatizados ATM, los cambios en el nuevo formato
del Plan de Vuelo afectarian solamente los sistemas de comunicacion de datos, basados en la AFTN o en
AMHS, bdsicamente asociados a la IMH (Interfaz Hombre Maquina ) de los terminales del sistema,
disponibles en las oficinas AIS o en otros sitios especificos para la insercion de los planes de vuelo.

Hay que resaltar que los cambios en el formulario de plan de vuelo consisten en la introduccién
de mayores opciones de llenado de las casillas del formulario y esto podria implicar mayores errores en la
creaciéon de las mensajes por medio de los terminales, los cuales no poseen la capacidad de hacer
verificaciones de la consistencia de los datos, pero solamente de sintaxis de las mensajes.

Hay que resaltar que dichos cambios en el formulario de plan vuelo introducen muchas
opciones, que pueden incrementar la probabilidad de errores en el llenado

En los Estados que poseen sistemas automatizados ATM, los cambios son de gran impacto
técnico, siendo necesario hacer, por lo menos, adecuaciones en los subsistemas de tratamiento de planes
de vuelo, de interfaz de comunicacién con otros sistemas, en la IHM de las pantallas de control y en los
subsistemas de grabacidn y de re-visualizacion.

Dichas adecuaciones deben tener en cuenta, por lo menos, los siguientes aspectos:

e Atender a todos los cambios contenidos en la enmienda 1 y descritos en el item 6.1 de este
documento;

¢ Suministrar al controlador de transito aéreo todas las informaciones necesarias para el
planeamiento y gestién del trnsito aéreo, incluyendo las alertas de cambio de status de las
capacidades de las aeronaves;

e Posibilitar la transmisidon correcta de las informaciones del plan de vuelo, ACTUAL o
NUEVA, para todos los centros de control involucrados;

e La definicién clara de los tamafios de casillas y sus respectivas subdivisiones, asi como la
secuencia de los datos (por ejemplo: secuencia de inclusién de los datos en la casilla 10);

¢ Incluir la actualizacién de toda la documentacién técnica del sistema; y

¢ Laejecucién anticipada de pruebas, para validacién de los cambios.

Por lo tanto, el esfuerzo de modificacion de estos sistemas debe ser considerado, teniendo en
cuenta también, las dificultades inherentes a la obsolescencia tecnoldgica y de insuficiente capacitacion

técnica del personal de mantenimiento, que pueden ocasionar mds gastos financieros, con contratacién de
terceros, y mayor riesgo de fracaso.
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Para aquellos Estados que estdn en proceso de adquisicién de nuevos sistemas automatizados,
para cambio de los existentes o no, el impacto es sobre la especificacién de los mismos, que deben estar
aptos a procesar los cambios de la enmienda.

Otro aspecto importante es que la OACI considera un periodo de transicién, en que los ANSP
deben tener la capacidad de procesar las informaciones ACTUAL y NUEVA, lo que implica tener ajustes
en el software para reconocer cual formato se estd utilizando.

6.4.2. Impactos Operacionales

Los cambios impactan directamente al personal operacional, en especial los controladores de
trénsito aéreo y los operadores de planes de vuelo.

Sin embargo, son muchas variables que deben ser consideradas, siendo necesario tomar en
consideracion la asociacién de datos situados en las distintas casillas del FPL (por ejemplo, casillas 10 y
18), que pueden cambiar en funcidn del status de la aeronave.

Dicho impacto es menor si el sistema automatizado ATM posee la capacidad de disponer para el
controlador de transito aéreo las informaciones necesarias al planeamiento del trinsito aéreo, asi como
emitir alertas siempre que ocurra algin cambio en el escenario en relacién a los datos declarados en el
plan de vuelo.

Hay que tener en cuenta también, la dificultad operativa en el periodo de transicién, cuando se
debe tener la capacidad de operar con las dos informaciones: ACTUAL y NUEVA.

Es necesaria también, la definicion clara y formal de los aspectos no totalmente definidos en la
enmienda 1 y en las directrices, por ejemplo el uso del item COM/NAYV de la casilla 10, en la cual la letra
S representa equipamiento padréon RTF VHF, VOR o ILS, no haciendo referencia al NDB.

Para mitigar el impacto hay que suministrar un significativo entrenamiento del personal, tanto
para el uso de los nuevos recursos del sistema automatizado como para el procesamiento manual de los
datos de plan de vuelo, asi como también la adecuacién de los modelos operacionales y la definicion clara
de los asuntos polémicos.

7. Estrategia de Implementaciéon
7.1.  Criterios Criticos
La implementacién de La enmienda 1 en la Region SAM debe considerar los siguientes aspectos:

e Garantizar que todos los Estados y usuarios del espacio aéreo implementen todos los cambios
de la enmienda 1 para el 15 de noviembre de 2012 y no apenas algunos aspectos
seleccionados de la misma;

e Los Estados que no cumplieran la implementaciéon completa de la enmienda estardn
obligados a publicar las no conformidades en sus AIP como “DIFERENCIA
SIGNIFICATIVA” antes del 15 de noviembre de 2012, asimismo la no implementacién del
cambio serd considerada una deficiencia y se incluird en la Lista de Deficiencias de la Regién
SAM; y
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e Garantizar que, a partir de 15 del noviembre del 2012, todos los Estados y usuarios del
espacio aéreo aceptardn y divulgaran solamente la informacién del NUEVO formato de plan
de vuelo y de mensajes ATS asociadas, asi como la desactivacién de las capacidades de
procesamiento del formato ACTUAL.

7.2.  Preparacion

Para obtener éxito en la implantacion de los cambios, los Estados de la Region SAM necesitan en
primer lugar elaborar un plan de accién, en el cual se tome en cuenta el impacto del cambio en sus
sistemas, tomando en consideracion los aspectos contemplados en esta estrategia

Para obtener éxito, los Estados, coordinados por la Oficina Regional de la OACI y el

GREPECAS necesitan elaborar sus planes de accién, con base en los impactos sobre sus sistemas y
considerdndose los cambios, las directrices y los criterios criticos definidos anteriormente.

Dichos planes como minimo deben contener los siguientes topicos:

¢ (lasificacion del grado de evolucidn de sus sistemas;

e Evaluacién detallada de los impactos técnicos y operacionales

® Soluciones para mitigar los impactos, con respectivos cronogramas de ejecucion y
responsables para la ejecucion;

e Plazo para implantacién de las soluciones;

e  Pruebas de validacion de la solucion;

e Programas de entrenamiento técnico y operacional; y
e Medidas de contingencia.

Tales planes deben ser presentados para la SAM/IG/S.

La Oficina Regional SAM de la OACI hara el monitoreo de las siguientes tareas:

TAREA INICIO | FIN RESPONSABLE
Garantizar que los requerimientos de los sistemas automatizados 2009 2012 Cada Estado indicara
contienen todos los cambios del formulario FPL el responsable
Garantizar la adecuada modificacion de los sistemas automatizados
ATM para analizar la informacién correctamente y de identificar Cada Estado indicara
. . 2009 2012
correctamente el orden en la cual se reciben los mensajes, para el responsable

asegurarse de que no ocurren errores en la interpretacion de los datos

El andlisis comparativo de datos de plan de vuelo procesados en el
formato NUEVO con los mismos datos tratados en el formato 2010 2011
ACTUAL.

Cada Estado indicara
el responsable

Es necesario también, que los Estados convengan en la definicién conjunta de eventuales puntos
no claramente especificados en la enmienda, antes de empezar la ejecucion de las acciones de adecuacién
de sus sistemas.
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7.3.  Transicion
Las acciones adoptadas en esta fase de transicién deben:
® Seguir la orientacion del GREPECAS;
e QObservar las directrices de la OACI, descritas en pérrafo 6.2;
e Actuar junto al coordinador de la implementacion;

e FEjecutar las actividades previstas en los planes de accién para mitigar los impactos técnicos y
operacionales;

e Reconocer que las ventajas para los usuarios del espacio aéreo solamente surtirdn efecto con
la implantacién conjunta de los cambios.

En la Regién SAM el periodo de transicién para cuando los ANSP deben tener la capacidad de
procesar los dos formatos de plan de vuelo, ACTUAL y NUEVO, seria del 18 del julio del 2011 hasta el
15 del noviembre del 2012.

Sin embargo, se insta a los Estados a tener implementado el NUEVO formato entre 18 del julio
del 2011 y 20 del julio 2012, asi como a no utilizar este NUEVO formato antes del periodo de transicion.

Los Estados deben, por lo tanto, mantener la coordinacién actualizada con respecto a la evolucién
de los planes de accidn, asi como informar los eventuales cambios de fechas, plazos, etc.

Asi mismo, los usuarios del espacio aéreo deben hacer gestiones para la precisa y correcta
adecuacion de sus sistemas conforme el NUEVO y ACTUAL formatos de plan de vuelo.

La coordinacion de la implementacion hard reuniones periddicas de evaluacién de los planes, que
culminan con la reunién de decisidn para inicio de la transicion, a realizarse el 15 de junio de 2011.

Cada Estado deberd nominar una persona que actuard como punto de contacto para las
coordinaciones necesarias con la OACI, asi como con otros Estados durante la fase de transicion a la
implantacién de los cambios al nuevo formato de plan de vuelo.

74. Pos-Transicion

Los Estados deben discontinuar el procesamiento del formato ACTUAL de plan de vuelo, a partir
de 15 del noviembre del 2012.

Deben también asegurarse que los sistemas ATM, automatizados o no, procesan correctamente
todas las informaciones contenidas en el NUEVO formato de plan de vuelo, asi como proveer el soporte a
la operacidn de los mismos.

Las eventuales dificultades observadas deben ser objeto de evaluacion y solucién por las partes
involucradas, ANSP y/o usuarios del espacio aéreo.
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8. Aspectos Administrativos

Los Estados deben hacer la evaluacion de todos los documentos involucrados con el tema,
incluyendo Cartas Acuerdo Operacionales, Planes de Contingencia y Modelos Operacionales.

Para todos los fines, este documento establece el siguiente proceso:

1. La celebracién de reuniones y discusiones periddicas para identificar los requisitos y la(s)
solucidn(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo;

2. El intercambio de informes y documentacion técnica, planes y programaciones que puedan
ser necesarios para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos esfuerzos.

3. Planificacién, coordinacidn técnica y desarrollo de las actividades entre los Estados, bajo la
coordinacion de la oficina de Lima de la OACL

9. Aspectos Financieros

Los Estados participantes, como administraciones individuales, serdn responsables por cualquier
obligacion financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de esta
estrategia, incluyendo aquellos asociados a la adquisicién de equipamientos, repuestos, entrenamiento del
personal técnico y operacional, lineas de comunicacién y otros.

Los gastos relativos a alguna posible actualizacién de la REDDIG, para soportar algin
incremento de tréafico, serdn repartidos de forma igual entre los Estados involucrados.

Los Estados pueden establecer mecanismos para llevar a cabo la implementacién de esta
estrategia a través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI, bajo la coordinacién
de la Oficina SAM de la OACL
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APENDICE C

ANALISIS TENTATIVO DEL IMPACTO A LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS INVOLUCRADOS CON EL PROCESO DE
PLANES DE VUELO EN VISTA DE LA IMPLANTACION DEL NUEVO FORMATO DE PLAN DE VUELO
(ENMIENDA 1 DE LA 15* EDICION DEL DOCUMENTO 4444 DE LA OACI)

. Sistema de Impresion Sistema de aa

Enmienda Plan de . q - . P . Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
Tios de Mensaies AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (IHM)
P L (FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Formulario plan Para la No afecta. No afecta. No afecta. No afecta. No afecta. No afecta.

de vuelo

Casilla7:
Identificacion de la
aeronave (maximo 7
caracteres)

identificacion de la
aeronave se
utilizaran caracteres
alfanumérico y sin
guiones o simbolo

Formulario plan
de vuelo Casilla 8:
Reglas de vuelo y
tipos de vuelo (uno
o dos caracteres)

a) Se da mayor
clarificaciéon en las
clases de reglas de
vuelo que el piloto
se propone observar
@IV, Y, 2).

b) Se mantiene las
letras para la
identificacion del
tipo de vuelo y se
indica que se
especifique en la
casilla 18 el estado
de vuelo luego del
indicador STS o
cuando sea
necesario para
sefalar otros
motivos después del
indicador RMK.

ay b) Sin cambio no
afecta.

ay b) Sin cambio
no afecta.

ay b) Sin cambio
no afecta.

ay b) Sin cambio
no afecta.

a'y b) Sin cambio
no afecta.

ay b) Sin cambio
no afecta.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 10 Se asigna para la Afectarfa si el Deberia afectarse en | Afectaria si el FDP No deberfa estar No deberfa afectar El sistema y la IHM
(Parte A)* letra A el sistema de | témplate parael FPL | vista que la no considera la letra | afectado dado que los RDP no deberian estar
Equipos y aterrizaje GBAS del sistema AFTN no | informacién A en vista que esta directamente en actualmente afectados
capacidades anteriormente no considera la contenida en esta letra no estd vista que este instalados no tienen | considerando que la
A Sistema de habia asignacién colocacién de la letra | casilla 10 aparece asignada a ninguna sistema no hace uso | procesamientos presentacion del
aterrizaje GBAS para esta letra. A en vista que la en el formato funcién al plan de esta informacién | asociados con la plan de vuelo no

misma no esta
asignada a ninguna
funcién al formato
del plan de vuelo
actual.

contemplado para
los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccion 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

actual.

de la casilla 10 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

letra A.

depende del
contenido de la
casilla 10.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 Se asigna para la Afectarfa si el Deberia afectarse en | Afectaria si el FDP No deberfa estar No deberfa afectar El sistema y la IHM
(Parte A)* letra B para témplate para el FPL | vista que la no considera la letra | afectado dado que los RDP no deberian estar
B LPV (APV con especificar aeronave | del sistema AFTN no | informacién B en vista que esta directamente en actualmente afectados
SBAS) con capacidad LPV | considera la contenida en esta letra no estd vista que este instalados no tienen | considerando que la
(APV con SBAS) colocacién de la casilla 10 aparece asignada a ninguna sistema no hace uso | procesamientos presentacion del
anteriormente no letra B en vista que la | en el formato funcién al plan de esta informacién | asociados con la plan de vuelo no
habia asignacién misma no estd contemplado para actual. delacasilla 10 enel | letra B. depende del
para esta letra. asignada a ninguna los RPL en la casilla proceso de contenido de la
funcién al formato Q (Apéndice 2, impresion. casilla 10.
del plan de vuelo Seccion 6,
actual. Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 La letra E estaba sin | Deberia afectarse en Deberia afectarse en | Estarfa afectado en No deberia estar No deberia estar El sistema y la [HM
(Parte A)* asignar. Se agrega vista que el template | vista que la vista de las nuevas afectado afectado en vista no deberian estar
E1,E2yE3 un valor numérico del sistema AFTN informacion funciones atribuidas | directamente en que los RDP no afectados
E1: FMC WPR junto la letra E. para el FPL actual no | contenida en esta alaletra E no vista que este procesan la letra E considerando que la
ACARS contempla valor casilla 10 aparece presente en el FPL sistema no hace uso | por no estar presentacion del
E2: D-FIS ACARS numérico en la en el formato del plan actual de esta informacién | asignada a ninguna | plan de vuelo no
E3: PDC ACARS casilla 10. contemplado para de la casilla 10 enel | funcién en el depende del
los RPL en la casilla proceso de formato de plan de contenido de la
Q (Apéndice 2, impresion. vuelo actual casilla 10.
Seccién 6,
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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. Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 Se introduce un Deberia afectarse en Deberia afectarse en | Estaria afectado en | No deberfa estar Podria estar El sistema y la IHM
(Parte A)* valor numérico vista que el template vista que la vista de las nuevas afectado afectado si este no deberian estar
J1,J2,J3,J4,)5y adicional a laletraJ | del sistema AFTN informacién funciones atribuidas | directamente en sistema hace uso de | afectado
JoyJ7 y la identificacién para el FPL actual no | contenida en esta alaletraJ no vista que este la letra J del actual considerando que la
J1: CPDLC ATN para la letra J que contempla valor casilla 10 aparece presente en el sistema no hace uso | formato de plan de presentacion del
VDL Modo 2 originalmente numérico en la en el formato formato FPL actual | de esta informacién | vuelo en su plan de vuelo no
J2: CPDLC FANS identificaba enlace casilla 10. contemplado para delacasilla 10 enel | procesamiento depende del
1/A HFDL de datos ahora los RPL en la casilla proceso de contenido de la
J3: CPDLC identifica los Q (Apéndice 2, impresion. casilla 10.
FANSI1/A VDL diferentes medios Seccion 6,
Modo A para transmitir el Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
J4: CPDLC CPDLC. Doc 4444). serfa debido a que el no se presenta seria
FANS1/A VDL FDP es afectado por debido a que el FDP
Modo 2 el cambio en la es afectado por este
J5: CPDLC casilla 10y, por lo cambio.
FANSI1/A tanto, no envia
SATCOM informacién a la
(INMARSAT) impresora.
Jo6: CPDLC
FANS/1/A
SATCOM
(MTSAT)
J7: CPDLC FANS
1/A SATCOM
(Iridium)

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 La letra M estd Deberia afectarse en Deberia afectarse en | Estarfa afectado en No deberfa estar No deberfa estar El sistema y la IHM
(Parte A )* asociada RTF vista que el template vista que la vista de las nuevas afectado afectado en vista no deberian estar
M1, M2y M3 satelital. Junto con del sistema AFTN informacién funciones atribuidas | directamente en que los RDP no afectados
M1: ATC RTF la letra M se para el FPL actual no | contenida en esta alaletra M no vista que este procesan la letra M considerando que la
SATCOM introduce un contempla valor casilla 10 aparece presente en el sistema no hace uso | por no estar presentacion del
(INMARSAT) nimero que numérico en la en el formato formato del FPL de esta informacién | asignada a ninguna | plan de vuelo no
M2: ATC RTF identifica el sistema | casilla 10. contemplado para actual delacasilla 10 enel | funcién en el depende del
(MTSAT) satelital utilizado. los RPL en la casilla proceso de formato de plan de contenido de la
M3: ATC RTF Q (Apéndice 2, impresion. vuelo actual. casilla 10.
(Iridium) Secciodn 6,
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 Laletra P asocia los | Deberia afectarse en Deberia afectarse en | Estarfa afectado en No deberia estar No deberia estar El sistema y la [HM
(Parte A)* requerimientos de vista que el template | vista que la vista de las nuevas afectado afectado en vista no deberian estar
P1-P9 performance de del sistema AFTN informacién funciones atribuidas | directamente en que los RDP no afectados
Reservadas para comunicaciones. para el FPL actual no | contenida en esta alaletra P no vista que este procesan la letra P considerando que la
RCP Junto con la letra P contempla valor casilla 10 aparece presente en el sistema no hace uso | por no estar presentacion del
se introduce un numérico en la en el formato formato del FPL de esta informacién | asignada a ninguna | plan de vuelo no
nimero para casilla 10. contemplado para actual. de la casilla 10 enel | funcién en el depende del
identificar los los RPL en la casilla proceso de formato de plan de contenido de la
distintos Q (Apéndice 2, impresion. vuelo actual. casilla 10.
requerimientos de Seccién 6,
performance. Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 Laletra R se asocia | Podria no afectarse Deberia afectarse en | Estarfa afectado No deberfa estar Podria estar | El sistema y la IHM
(Parte A)* ala PBN aprobada, | en vista que el vista que la considerando que afectado afectado si el | nodeberfan estar
R anteriormente template del AFTN informacién los valores PBN directamente en sistema RDP utiliza | afectados
PBN aprobada estaba asociada ala | para el FPL aceptaria | contenida en esta alcanzado se vista que este la letra R de la | considerando que la
certificacion de tipo | la informacién de casilla 10 aparece introducen en la sistema no hace uso | casilla 10 asi como | presentacion del
RNP. texto en la casilla 18 en el formato casilla 18 después de esta informacién | la  correspondiente | plan de vuelo no
Al usar la letra R los | asociada a la letra R contemplado para del nuevo indicador | delacasilla 10 enel | informacién de la | depende del
valores PBN de la casilla 10. los RPL en la casilla | PBN/ el cual no estd | proceso de casilla1l8 en su | contenido de la
alcanzados se Q (Apéndice 2, considerado en el impresion. procesamiento casilla 10.
especifican en la Seccién 6, plan actual.
casilla 18 después Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
del indicador PBN/. Doc 4444). serfa debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 Letra W se asigna No deberia afectarse | Sin cambio, no Sin cambio, no Sin cambio, no Sin cambio, no Sin cambio, no
(Parte A)* para identificar en vista que el | deberia afectarse. deberia afectarse. deberia afectarse. deberia afectarse. deberia afectarse.
W aprobaciéon RVSM. | template del AFTN
RVSM aprobado para el FPL deberfa

aceptar la letra W en
vista que esta letra en
el formato actual es
asignada prescripcién
ATS.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia




SAM/RA/02

Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

3C-7

. Sistema de Impresion Sistema de 92

Enmienda Plan de . . ops . Py . Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 10 Letra X se asigna No deberia afectarse Deberia afectarse en | Deberia afectarse en | No deberia estar No deberfa estar El sistema y la IHM
(Parte A)* para identificar en vista que el vista que la vista de la nueva afectado afectado en vista no deberian estar

X
MNPS aprobada

MNPS.

template del AFTN
para el FPL deberia
aceptar la letra X en
vista que esta letra en
el formato actual es
asignada prescripcion
ATS.

informacién
contenida en esta
casilla 10 aparece
en el formato
contemplado para
los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccion 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

atribucion a la
letra X de la
casilla 10.

directamente en
vista que este
sistema no hace uso
de esta informacién
de la casilla 10 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

que los RDP no
procesan la letra X
del formato actual
por no estar
asignada a ninguna
funcién en el
formato de plan de
vuelo actual.

afectados
considerando que la
presentacion del
plan de vuelo no
depende del
contenido de la
casilla 10.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

Casilla 10

(Parte A)*

Y

VHF con capacidad
de separaciéon de
8.33Khz

Letra Y se asigna
para identificar que
el sistema VHF esta
en capacidad de
operar con
capacidad de
separacion de

8.33 Khz.

No deberia afectarse
en vista que el
template del AFTN
para el FPL deberfa
aceptar la letra Y en
vista que esta letra en
el formato actual es
asignada prescripcion
ATS.

Deberia afectarse en
vista que la
informacién
contenida en esta
casilla 10 aparece
en el formato
contemplado para
los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccion 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

Deberia afectarse en
vista de la nueva
atribucion a la

letra Y de la

casilla 10.

No deberia estar
afectado
directamente en
vista que este
sistema no hace uso
de esta informacién
de la casilla 10 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

No deberia estar
afectado en vista
que los RDP no
procesan la letra Y
del formato actual
por no estar
asignada a ninguna
funcién en el
formato de plan de
vuelo actual.

El sistema y la [HM
no deberian estar
afectados
considerando que la
presentacion del
plan de vuelo no
depende del
contenido de la
casilla 10.

Si un plan de vuelo
no se presenta seria
debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

SAM/RA/02

. Sistema de Impresion Sistema de 92

Enmienda Plan de . . ops . Py . Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 10 Adicionalmente a No deberia afectarse | Deberia afectarse en | No deberia afectarse | No deberia estar Podria estar El sistema y la IHM
(Parte A)* los otros equipos considerando que la | vista que la en vista que en la afectado afectado si el no deberian estar

V/ instalados a bordo letra zZ estd | informacién casilla 18 asociada a | directamente en sistema RDP utiliza | afectados
Deméds equipos se introduce considerada en el | contenida en esta la letra Z introduce vista que este laletra Z de la considerando que la
instalados a bordou | también el termino formato actual del | casilla 10 aparece un indicativo DAT/ | sistema no hace uso | casilla 10, asi como | presentacién del
otras capacidades de otras capacidades | plan de vuelo. en el formato pero esta de esta informacién | la correspondiente plan de vuelo no
En el plan de vuelo, | La informacién | contemplado para informacién no es delacasilla 10 enel | informacién de la depende del
hay que especificar | asociada a la | los RPL en la casilla | procesada. proceso de casilla 18 en su contenido de la
en la casilla 18 otros | casilla 18 también no | Q (Apéndice 2, impresion. procesamiento. casilla 10.
equipos o deberfa estar afectado | Seccidn 6,
capacidades después | en vista que el | Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
de un nuevo template del AFTN | Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
indicador DAT/. acepta la informacién FDP es afectado por debido a que el FDP
de texto en esta el cambio en la es afectado por este
casilla. casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 La letra E indica: Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar | No deberia estar No deberia estar El sistema y la [HM
(Parte B)* Transponder considerando que la vista que la afectado afectado afectado en vista no deberian estar
E Modo S letra E es una nueva informacién considerando que la | directamente en que los RDP no afectados
Transponder- comprendida la letra no presente en el | contenida en esta letra E es una letra | vista que este procesan la letra E considerando que la
Modo S identificacién de plan de vuelo actual casilla 10 aparece que no estd en el | sistemano hace uso | por ser unaletrano | presentacion del

aeronave, la altitud
de presion y la
capacidad de sefial
espontanea
ampliada (ADS B).

para los equipos y
capacidades de
vigilancia.

en el formato
contemplado para
los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccidn 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

formato del plan de
vuelo actual para los

equipos y
capacidades de
vigilancia.

de esta informacién
de la casilla 10 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

existente en el
formato actual.

plan de vuelo no
depende del
contenido de la
casilla 10.

Si un plan de vuelo
no se presenta seria
debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia




SAM/RA/02

Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

3C-9

’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 La letra H indica Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar El sistema y la
(Parte B)* Transponder considerando que la vista que la afectado afectado afectado en vista IHM no deberian
H Modo S, letra H es una nueva informacién considerando que la | directamente en que los RDP no estar afectados
Transponder- comprendida la letra no presente en el | contenida en esta letra H es una letra vista que este procesan la letra H considerando que la
Modo S identificacién de la plan de vuelo actual casilla 10 aparece que no estd en el sistema no hace uso | por ser unaletrano | presentacion del
aeronave, la altitud para los equipos y en el formato plan de vuelo actual | de esta informacién | existente en el plan de vuelo no
de presion y la capacidades de contemplado para para los equipos y delacasilla 10 enel | formato actual. depende del
capacidad de vigilancia. los RPL en la casilla | capacidades de proceso de contenido de la
vigilancia mejorada. Q (Apéndice 2, vigilancia. impresion. casilla 10.
Seccion 6,
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 Laletra I indica Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberia estar No deberia estar El sistema y la [HM
(Parte B)* Transponder considerando que la vista que la afectado afectado afectado en vista no deberian estar
I Modo S, letra I es una letra informacién considerando que la | directamente en que los RDP no afectados
Transponder- comprendida la que estd en el plan de | contenida en esta letra I es una letra vista que este procesan la letra I considerando que la
Modo S identificacién de la vuelo actual para los | casilla 10 aparece que estd en el plan sistema no hace uso | del formato actual presentacion del
aeronave pero sin equipos y en el formato de vuelo actual para | de esta informacién | por no estar plan de vuelo no
capacidad de la capacidades de contemplado para los equipos y de lacasilla 10 enel | asignada a ninguna depende del
altitud de presion. vigilancia, pero con los RPL en la casilla | capacidades de proceso de funcién en el contenido de la
otro significado. Q (Apéndice 2, vigilancia, pero con | impresién. formato de plan de casilla 10.
Seccién 6, otro significado. vuelo actual.
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia




3C-10

Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

SAM/RA/02

’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 Laletra L en el Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar El sistema y la IHM
(Parte B)* nuevo formato considerando que la vista que la afectado afectado afectado en vista no deberian estar
L indica Transponder | letra L es una letra informacién considerando que la | directamente en que los RDP no afectados
Transponder Modo S, capacidad que no estd en el plan | contenida en esta letra L es una letra vista que este procesan la letra L considerando que la
Modo S de altitud de de vuelo actual para casilla 10 aparece que no estd en el sistema no hace uso | por ser unaletrano | presentacion del
presion, capacidad los equipos y en el formato plan de vuelo actual | de esta informacién | existente en el plan de vuelo no
de sefial espontanea | capacidades de contemplado para para los equipos y delacasilla 10 enel | formato actual. depende del
ampliada (ADS B) y | vigilancia. los RPL en la casilla | capacidades de proceso de contenido de la
de vigilancia Q (Apéndice 2, vigilancia. impresion. casilla 10.
mejorada. Seccion 6,
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 10 Laletra X en el Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberia estar No deberia estar El sistema y la [HM
(Parte B)* nuevo formato considerando que la vista que la afectado afectado afectado en vista no deberian estar
X indica Transponder | letra X es una letra informacién considerando que la | directamente en que los RDP no afectados
Transponder Modo S, sin que estd en el plan de | contenida en esta letra X es una letra vista que este procesan la letra X considerando que la
Modo S identificacién de la vuelo actual para los | casilla 10 aparece que estd en el plan sistema no hace uso | del formato actual presentacion del

aeronave ni
capacidad de altitud
de presion.

equipos y
capacidades de
vigilancia, pero con
otro significado.

en el formato
contemplado para
los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccidn 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

de vuelo actual para
los equipos y
capacidades de
vigilancia, pero con
otro significado.

de esta informacién
de la casilla 10 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

por no estar
asignada a ninguna
funcién en el
formato de plan de
vuelo actual.

plan de vuelo no
depende del
contenido de la
casilla 10.

Si un plan de vuelo
no se presenta seria
debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia




SAM/RA/02

Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

3C-11

’ Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 10 LasletrasB, Uy V Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar El sistema y la IHM
(Parte B)* indican nuevas considerando que las | vista que la afectado afectado afectado en vista no deberian estar
ADS B capacidades parael | letras y nimeros informacién considerando que la | directamente en que los RDP no afectados
BlyB2 ADS B dependiendo | asignados para el contenida en esta letras y nimeros vista que este procesan las letras y | considerando que la
B1: ADS B con | siel equipo ADS B son nuevasy | casilla 10 aparece asociadas al ADS B | sistema no hace uso | nimeros asociados presentacién del
capacidad transmite en no estan asignadas en | en el formato son nuevos y no de esta informacién | al ADS B por ser plan de vuelo no
especializada ADS | 1090Mhz, UAT o el plan de vuelo contemplado para estan asignados en delacasilla 10 enel | letras y nimeros no | depende del
B out de 1090Mhz VDL 4. actual para los los RPL en la casilla | el plan de vuelo proceso de existente en el contenido de la
B2: ADS B con | Junto con las letras equipos y Q (Apéndice 2, actual para los impresion. formato actual. casilla 10.
capacidad se anexan nimeros capacidades de Seccién 6, equipos y
especializada ADS | para identificar vigilancia. Capitulo 16 del capacidades de Si no se imprime Si un plan de vuelo
B out y ADS B in | capacidad ADS B Doc 4444). vigilancia serfa debido a que el no se presenta seria

de 1090Mhz
UleU2

Ul: Capacidad ADS
B out usando UAT
U2: Capacidad ADS
B out e in usando
UAT

Vly V2

V1: Capacidad ADS
B out usando VDL-
4

V2: Capacidad ADS
B out e in usando
VDL-4

outy ADS B out e
in.

FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 10y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

SAM/RA/02

’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 10 D y G nuevas letras | Podria estar afectado | Deberia afectarse en | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
(Parte B)* a las cuales se anexa | considerando que las | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
ADS C un valor numérico letras y nimeros informacién considerando que directamente en que los RDP no directamente en
D1y G1 identifican ADS-C asignados para el contenida en esta las letras y nimeros | vista que este procesan las letras y | vista que este
D1: ADS-C con | con capacidades ADS Csonnuevasy | casilla 10 aparece asociadas al ADS C | sistema no hace uso | nimeros asociados sistema no hace uso
capacidades FANS1/Ay ADS C | no estdn asignadas en | en el formato son nuevos y no de esta informacién | al ADS C por ser de esta informacién
FANS1/A con capacidades el plan de vuelo contemplado para estan asignados en delacasilla 10 enel | letras y nimeros no | delacasilla 10 enla
G1: ADS-C con | ATN. actual para los los RPL en la casilla | el plan de vuelo proceso de existente en el presentacion del
capacidades ATN equipos y Q (Apéndice 2, actual para los impresion. formato actual. plan.
capacidades de Seccién 6, equipos y
vigilancia. Capitulo 16 del capacidades de Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). vigilancia. seria debido a que el no se presenta seria
FDP es afectado por debido a que el FDP
el cambio en la es afectado por este
casilla 10y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 18 En la casilla 18 Considerando que en | Deberia afectarse en | Podria estar No deberia estar No deberia estar No deberia estar
Indicador SUR/ después del el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
indicador SUR/ parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
deberian casilla 18 del formato | contenida en esta indicador SUR/ no vista que este procesan el vista que este
enumerarse del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo SUR/ por | sistema no hace uso
aplicaciones de representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién
vigilancia no deberfa estar contemplado para equipos y de la casilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
adicionales. afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, vigilancia. impresion. vuelo actual. plan.
Seccién 6,
Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria

FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia




SAM/RA/02

Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

3C-13

. Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 Motivo del manejo No deberia afectarse No deberia afectarse | Podria afectarse en No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador especial por parte dado que existe el en vista que la vista de nuevas afectado afectado en vista afectado
STS/ del ATS, por indicador STS/. informacién asignaciones al directamente en que el indicativo directamente en
ALTRV ejemplo, misién de Asimismo, contenida en esta indicador STS/. vista que este STS/ se encuentra vista que este
ATFMX bisqueda y considerando que en casilla 18 no sistema no hace uso | en el formato del sistema no hace uso
FFR salvamento del el template del AFTN | aparece en el de esta informacién | plan de vuelo de esta informacién
FLTCK modo siguiente parael FPL en la formato delacasilla 18 enel | actual., pero los de la casilla 18 en la

ALTRYV: para vuelo
realizado de acuerdo
con una reservacion
de altitud

ATFMX: para un
vuelo aprobado por
las autoridades ATS
competente para que
esté exento de
medidas ATFM
FFR: Extincién de
incendio

FLTCK:
verificacion de
vuelo para
calibracién de ayuda
a la navegacion.

casilla 18 del formato
del plan de vuelo
representa texto libre
no deberia estar
afectado por este
nuevo indicativo.

contemplado para
los RPL
(Apéndice 2,
Seccion 6,
Capitulo 16 del
Doc 4444.

proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

RDP no procesan el
indicativo STS/
por no estar
asignada a ninguna
funcién en el
formato de plan de
vuelo actual.

presentacion del
plan.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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Apéndice C al Informe sobre la Cuestién 3 del Orden del Dia

SAM/RA/02

’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 18 HAZMAT: paraun | No deberia afectarse No deberia afectarse | Podria afectarse en No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador vuelo que transporta | dado que existe el en vista que la vista de nuevas afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) material peligroso indicador informacién asignaciones al directamente en que el indicativo directamente en
STS/ HEAD: un vuelo STS/ contenida en esta indicador STS/. vista que este STS/ se encuentra vista que este
HAZMAT con estatus Jefe de Asimismo casilla 18 no sistema no hace uso | en el formato del sistema no hace uso
HEAD Estado considerando que en | aparece en el de esta informacién | plan de vuelo de esta informacién
HOSP HOSP: para un el template del AFTN | formato delacasilla 18 enel | actual., pero los de la casilla 18 en la
vuelo médico parael FPL en la contemplado para proceso de RDP no procesan el | presentacién del
declarado por casilla 18 del formato | los RPL impresion. indicativo STS/ plan.
autoridades del plan de vuelo (Apéndice 2, por no estar
medicas. representa texto libre | Seccién 6, Si no se imprime asignada a ninguna Si un plan de vuelo
no deberia estar Capitulo 16 del serfa debido a que el | funcién en el no se presenta seria
afectado por este Doc 4444. FDP es afectado por | formato de plan de debido a que el FDP
nuevo indicativo. el cambio en la vuelo actual es afectado por este
casilla 18 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 18 HUM: para un No deberia afectarse No deberia afectarse | Podria afectarse en No deberia estar No deberia estar No deberia estar
Indicador vuelo que realiza dado que existe el en vista que la vista de nuevas afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) misién humanitaria | indicador informacién asignaciones al directamente en que el indicativo directamente en
STS/ MARSA: para un STS/ contenida en esta indicador STS/ vista que este STS/ se encuentra vista que este
HUM vuelo del cual una Asimismo casilla 18 no sistema no hace uso | en el formato del sistema no hace uso
MARSA entidad militar se considerando que en aparece en el de esta informacién | plan de vuelo de esta informacién
MEDEVAC hace responsable de | el template del AFTN | formato de lacasilla 18 enel | actual., pero los de la casilla 18 en la
NONRVSM su separacion para el FPL en la contemplado para proceso de RDP no procesan el | presentacién del
respecto de casilla 18 del formato | los RPL impresion. indicativo STS/ plan.
aeronaves militares del plan de vuelo (Apéndice 2, por no estar
MEDEVAC: para representa texto libre | Seccién 6, Si no se imprime asignada a ninguna Si un plan de vuelo
una evacuacion por | no deberia estar Capitulo 16 del serfa debido a que el | funcién en el no se presenta seria
emergencia médica | afectado por este Doc 4444). FDP es afectado por | formato de plan de debido a que el FDP

critica para
salvaguardar la vida
NONRVSM:

Para un vuelo que
no cuenta capacidad
RVSM que intenta
operar un espacio
aéreo RVSM.

nuevo indicativo.

el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

vuelo actual

es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8
Casilla 18 SAR: para un vuelo | No deberia afectarse No deberia afectarse | Podria afectarse en No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador que realiza una dado que existe el en vista que la vista de nuevas afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) misién de bisqueda | indicador informacién asignaciones al directamente en que el indicativo directamente en
STS/ y salvamento STS/ contenida en esta indicador STS/ vista que este STS/ se encuentra vista que este
SAR STATE: para un Asimismo casilla 18 no sistema no hace uso | en el formato del sistema no hace uso
STATE vuelo que realiza considerando que en | aparece en el de esta informacién | plan de vuelo de esta informacién
servicio militares de | el template del AFTN | formato delacasilla 18 enel | actual., pero los de la casilla 18 en la
aduanas o policias. parael FPL en la contemplado para proceso de RDP no procesan el | presentacién del
casilla 18 del formato | los RPL impresion. indicativo STS/ plan.
del plan de vuelo (Apéndice 2, por no estar
representa texto libre | Seccién 6, Si no se imprime asignada a ninguna Si un plan de vuelo
no deberia estar Capitulo 16 del serfa debido a que el | funcién en el no se presenta seria
afectado por este Doc 4444). FDP es afectado por | formato de plan de debido a que el FDP
nuevo indicativo. el cambio en la vuelo actual. es afectado por este
casilla 18 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberia estar No deberia estar No deberia estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
PBN/ capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
Especificacion y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
RNAV cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
Al: RNAVI10 | descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién
(RNP10) indicados en la no deberia estar contemplado para equipos y de la casilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
B1: RNAVS Todos | columna 1 que se afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
los sensores aplican al vuelo nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, navegacion. impresion. vuelo actual. plan.
permitidos usando un maximo Seccién 6,
B2: RNAV5 GNSS | de ocho entradas es Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
B3: RNAVS5 decir un total de no Doc 4444). serfa debido a que el no se presenta seria
DME/DME mds de 16 FDP es afectado por debido a que el FDP
B4: RNAVS caracteres. el cambio en la es afectado por este
VOR/DME casilla 18 y, por lo cambio.
B5: RNAVS INS o tanto, no envia
IRS informacion a la
B6: RNAVS5S impresora.
LORAN C

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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SAM/RA/02

’ Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberfa estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
PBN/ y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
Especificacion cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
RNAV descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién
C1: RNAV2 con | indicados en la no deberia estar contemplado para equipos y delacasilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la

todos los sensores
C2: RNAV2 con
GNSS

C3: RNAV2
DME/DME

C4: RNAV2
DME/DME/IRU

columna 1 que se
aplican al vuelo
usando un maximo
de ocho entradas es
decir un total de no
mas de 16
caracteres.

afectado por este
nuevo indicativo.

los RPL en la casilla
Q (Apéndice 2,
Seccion 6,

Capitulo 16 del

Doc 4444).

capacidades de
navegacion.

proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

formato de plan de
vuelo actual

presentacion del
plan.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberfa estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
PBN/ y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
Especificacion cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
RNAV descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién

D1: RNAV 1 con | indicados en la no deberia estar contemplado para equipos y delacasilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
todos los sensores columna 1 que se afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
D2: RNAV1 GNSS | aplican al vuelo nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, navegacion. impresion. vuelo actual. plan.
D3: RNAV1 usando un maximo Seccion 6,
DME/DME de ocho entradas es Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
D4: RNAV1 decir un total de no Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
DME/DME/IRU mas de 16 FDP es afectado por debido a que el FDP
caracteres. el cambio en la es afectado por este

casilla 18 y, por lo cambio.

tanto, no envia

informacién a la

impresora.
Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberia estar No deberia estar No deberia estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
PBN/ y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
Especificacion cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
RNP descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién
L1: RNP-4 indicados en la no deberfa estar contemplado para equipos y de la casilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
O1: RNP bdsica con | columna 1 que se afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
todos los sensores | aplican al vuelo nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, navegacion. impresion. vuelo actual plan.
permitidos usando un maximo Seccién 6,
02: RNPGNSS | de ocho entradas es Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
basica decir un total de no Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
O3: RNP 1 DME | mésde 16 FDP es afectado por debido a que el FDP
DME bésica caracteres. el cambio en la es afectado por este
04: RNP1 casilla 18 y, por lo cambio.
DME/DME /IRU tanto, no envia
basica informacion a la

impresora.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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SAM/RA/02

’ Sistema de Impresion Sistema de 94

Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberfa estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
PBN/ y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
Especificacion cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
RNP descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién

S1: RNP APPCH

indicados en la

no deberia estar

contemplado para

equipos y

de la casilla 18 en el

contemplado en el

de la casilla 18 en la

S2: RNP APPCH columna 1 que se afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
con Baro VNAV aplican al vuelo nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, navegacion. impresion. vuelo actual. plan.
usando un maximo Seccion 6,
de ocho entradas es Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
decir un total de no Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria
mas de 16 FDP es afectado por debido a que el FDP
caracteres. el cambio en la es afectado por este
casilla 18 y, por lo cambio.
tanto, no envia
informacién a la
impresora.
Casilla 18 PBN/ Considerando que en | Deberia afectarse en | Deberia estar No deberia estar No deberia estar No deberia estar
Indicador Indicacién de la el template del AFTN | vista que la afectado afectado afectado en vista afectado
(Continuacién) capacidad es RNAV | parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
PBN/ y RNP. Indicase la casilla 18 del formato | contenida en esta indicador PBN/ no vista que este procesan el vista que este
Especificacion cantidad de del plan de vuelo casilla 18 aparece estd en el plan de sistema no hace uso | indicativo PBN/ por | sistema no hace uso
RNP descriptores representa texto libre | en el formato vuelo actual para los | de esta informacién | no estar de esta informacién
T1: RNP AR | indicados en la no deberfa estar contemplado para equipos y de la casilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
APPCH con RF columna 1 que se afectado por este los RPL en la casilla | capacidades de proceso de formato de plan de presentacion del
T2: RNP AR | aplican al vuelo nuevo indicativo. Q (Apéndice 2, navegacion. impresion. vuelo actual. plan.
APPCH sin RF usando un maximo Seccion 6,
de ocho entradas es Capitulo 16 del Si no se imprime Si un plan de vuelo
decir un total de no Doc 4444). seria debido a que el no se presenta seria

mas de 16
caracteres.

FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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’ Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
Vuelo it Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de .Automatlca de Procesamiento de Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 DLE Nuevo Considerando que en | No deberia afectarse | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar

Indicador indicativo el template del AFTN | en vista que la afectado afectado afectado en vista afectado

DLE/ relacionado con parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
demora o esperaen | casilla 18 del formato | contenida en esta indicador DLE/ no vista que este procesan el vista que este
ruta .Insértense los del plan de vuelo casilla 18 no estd en el plan sistema no hace uso | indicativo DLE/ por | sistema no hace uso
puntos representa texto libre | aparece en el actual de vuelo. de esta informacién | no estar de esta informacién
significativos en la no deberia estar formato delacasilla 18 enel | contemplado en el de la casilla 18 en la
ruta donde se tenga | afectado por este contemplado para proceso de formato de plan de presentacion del
previsto que nuevo indicativo. los RPL impresion. vuelo actual. plan.
ocurrira la demora, (Apéndice 2,
seguido de la Seccién 6, Si no se imprime Si un plan de vuelo
duracién de la Capitulo 16 del serfa debido a que el no se presenta seria
demora usando Doc 4444). FDP es afectado por debido a que el FDP
cuatro cifras para el el cambio en la es afectado por este
tiempo en horas y casilla 18 y, por lo cambio.
minutos. tanto, no envia

informacién a la
impresora.

Casilla 18 La direccién AFTN | Considerando que en | No deberia afectarse | Podria estar No deberia estar No deberia estar No deberia estar

Indicador de 8 letras del el template del AFTN | en vista que la afectado afectado afectado en vista afectado

ORGN/ originador y otro parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
detalle del contacto | casilla 18 del formato | contenida en esta indicador ORGN/ vista que este procesan el vista que este
apropiados, cuando | del plan de vuelo casilla 18 no no estd en el plan sistema no hace uso | indicativo ORGN/ sistema no hace uso

el originador del
plan de vuelo no
puede identificarse
facilmente, como lo
disponga la
autoridad
competente.

representa texto libre
no deberfa estar
afectado por este
nuevo indicativo.

aparece en el
formato
contemplado para
los RPL
(Apéndice 2,
Seccioén 6,
Capitulo 16 del
Doc 4444).

actual de vuelo.

de esta informacién
de la casilla 18 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacion a la
impresora.

por no estar
contemplado en el
formato de plan de
vuelo actual.

de esta informacién
de la casilla 18 en la
presentacion del
plan.

Si un plan de vuelo
no se presenta seria
debido a que el FDP
es afectado por este
cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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SAM/RA/02

. Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 Indicadores OACI Considerando que en | No deberia afectarse | Podria estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar

Indicador de cuatro letras para | el template del AFTN | en vista que la afectado afectado afectado en vista afectado

TALT/ aerédromos de parael FPL en la informacién considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
alternativa de casilla 18 del formato | contenida en esta indicador TALT/ no | vista que este procesan el vista que este
despegue como se del plan de vuelo casilla 18 no estd en el plan sistema no hace uso | indicativo TALT/ sistema no hace uso
especifica en representa texto libre | aparece en el actual de vuelo. de esta informacién | por no estar de esta informacién

Indicadores de lugar
Doc 7910 0 el
nombre de los
aerédromo de
alternativa en ruta si
no se asigna
indicador. Para
aerédromos que no
aparecen en la
publicacién de
informacién
aerondutica
pertinente indique el
lugar en
LAT/LONGo la
marcacion y
distancia respecto al
punto significativo
mds préoximo como

se describe en DEP/.

no deberia estar
afectado por este
nuevo indicativo.

formato
contemplado para
los RPL
(Apéndice 2,
Seccion 6,
Capitulo 16 del
Doc 4444).

de la casilla 18 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

contemplado en el
formato de plan de
vuelo actual.

de la casilla 18 en la
presentacion del
plan.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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. Sistema de Impresion Sistema de 94
Enmienda Plan de q q o 3 a0 3 Presentacion del
. . Sistema Sistema Repetitivo | Procesamiento de Automatica de Procesamiento de
Vuelo Cambio Requerido . Plan de Vuelo
s b b s AFTN de Plan de Vuelo Plan de Vuelo Cintas de Progreso Datos Radar (LHM)
(FDP) de Vuelo (RDP)
1 2 3 4 5 6 7 8

Casilla 18 La fecha de la salida | Considerando que en | No es aplicable. Deberia estar No deberfa estar No deberfa estar No deberia estar

Indicador del vuelo en el template del AFTN afectado afectado afectado en vista afectado

DOF/ formato de seis parael FPL en la considerando que el | directamente en que los RDP no directamente en
cifras (AAMMDD) | casilla 18 del formato indicador DOF/ no vista que este procesan el vista que este
donde AA es el afio, | del plan de vuelo estd en el plan sistema no hace uso | indicativo DOF/. sistema no hace uso

MM mes y DD dia.

representa texto libre
no deberia estar
afectado por este
nuevo indicativo.

actual de vuelo y la
referencia actual es
solamente los datos
de hora de la casilla
13.

de esta informacién
de la casilla 18 en el
proceso de
impresion.

Si no se imprime
seria debido a que el
FDP es afectado por
el cambio en la
casilla 18 y, por lo
tanto, no envia
informacién a la
impresora.

de esta informacién
de la casilla 18 en la
presentacion del
plan.

Si un plan de vuelo

no se presenta seria

debido a que el FDP
es afectado por este

cambio.

* Parte A - Equipos y capacidades de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion y la aproximacién
Parte B - Equipos y capacidad de vigilancia
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1. Objetivo

Este documento tiene el objetivo de establecer la estrategia de la region SAM para la
implementacion de la enmienda 1 a la 15* Edicién del PANS-ATM ( DOC 4444) de la OACI, a fin de
atender a las conclusiones 15/35 del GREPECAS y SAM/IG/3-8.

2. Consideraciones Generales
La OACI, tomando en cuenta que:

¢ La gestion dindmica de la informacién proporcionard la mds adecuada e integrada vision de
la situacién ATM, en términos histéricos, presentes, planeados o futuros, y proveerd la base
para la toma de decisién por toda la comunidad ATM;

e FEl Concepto Operacional de Gestion Global del Trdnsito Aéreo (Doc 9854) requiere
acciones de gestiéon de la informacién para proveer soporte a las operaciones ATM por
medio de una informacién correcta, de calidad y en tiempo; y

e El requerimiento ATM N° 87 del Manual de Requerimientos del Sistema de Gestion de
Trdnsito Aéreo (Doc 9882) define que trayectorias 4-D serdn utilizadas en aplicaciones
para sincronizacién de trdnsito para que sean alcanzados los objetivos de desempeiio del
sistema ATM, aclarando que la automatizacidn, tanto en las aplicaciones “tierra” asi como
en las aplicaciones “aire”, serdn utilizadas plenamente para crear un eficiente y seguro flujo
del transito aéreo en todas las fases del vuelo.

Informé a los Estados, por medio de la comunicacién AN13/2.1-08/50, de 25 junio 2008, la
publicacién de la enmienda 1 al Doc. 4444 (PANS-ATM), que tiene como naturaleza y alcance la
actualizacién del formulario de plan de vuelo (FPL) de la OACI para satisfacer las necesidades de las
aeronaves con capacidades avanzadas y los requisitos en evolucidon de los sistemas automatizados de
gestion del transito aéreo (ATM), teniendo en cuenta, al mismo tiempo, la compatibilidad con los
sistemas existentes, los factores humanos, la instruccion, el costo y los aspectos relativos a la transicién.

GREPECAS/15, al evaluar la creacién del nuevo Subgrupo CNS/ATM vy sus términos de
referencia y programa de trabajo, examiné el nuevo modelo de plan de vuelo y, considerando que se
deberd establecer una estrategia regional CAR/SAM para su implantacién, formulé la Conclusion 15/35
“Implantacion del nuevo modelo de plan de vuelo de la OACI” donde le solicita a los Estados que adopten
las medidas necesarias para prepararse para la transicion, asi como también le solicité al CNS/ATM//SG
que establezca un 6rgano auxiliar que elabore esa estrategia de transicion.

En la Reunién SAM/IG/2 se evalué el impacto que esta enmienda podria tener en los sistemas
automatizados, considerando la implantacién PBN. Se observé que la enmienda en cuestion es compleja e
involucra otros aspectos ademas de la PBN y fue de la opinién que serd necesario adoptar una estrategia
de modificacion de los sistemas automatizados ATC.

En virtud de todo lo anterior, la reunién coincidié en incluir una tarea dentro del programa de
trabajo del Grupo de Implantacién SAM PBN, que evalde la implantacion PBN a la luz de la Enmienda 1
a los PANS/ATM. Esta actividad serviria de soporte y referencia a la labor encomendada el Grupo de
Tarea especifico del CNS/ ATM/SG de GREPECAS antes citado. Consecuentemente, se incluyd esta
tarea dentro del trabajo a realizarse durante el 2009 bajo el auspicio del Proyecto Regional RLLA/06/901
en la Regiéon SAM.
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Durante la Reunion SAM/IG/3 se presentd a los Estados las directrices de la OACI para la
incorporacién de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los Procedimientos para
los servicios de navegacién aérea — Gestion del transito aéreo, 15* edicion (PANS-ATM, Doc. 4444).

La Conclusion SAM/IG/3-8 considerd que el proyecto RLA/06/901 elaborard un plan inicial,
con la descripcién de la estrategia para la implantacién de dicha enmienda, a ser presentada en la
SAM/1G/4.

3. Principios
En la elaboracién de este documento, han sido considerados los siguientes aspectos:

1. la voluntad soberana de los Estados;

2. es una guia de orientacion para que los Estados de la Regiéon SAM puedan elaborar sus
planes de accién para la implantacion del contenido en la enmienda 1 del Doc. 4444.

4. Aplicacion

Este documento se aplica a todos los Estados de la Region SAM, especificamente a todos los
proveedores de servicios de navegacion aérea asi como a los usuarios del espacio aéreo.

S. Documentos de referencia
Esta estrategia sigue las recomendaciones de la OACI, contenidas en los siguientes documentos:
a) PANS-ATM, 15 Edicién (Doc 4444) de 1a OACI
b) Enmienda 1 ala 15% Edicion del Doc 4444;
¢) Directrices para la incorporacion de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda
1 de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo,
15% edicion (PANS-ATM, Doc 4444) (carta a los Estados AN 13/2.1-09/9 del 6 de febrero de
2009);
d) Informe Final del GREPECAS 15;y
e) Informes Finales de las Reuniones SAM/IG.
6. Analisis
6.1. Enmienda 1 a la 15% Edicion del Doc 4444;
La OACI consider6 que, para satisfacer las necesidades de las aeronaves con capacidades

avanzadas y los requisitos en evolucién de los sistemas automatizados de gestién del trdnsito aéreo
(ATM), hay que hacer actualizaciones en los formularios de plan de vuelo.
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A este respecto, publicd la enmienda 1 al PANS-ATM, Doc 4444 - 15* Edicién, que contiene,
basicamente, los siguientes cambios:

1. Plan de Vuelo

a. Formulario de Plan de Vuelo: los explotadores y las dependencias de los servicios de
transito aéreo deberian observar toda restriccion que se determine en las publicaciones
de informacién aerondautica (AIP);

b. Presentacién del Plan de Vuelo: cambios en los plazos de presentacion de planes de
vuelo;

c. Casilla 7: Identificacién de la Aeronave: utilizacion de caracteres alfanuméricos;

d. Casilla 8: Reglas de Vuelo: especificacion de uno o mds puntos de cambio de reglas de
vuelo;

e. Casilla 10: Equipo: cambios en la designacion de equipos y capacidades
f. Casilla 13: Aerédromo de Partida y Hora
g. Casilla 15: Ruta

h. Casilla 16: Aerédromo de Destino y Duracion Total Prevista, Aerédromos de
Alternativa de Destino

i. Casilla 18: Otros Datos
2. Mensajes de los Servicios de Transito Aéreo
a. Composicién de las mensajes CHG, CNL, DLA, DEP, RQP y RQS
6.2. Directrices para la Implementacion

En la Carta AN 13/2.1-09/9, del 6 febrero de 2009, la OACI define las directrices para la
incorporacion de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea.

En general, la OACI resalta que los cambios tienen repercusiones considerables en los sistemas
de procesamiento de datos de vuelo de los ANSP, que verifican y aceptan los planes de vuelo y los
mensajes conexos, utilizan datos de plan de vuelo de las presentaciones en pantalla para referencia de los
controladores, utilizan datos para la automatizacion de los ANSP y facilitan las comunicaciones entre los
ANSP en el transcurso de los vuelos, asi como resultan en consecuencias para los usuarios del espacio
aéreo.

Mientras no se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios
sobre planificacién de vuelo, se espera que la transicion tenga inicio el 25 del junio de 2008 y termine el
15 de noviembre de 2012.

Reconoce ademds que los cambios serdn aplicados conforme los cronogramas especificos a cada
ANSP y usuario del espacio aéreo, basdndose en sus propias necesidades, pero deberd existir cierta
coordinacion.
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Refuerza, finalmente, que todos los involucrados con el tema estén en condiciones de presentar
y procesar informacién de vuelo de conformidad con la Enmienda 1 de los PANS-ATM para el 15 de
noviembre de 2012.

Se presentan, a continuacién, consideraciones en referencia al entorno de planificacion:

1. ACTUAL se define como los formatos de planificacion de vuelo y mensajes ATS
actuales definidos en la version vigente de los PANS-ATM,;

2. NUEVO se define como los formatos de planificacién de vuelo y mensajes ATS
especificados en la Enmienda 1 de los PANS-ATM,;

3. El sistema ATM deberd apoyar simultdneamente la informacion ACTUAL y NUEVA
durante un cierto tiempo, con el objetivo de tener tiempo para el tratamiento de los casos
particulares de performance;

4. La presentaciéon de planes de vuelo por distintos medios (presentar individualmente los
planes de vuelos a cada ANSP, presentar los planes de vuelo en un lugar y el sistema
ATM luego los distribuye) no es cambiada por la Enmienda 1, pero la transicién a la
implantacién de la Enmienda 1 podria imponer algunos requisitos durante el periodo de
transicion;

5. La Enmienda aplica cambios en los contenidos de los mensajes de planes de vuelo
gestionados entre los ANSP.

A continuacion se presenta un resumen del contenido de las directrices de la OACI:

Directriz 1.  recomienda que los ANSP tengan condiciones de operar con las dos
informaciones de plan de vuelo: ACTUAL y NUEVA, durante el periodo de transicién. No se
exige que los ANSP acepten y procesen los datos ACTUALES después de 15 del noviembre de
2012. Se aplica a la situacion en la que algunos ANSP y/o usuarios del espacio aéreo no
apliquen los cambios de planificacién de vuelo sino hasta el final del periodo de transicién.

Directriz 2.  Se alienta a los Grupos Regionales de planificacion e implementacion
que planifiquen y publiquen los cambios con suficiente antelacién a la fecha de aplicacion.
Considera que los planes de transicion deberfan tener en cuenta que es probable que los
usuarios del espacio aéreo no puedan utilizar las nuevas oportunidades que ofrece la NUEVA
informacién hasta que los ANSP hayan efectuado la transicion, e incluso en ese caso, la
utilizaciéon de la NUEVA informacién podria verse limitada en su aplicacion si los vuelos
siguen implicando ANSP que no hayan efectuado atn la transicion.

Directriz3.  Aclara que el usuario del espacio aéreo determinard si presenta la
NUEVA o la ACTUAL informacién al ANSP, durante el periodo de transicién y después que el
ANSP haya notificado que puede aceptar la NUEV A informacién.
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Directriz4.  En el caso que no todos los ANSP hayan efectuado la transicién a la
NUEVA informacién, el usuario del espacio aéreo debe asegurarse de que se presente la
ACTUAL informacién a los ANSP que no hayan efectuado ain la transicién. Resalta la
preocupacién de que los ANSP que utilicen la informacién ACTUAL podrian malinterpretar y
rechazar la informacidn que sea presentada, por el usuario del espacio aéreo, mas de 24 horas
antes del vuelo, asi como en el caso en que el ANSP que utiliza la NUEVA informacién no
estard en condiciones de transmitir coordinacién esencial a los ANSP que utilizan Ia
informaciéon ACTUAL.

Directriz5.  Informa que la OACI mantendrd un sitio “web” con la lista de la
capacidad de cada ANSP de aceptar la ACTUAL o la NUEVA informacién. Cada ANSP
comunicard a las respectivas Oficinas Regionales de la OACI su capacidad de aceptar la
NUEVA informacién tan pronto como sea posible.

Directriz 6.  En complemento a la directriz 4, se observa que los ANSP que acepten la
NUEVA informacién podrian convertir la informacién de vuelo a la ACTUAL informacion,
para los fines de coordinacién con ANSP adyacentes que no hayan efectuado ain la transicion.

6.3. Escenario Actual de la Region SAM

La Region SAM presenta, hoy, distintos grados de evolucioén tecnoldgica en términos de
automatizacion ATM, los cuales pueden ser clasificados en una de las siguientes situaciones:

e Estados de la Regiéon SAM que cuentan con sistemas automatizados (Procesamiento de
planes de vuelo y datos radar) en los ACC: Argentina, Brasil, Chile, Colombia. Ecuador,
Guyana Francesa, Panamd, Pertd, Uruguay y Venezuela Muchos de los los sistemas
automatizados instalados en la Regién son basados en la solucién AIRCON (INDRA), pero
con distintas versiones;

¢ Estados que poseen sistemas automatizados ATM y que estdn en proceso de actualizacién
de los mismos, como Brasil y Peru;

e Estados que no poseen sistemas automatizados ATM, pero estdn en fase de implantacién de
los mismos a corto plazo, como Guyana, Surinam y Paraguay.

e Estados que no poseen sistemas automatizados ATM y no se conoce planes de adquisicién
a corto o mediano plazo como es el caso de Bolivia

La estrategia de implementacién debe tener en cuenta los distintos grados evolutivos existentes
en la Region.

El medio principal utilizado para la transmisién de los planes de vuelo en la Regién es la AFTN,
que estéd en proceso de transicion al sistema AMHS. Se espera que para el 2012 Ia totalidad de los Estados
de la Regiéon SAM cuenten con el sistema AMHS instalado. El medio de comunicacion utilizado para la
transmision de la informacién AFTN en la Region es la REDDIG.
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6.4. Impactos

Basado en los cambios definidos por la OACI, en las directrices para la implementacion de estos
cambios y en el escenario actual de la Region SAM, se presenta el andlisis macro del impacto en los
sistemas ATM, automatizados o no, asi como en los sistemas de comunicacién de datos, tanto técnicos
cuanto operacionales.

6.4.1. Impactos Técnicos

Para los Estados que no poseen sistemas automatizados ATM, los cambios en el nuevo formato
del Plan de Vuelo afectarian solamente los sistemas de comunicacion de datos, basados en la AFTN o en
AMHS, bdsicamente asociados a la IMH (Interfaz Hombre Maquina ) de los terminales del sistema,
disponibles en las oficinas AIS o en otros sitios especificos para la insercion de los planes de vuelo.

Hay que resaltar que los cambios en el formulario de plan de vuelo consisten en la introduccién
de mayores opciones de llenado de las casillas del formulario y esto podria implicar mayores errores en la
creaciéon de las mensajes por medio de los terminales, los cuales no poseen la capacidad de hacer
verificaciones de la consistencia de los datos, pero solamente de sintaxis de las mensajes.

Hay que resaltar que dichos cambios en el formulario de plan vuelo introducen muchas
opciones, que pueden incrementar la probabilidad de errores en el llenado

En los Estados que poseen sistemas automatizados ATM, los cambios son de gran impacto
técnico, siendo necesario hacer, por lo menos, adecuaciones en los subsistemas de tratamiento de planes
de vuelo, de interfaz de comunicacién con otros sistemas, en la IHM de las pantallas de control y en los
subsistemas de grabacidn y de re-visualizacion.

Dichas adecuaciones deben tener en cuenta, por lo menos, los siguientes aspectos:

e Atender a todos los cambios contenidos en la enmienda 1 y descritos en el item 6.1 de este
documento;

¢ Suministrar al controlador de transito aéreo todas las informaciones necesarias para el
planeamiento y gestién del trnsito aéreo, incluyendo las alertas de cambio de status de las
capacidades de las aeronaves;

e Posibilitar la transmisidon correcta de las informaciones del plan de vuelo, ACTUAL o
NUEVA, para todos los centros de control involucrados;

e La definicién clara de los tamafios de casillas y sus respectivas subdivisiones, asi como la
secuencia de los datos (por ejemplo: secuencia de inclusién de los datos en la casilla 10);

¢ Incluir la actualizacién de toda la documentacién técnica del sistema; y

¢ Laejecucién anticipada de pruebas, para validacién de los cambios.

Por lo tanto, el esfuerzo de modificacion de estos sistemas debe ser considerado, teniendo en
cuenta también, las dificultades inherentes a la obsolescencia tecnoldgica y de insuficiente capacitacion

técnica del personal de mantenimiento, que pueden ocasionar mds gastos financieros, con contratacién de
terceros, y mayor riesgo de fracaso.
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Para aquellos Estados que estdn en proceso de adquisicién de nuevos sistemas automatizados,
para cambio de los existentes o no, el impacto es sobre la especificacién de los mismos, que deben estar
aptos a procesar los cambios de la enmienda.

Otro aspecto importante es que la OACI considera un periodo de transicién, en que los ANSP
deben tener la capacidad de procesar las informaciones ACTUAL y NUEVA, lo que implica tener ajustes
en el software para reconocer cual formato se estd utilizando.

6.4.2. Impactos Operacionales

Los cambios impactan directamente al personal operacional, en especial los controladores de
trénsito aéreo y los operadores de planes de vuelo.

Sin embargo, son muchas variables que deben ser consideradas, siendo necesario tomar en
consideracion la asociacién de datos situados en las distintas casillas del FPL (por ejemplo, casillas 10 y
18), que pueden cambiar en funcidn del status de la aeronave.

Dicho impacto es menor si el sistema automatizado ATM posee la capacidad de disponer para el
controlador de transito aéreo las informaciones necesarias al planeamiento del trinsito aéreo, asi como
emitir alertas siempre que ocurra algin cambio en el escenario en relacién a los datos declarados en el
plan de vuelo.

Hay que tener en cuenta también, la dificultad operativa en el periodo de transicién, cuando se
debe tener la capacidad de operar con las dos informaciones: ACTUAL y NUEVA.

Es necesaria también, la definicion clara y formal de los aspectos no totalmente definidos en la
enmienda 1 y en las directrices, por ejemplo el uso del item COM/NAYV de la casilla 10, en la cual la letra
S representa equipamiento padréon RTF VHF, VOR o ILS, no haciendo referencia al NDB.

Para mitigar el impacto hay que suministrar un significativo entrenamiento del personal, tanto
para el uso de los nuevos recursos del sistema automatizado como para el procesamiento manual de los
datos de plan de vuelo, asi como también la adecuacién de los modelos operacionales y la definicion clara
de los asuntos polémicos.

7. Estrategia de Implementaciéon
7.1.  Criterios Criticos
La implementacién de La enmienda 1 en la Region SAM debe considerar los siguientes aspectos:

e Garantizar que todos los Estados y usuarios del espacio aéreo implementen todos los cambios
de la enmienda 1 para el 15 de noviembre de 2012 y no apenas algunos aspectos
seleccionados de la misma;

e Los Estados que no cumplieran la implementaciéon completa de la enmienda estardn
obligados a publicar las no conformidades en sus AIP como “DIFERENCIA
SIGNIFICATIVA” antes del 15 de noviembre de 2012, asimismo la no implementacién del
cambio serd considerada una deficiencia y se incluird en la Lista de Deficiencias de la Regién
SAM; y
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e Garantizar que, a partir de 15 del noviembre del 2012, todos los Estados y usuarios del
espacio aéreo aceptardn y divulgaran solamente la informacién del NUEVO formato de plan
de vuelo y de mensajes ATS asociadas, asi como la desactivacién de las capacidades de
procesamiento del formato ACTUAL.

7.2.  Preparacion

Para obtener éxito en la implantacion de los cambios, los Estados de la Region SAM necesitan en
primer lugar elaborar un plan de accién, en el cual se tome en cuenta el impacto del cambio en sus
sistemas, tomando en consideracion los aspectos contemplados en esta estrategia

Para obtener éxito, los Estados, coordinados por la Oficina Regional de la OACI y el

GREPECAS necesitan elaborar sus planes de accién, con base en los impactos sobre sus sistemas y
considerdndose los cambios, las directrices y los criterios criticos definidos anteriormente.

Dichos planes como minimo deben contener los siguientes topicos:

¢ (lasificacion del grado de evolucidn de sus sistemas;

e Evaluacién detallada de los impactos técnicos y operacionales

® Soluciones para mitigar los impactos, con respectivos cronogramas de ejecucion y
responsables para la ejecucion;

e Plazo para implantacién de las soluciones;

e  Pruebas de validacion de la solucion;

e Programas de entrenamiento técnico y operacional; y
e Medidas de contingencia.

Tales planes deben ser presentados para la SAM/IG/S.

La Oficina Regional SAM de la OACI hara el monitoreo de las siguientes tareas:

TAREA INICIO | FIN RESPONSABLE
Garantizar que los requerimientos de los sistemas automatizados 2009 2012 Cada Estado indicara
contienen todos los cambios del formulario FPL el responsable
Garantizar la adecuada modificacion de los sistemas automatizados
ATM para analizar la informacién correctamente y de identificar Cada Estado indicara
. . 2009 2012
correctamente el orden en la cual se reciben los mensajes, para el responsable

asegurarse de que no ocurren errores en la interpretacion de los datos

El andlisis comparativo de datos de plan de vuelo procesados en el
formato NUEVO con los mismos datos tratados en el formato 2010 2011
ACTUAL.

Cada Estado indicara
el responsable

Es necesario también, que los Estados convengan en la definicién conjunta de eventuales puntos
no claramente especificados en la enmienda, antes de empezar la ejecucion de las acciones de adecuacién
de sus sistemas.
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7.3.  Transicion
Las acciones adoptadas en esta fase de transicién deben:
® Seguir la orientacion del GREPECAS;
e QObservar las directrices de la OACI, descritas en pérrafo 6.2;
e Actuar junto al coordinador de la implementacion;

e FEjecutar las actividades previstas en los planes de accién para mitigar los impactos técnicos y
operacionales;

e Reconocer que las ventajas para los usuarios del espacio aéreo solamente surtirdn efecto con
la implantacién conjunta de los cambios.

En la Regién SAM el periodo de transicién para cuando los ANSP deben tener la capacidad de
procesar los dos formatos de plan de vuelo, ACTUAL y NUEVO, seria del 18 del julio del 2011 hasta el
15 del noviembre del 2012.

Sin embargo, se insta a los Estados a tener implementado el NUEVO formato entre 18 del julio
del 2011 y 20 del julio 2012, asi como a no utilizar este NUEVO formato antes del periodo de transicion.

Los Estados deben, por lo tanto, mantener la coordinacién actualizada con respecto a la evolucién
de los planes de accidn, asi como informar los eventuales cambios de fechas, plazos, etc.

Asi mismo, los usuarios del espacio aéreo deben hacer gestiones para la precisa y correcta
adecuacion de sus sistemas conforme el NUEVO y ACTUAL formatos de plan de vuelo.

La coordinacion de la implementacion hard reuniones periddicas de evaluacién de los planes, que
culminan con la reunién de decisidn para inicio de la transicion, a realizarse el 15 de junio de 2011.

Cada Estado deberd nominar una persona que actuard como punto de contacto para las
coordinaciones necesarias con la OACI, asi como con otros Estados durante la fase de transicion a la
implantacién de los cambios al nuevo formato de plan de vuelo.

74. Pos-Transicion

Los Estados deben discontinuar el procesamiento del formato ACTUAL de plan de vuelo, a partir
de 15 del noviembre del 2012.

Deben también asegurarse que los sistemas ATM, automatizados o no, procesan correctamente
todas las informaciones contenidas en el NUEVO formato de plan de vuelo, asi como proveer el soporte a
la operacidn de los mismos.

Las eventuales dificultades observadas deben ser objeto de evaluacion y solucién por las partes
involucradas, ANSP y/o usuarios del espacio aéreo.
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8. Aspectos Administrativos

Los Estados deben hacer la evaluacion de todos los documentos involucrados con el tema,
incluyendo Cartas Acuerdo Operacionales, Planes de Contingencia y Modelos Operacionales.

Para todos los fines, este documento establece el siguiente proceso:

1. La celebracién de reuniones y discusiones periddicas para identificar los requisitos y la(s)
solucidn(es) técnica(s) preferencial(es), alternativas y opciones para alcanzar la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo;

2. El intercambio de informes y documentacion técnica, planes y programaciones que puedan
ser necesarios para asegurar la culminacion exitosa y oportuna de estos esfuerzos.

3. Planificacién, coordinacidn técnica y desarrollo de las actividades entre los Estados, bajo la
coordinacion de la oficina de Lima de la OACL

9. Aspectos Financieros

Los Estados participantes, como administraciones individuales, serdn responsables por cualquier
obligacion financiera para solventar gastos directos o indirectos relacionados con el cumplimiento de esta
estrategia, incluyendo aquellos asociados a la adquisicién de equipamientos, repuestos, entrenamiento del
personal técnico y operacional, lineas de comunicacién y otros.

Los gastos relativos a alguna posible actualizacién de la REDDIG, para soportar algin
incremento de tréafico, serdn repartidos de forma igual entre los Estados involucrados.

Los Estados pueden establecer mecanismos para llevar a cabo la implementacién de esta
estrategia a través, por ejemplo, de Proyectos de Cooperacion Técnica de la OACI, bajo la coordinacién
de la Oficina SAM de la OACL
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APPENDIX E/ APENDICE E

PUNTOS FOCALES PARA LA COORDINACION DEL FORMATO DE PLAN DE VUELO /
FOCAL POINTS FOR THE COORDINATION OF THE FLIGHT PLAN FORMAT

Estado/State Autoridad / Authority Eommail .
Organization | ... Nombre y titulo / AU
Name and Title
1 2 3 5 6
Omar GouarnalusseDepartamento
Argentina ggjigizlge112]1;32;0361\;21;2221;8 ogouarna@faa.mil.ar T: +54 11 4317 6667
Aerédromo, ANAC
Bolivia ﬁi’;ﬁgfﬂwgﬂmg‘é‘: ALgy“’“ dbustamante@dgac.gob.bo | T: +591 4 459 3101
) ATM/ Jorge Wilson de Avila F. Penna . T: +5521 94997635
Brasil PBN Departamento de Control del adjpln@decea.gov.br +5521 21016477
Espacio Aéreo, DECEA
Marcial Vidal Arriagada
Chile Controlador de Transito Aéreo, mvidal @dgac.cl T: +56 2290 4709
DGAC
. Gladys Mercedes Roa de la Cruz . .. T: +571 266 3693
Colombia PBN AIS, UAEAC gladis.roa@aerocivil.gov.co +571 266 2514
Ecuador Benjamin Garces benjamin.garces @dgac.gob.ec Tel: (5932) 2522-997
Jean Jacques Deschamps ean-
French Head, Technical Department for the J‘ac ues.deschamps @aviation-
Guiana ANSP in French Antilles and Jacques. P
Guyana, DIRAC civile.gouv.fr
Chaitrani Heeralall )
Director Air Navigation Services, dans@gcaa-gy.org T: 392261 2217
CAD F: +592 261 2293
Guyana
Rickford Samaroo satcori@hotmail.com T: +592 261 2564
Manager ATS Operations, CAD ' F: +592 261 2279
Aristides Villareal T: +507 501 9825/501
Panama Jefe del Departamento de avillareal @aeronautica.gob.pa 9826
Telecomunicaciones, AAC F: +507 501 9848
Liz Rocio Portillo Castellanos avrlroe@dinac.eov
Seccién Normas y Reglamentos, liirorlr))ortillo @é;gnaiipc }:)m T: +595 21 205 365
DINAC '
Paraguay —
David Ricardo Torres T: +595 21 645707/08
Seccién Terminales AMHS/GTE, dr.torres33 @ gmail.com +595 21 205365
DINAC F: +595 21 645598
Pert Paulo Vila vila@mic.eob pe T: +511 615 7880
eru Inspector CNS, DGAC P 8O0 F: +511 615 7881
1:1127;;2 i‘gﬁzﬁgfsnan d ais@cadsur.sr; T: +597 498-898
Commugication edamlunette @hotmail.com F:+ 597 498-901
Suriname -
Z’;ﬁéﬂ“jﬁgﬁﬁ acts and ais@cadsur.sr; Tel.: +597 498-898
Commugication do12burg@hotmail.com Fax:+ 597 498-901
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Estado/State Autoridad / Authority Eommail .
Organization | , ... Nombre y titulo /
Name and Title
1 2 3 5 6
Rosanna Bard Banchieri navegacionaerea@dinacia.gub T: +5982 604 0408 —
Uruguay Encargada Departamento de uy Ext. 4461
Servicios Aeronduticos, DINACIA rocbbl7@gmail.com X
Kender Ferrer K ferrer@inac.eob.ve T: +58 212 580 4444
Jefe OPS ACC MIQ, INAC ) -£00- F: +58 426 3317 687
Vicente Fiore
Jefe de MMTO Radar Maiquetia, v.fiore @inac.gob.ve T: +58 416 6235 643
Venezuela INAC
Benjamin Uquillas
Jefe Subcentro Comunicaciones buquillas @ gmail.com T: +58 412 721 5068
Maiquetfa, INAC
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APENDICE F

RESUMEN DE LA REUNION VIA WEB PARA EL SEGUIMIENTO EN LA IMPLANTACION
DEL NUEVO FORMATO DE PLAN DE VUELO EN LA REGION SAM

(22 de julio de 2011)

1. Cuestion 1:  Plan de accion nacional para la implantaciéon de la Enmienda 1 de la
Edicion 15 del Documento 4444

1.1 Sobre esta cuestion, los asistentes a la reuniéon via WEB informaron que todos habian
elaborados el plan de accidn nacional para la implantacién de la Enmienda 1 de la Ediciéon 15 del
Documento 4444 de la OACI y que los mismos habian sido aprobados y firmados por las respectivas
autoridades aeronduticas.

1.2 Se informd que la Oficina Regional Sudamericana de la OACI todavia no habia recibido
los planes de accién de Bolivia, Colombia, Ecuador y Guyana Francesa (Francia) y, a este respecto, se
invita a los puntos focales de estos Estados y Territorio que hagan llegar sus planes de accién a la
brevedad, recorddndoles que la implantacién del nuevo formato tiene que realizarse en forma coordinada
con todos los Estados de la Regién, y la Regién con las demés Regiones de la OACI, a efecto que para el
15 de noviembre de 2012 esté implantado el nuevo formato de plan de vuelo.

1.3 Asimismo, se recordd la importancia que los planes de accion elaborados por los Estados
de la Regién estén aprobados por las respectivas autoridades. La aprobacion es importante para asegurar
el compromiso de las autoridades aeronduticas en la ejecucion de las actividades previstas en el plan.

1.4 Como Apéndice A se presenta la lista de punto focales de los Estados de la Region, en
vista que hubo un cambio en uno de los Estados.

2. Cuestion 2: Actualizacion de la documentacion nacional sobre el nuevo formato
de plan de vuelo

2.1 Como seguimiento a la Conclusion SAM/IG/7-7 - Publicacion AIC para divulgacion del
contenido de la Enmienda 1 a la 15a Edicion del PANS/ ATM (Doc. 4444) de la OACI, en la cual se pedia
a los Estados de la Region la elaboracién y publicacion de una Circular de Informacién Aerondutica
(AIC) anunciando a mds tardar el 1 de agosto de 2011 la implantacién y divulgacion del contenido de la
Enmienda 1 a los PANS/ATM incluyendo las fechas importantes acordadas regionalmente y contenidas
en el documento de Estrategia para la implantacion de la enmienda 1 a los PANS/ATM
(Documento 4444) de la OACI en las Regiones CAR/SAM aprobado por GREPECAS/16 a través de la
Conclusién 16/39.

2.2 A este respecto, se inform6 que Brasil, Paraguay y Uruguay ya habian publicado sus
AIC. Panamd y Chile informaron que estarian publicando su AIC durante el mes de agosto de 2011.

2.3 Como Apéndice B se presentan modelos de AIC de Brasil, Uruguay y Australia como
referencia para los Estados que todavia no han elaborado su AIC.
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24 Durante la reunién via WEB, se informé que el AIC deberia contener la siguiente
informacién bésica:

1. Disposiciones preliminares
Finalidad
Ambito

2. Introduccién
Enmienda 1 ala Edicién 15 del Documento 4444

3. Planificacion regional
(Fechas de implantaciéon de las fases especificadas en la Estrategia adoptada para
las Regiones CAR/SAM)

Fase 1 (1 de enero de 2012 al 31 de marzo de 2012)
Fase 2 (1 de abril de 2012 al 30 de junio de 2012)
Fase 3 (1 de julio de 2012 al 15 de noviembre de 2012)

4. Fecha a partir de la cual se acepta el NUEVO formato de plan de vuelo
(En esta seccion el Estado deberia colocar la fecha en la cual estdn listos para
operar con el nuevo formato de plan de vuelo)

5. Informacién adicional
Informacién sobre el FITS y su pagina WEB para consulta

6. Cancelacion
(Fecha de cancelacion del AIC)

2.5 Durante la reunion WEB, se informé que, en vista que el contenido de la Enmienda
abarcaba un nimero considerable de piginas, en lugar de colocarla en la misma AIC se podria colocar en
el AIC una direccién WEB de la Administracion Aerondutica o de la pdgina WEB de la Oficina Regional
SAM donde se ubicarfa la Enmienda, de esta forma el documento de AIC se reduciria a muy pocas
pédginas.

2.6 En vista que la pagina FITS de la OACI (Montreal) representa una referencia importante
durante el periodo de transicién, con el fin de que los Estados puedan conocer cudles Estados han
implantado el nuevo formato de plan de vuelo, se consider6 la importancia que el contenido de esta
pagina estuviera actualizado. Al respecto, se concluyd que la Secretaria enviard una comunicacién al
coordinador internacional de la OACI para la implantaciéon del nuevo formato de plan de vuelo (Tom
Brady) manifestando la preocupacion de la Regién en mantener actualizada dicha pagina.

2.7 Se invita a todos los puntos focales de los Estados que todavia no han iniciado la
elaboracion del AIC, lo hagan a la brevedad para dar cumplimiento a la Conclusiéon SAM/IG/7-7 de la
OACL
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3. Cuestion 3:  Evaluacion de la seguridad operacional

3.1 Como seguimiento de la Conclusion SAM/IG/7-8 - Evaluacion de la seguridad
operacional para la implantacion del contenido de la Enmienda 1 a la 15a Edicion del PANS ATM
(Doc. 4444) de la OACI, los Estados de la Regién deben realizar una evaluacién de la seguridad
operacional para la implantacién para la implantacién del contenido de la Enmienda 1 a los PANS/ATM
en su Estado, y lo envien a la Oficina Regional SAM de la OACI a mas tardar el 30 de noviembre de
2011.

3.2 A este respecto, en la reunion los Estados participantes informaron que para la fecha
indicada estarian completando la evaluacion de la seguridad operacional. Se informé que la OACI tiene
programado realizar el Segundo Taller/Seminario para el Monitoreo de la Seguridad Operacional del
Sistema luego de la Implantacion de Version I de la Red de Rutas ATS en la Region SAM y Evaluacion
del Riesgo como consecuencia de la Implantacion de la Enmienda I a los PANS ATM (SAM/RA/2) que se
llevard a cabo en Lima del 5 al 9 de septiembre de 2011. Este seminario/taller serd de utilidad para
orientar a los Estados a la elaboracién de la evaluacion de seguridad operacional.

4, Cuestion 4: Sistema de automatizacion

4.1 Como seguimiento Conclusiéon SAM/IG/6-11 - Cambios en los sistemas AMHS y en los
FDP para implantacion de la Enmienda 1 al PANS/ATM, los Estados informaron las actividades llevadas
a cabo para la realizacién de los cambios en los sistemas indicados.

Argentina

4.2 El punto focal de Argentina, aun cuando no estuvo presente en la reuniéon WEB, informé
que para la primera semana de agosto se iniciaria la gestién administrativa para contratar la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo, el cual deberfa estar instalado en todas las terminales AMHS en el
pais antes del 31 de diciembre de 2011. Durante la fase de transicion, la terminal estard en capacidad de
enviar el NUEVO o el ACTUAL formato, dependiendo de lo que tiene instalado el destinatario. Con
respecto al FDP, Argentina informé que entre diciembre de 2011 y febrero de 2012 se probard en el
simulador del CIPE y el de Cérdoba el procesamiento del FDP con el nuevo formato de plan de vuelo.
Entre febrero y marzo de 2012 se implantara el cambio en el FDP del simulador de Ezeiza. Entre junio y
noviembre de 2012, los ACC de Cérdoba y Ezeiza ya estaran en operacién el FDP con el nuevo formato.

4.3 Asimismo, Argentina informé que la nueva versidn del sistema Aircom 2100 de Indra
contempla la aceptaciéon simultdnea del plan de vuelo NUEVO y ACTUAL durante el periodo de
transicion, la aceptacion del plan de vuelo con hasta 120 horas de anticipacion y la conversion del
NUEVO formato de plan de vuelo al ACTUAL. También, el sistema de procesamiento de datos radar
incluye los cambios necesarios para interpretar las aeronaves aprobadas para operar con procedimientos
PBN.

Brasil
4.4 Brasil inform6 que ya se tiene coordinado con el proveedor del sistema AMHS y de los

sistemas automatizados (ATECH) los cambios necesarios de forma tal que todos los sistemas acepten el
nuevo formato de plan de vuelo para el periodo de transicion.
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Chile

4.5 Chile informé que ya han coordinado con el proveedor del sistema AMHS (Thales), asi
como de los sistemas automatizados (Eurocat 1000 y C de Thales) con el fin que incluyan los cambios de
acuerdo a la fecha indicada por la Conclusion SAM/IG/6-11.

Panamd

4.6 Panamd informé que, en vista de la mudanza del ACC para finales de 2012 se tenia
previsto contar con un nuevo sistema AMHS (Thales) y un nuevo sistema automatizado (FDP, RDP de la
marca INDRA) los cuales tendrian incluidos los cambios requeridos para el nuevo formato de plan de
vuelo.

4.7 En vista que la instalacion de estos nuevos sistemas podria retardarse de la fecha prevista,
Panama hara los arreglos necesarios con el actual sistema AMHS y FDP para que acepte el nuevo plan de
vuelo antes del 15 de noviembre de 2012.

Paraguay

4.8 Paraguay informé que, para efectuar los cambios en los sistemas AMHS, se ha elaborado
un documento de extensién de garantia con el proveedor del sistema que incluye la implantacién de las
nuevas plantillas en los terminales AMHS, asi como el entrenamiento al personal técnico y operativo. Se
ha elaborado una extensién en el contrato con el proveedor del sistema automatizado (INDRA) para
incluir los cambios del nuevo formato de plan de vuelo en el FDP y RDP. En vista que estos documentos
estdn proximos de su aprobacién, Paraguay informé que estaria cumpliendo con las fechas de
implantacion de los cambios indicados en la Conclusién SAM/IG/6-11 (31 de diciembre de 2011 para el
AMHS y 31 de marzo de 2012 para el FDP).

Peru

4.9 El punto focal de Perti, aun cuando no pudo asistir a la reunién via WEB, informé que ya
habfan coordinado con el proveedor del sistema AMHS (COMSOFT) y del sistema automatizado del
ACC de Lima (INDRA) para tener los cambios requeridos por el nuevo formato de plan de vuelo de
acuerdo a las fechas indicadas en la Conclusién SAM/IG/6-11.

Venezuela

4.10 Venezuela informé que se habian completado las coordinaciones con el proveedor del
sistema AMHS (Radiocom) y se esperaba que para el 31 de diciembre de 2011 las terminales AMHS ya
tendrian instaladas la plantilla con el nuevo formato de plan de vuelo. Asimismo, habian coordinado con
el proveedor del sistema automatizado del ACC de Maiquetia (ATECH) para la realizaciéon de los
cambios requeridos para el FDP y se habia coordinado con el proveedor de los sistemas FDP en los APP
nacionales (SELEX System). Al respecto, se informé que los cambios en estos sistemas estarian entre
abril y mayo de 2012.
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5. Cuestion 5:  Capacitacion

5.1 Como seguimiento a la Conclusion SAM/IG/7-9 - Elaboracion del programa de
capacitacion de los recursos humanos para la implantacion de la Enmienda 1 al PANS/ATM Doc. 4444
de la OACI, los Estados de la Region deben tomar las acciones correspondientes para elaborar un
programa de capacitacion de los recursos humanos, en especial los controladores de transito aéreo y
operadores de sala ARO/AIS, para la implantacién del contenido de la Enmienda 1 a los PANS/ATM en
su Estado y enviarolo a la Oficina Regional SAM de la OACI a mas tardar el 31 de octubre de 2011.

5.2 Los Estados que participaron en la reunién WEB informaron lo siguiente:
Brasil
5.2.1 Brasil informé que, como parte del programa de capacitacién para la implantacién del

nuevo formato de plan de vuelo, tiene programado un curso sobre divulgacién de la Enmienda para el
personal operacional, asi como cursos de entrenamiento en el trabajo (OJT) para personal operacional y
técnica a efectuarse a medida que se vayan implantando los cambios en los equipos involucrados con el
nuevo formato de plan de vuelo (AMHS, FDP, RDP).

5.2.2 La duracién de los cursos de divulgacion de la Enmienda es de dos semanas. El primer
curso estd previsto en agosto y luego se repetird en septiembre, noviembre y diciembre. Para los usuarios,
estdn previstos cursos de divulgacion de la Enmienda de 10 horas.

Chile

5.2.3 Chile informé que la capacitacién al personal operacional, asi como a los usuarios, se estd
realizando a través de curso a distancia via internet.

Panamd

5.2.4 Panamd inform6 que tiene previsto realizar en el presente afio un curso de 40 horas al
personal operacional y, para los usuarios, tenfa previsto realizar charlas.

Paraguay

5.2.5 Paraguay inform6é que desde el 20 de julio de 2011 ha iniciado un programa de
capacitacion con la participacién del sector operacional, asi como la asociacién de pilotos civiles. Tiene
previsto un seminario para la primera semana de agosto en el aeropuerto de Guarani y, posteriormente, en
el aeropuerto internacional de Asuncién.

Venezuela
5.2.6 Venezuela informé que estd preparando el material necesario para iniciar un programa de

capacitacion para el personal operacional, técnicos y usuarios en el transcurso de este afio 2011 y los
primeros meses de 2012.
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6. Cuestion 6:  Actividades periodo de transicion 1 de julio 2012 a 15 de noviembre
de 2012)
6.1 Sobre este asunto, se recordd la importancia de que los Estados, al tener implantado el

NUEVO formato de plan de vuelo, estén en capacidad de enviar y procesar también el formato de plan de
vuelo ACTUAL. Para esto se recordd tomar nota de las directrices de la OACI enviada a los Estados a
través de la carta AN 13/2.1-09/9 del 6 de febrero de 2009 por el Secretario General de la OACI y que se
adjunta como Apéndice C de este informe.

6.2 Al respecto, Argentina, Brasil, Chile, Perd y Paraguay, ya tenian contemplada esta
actividad en su plan de accion.

7. Cuestion 7: Otros asuntos

7.1 Para dar seguimiento a las actividades de implantacién del nuevo formato de plan de
vuelo, en especial modo las actividades a realizar a corto plazo, tal como la publicacién del AIC, se ha
previsto realizar una reunién via WEB el 26 de agosto de 2011 a las 09:00 a.m. Al respecto, la Secretaria
enviard a todos los puntos focales la invitacién via Go To Meeting.
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APENDICE G

SEGUNDO SEMINARIO/TALLER SOBRE LA IMPLANTA,CI(’)N DEL NUEVO FORMATO DE
PLAN DE VUELO - ENMIENDA 1 DE LA 15A EDICION DEL DOC 4444 PANS/ATM

(Lima, Perd, 19-20 de mayo de 2011)
RESUMEN EJECUTIVO
SESION 1 - Planes de implantaciéon pormenorizados sobre el nuevo formato de plan de vuelo

En esta sesion, se presentd un resumen sobre los avances a nivel regional y mundial en la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo. Asimismo, cada uno de los Estados participantes informé de las
actividades realizadas hasta la fecha, asi como de los planes previstos hasta la implantacién completa del
nuevo formato de plan de vuelo.

Situacion actual en los Estados de la Region SAM

Argentina

Elaboré un plan de accién para la implantacién de la enmienda, pero el mismo todavia no ha sido
aprobado por las autoridades de la Administracién Aerondutica Argentina. Deberia haber sido aprobado
en marzo del 2011, pero se ha atrasado como consecuencia de las actividades del proceso de transicién de
la autoridad aerondutica del drea militar a civil.

En referencia a la revisién de la documentacion relacionada con las operaciones ATS, la actualizacién de
AIP todavia no ha sido iniciada.

En lo que respecta a las mejoras en los sistemas automatizados, éstas se encuentran en proceso de
ejecucion. Se han realizado las coordinaciones con los proveedores del sistema AMHS, asi como del
sistema de automatizacion de los ACC (INDRA) para la implantaciéon del nuevo formato de plan de
vuelo.

En referencia a la planificacién de la capacitacion del personal ATS y técnico, asi como de los usuarios la
misma esta siendo coordinada con el Centro de instruccion de Aviacion Civil (CIPE).

Bolivia

Informé que todavia no habia elaborado su plan de accién, en vista que no se tenian implantandos
sistemas automatizados en las dependencias ATS. Asimismo, inform6 que para finales del 2011 estarian
implantando un sistema AMHS. La delegacién de Bolivia informé que estarfa enviando el plan de accién
nacional antes de finales del mes de junio de 2011.

Brasil

Elabor6 un plan de accién, el cual ha sido aprobado por las autoridades aeronduticas. De acuerdo a las
actividades contempladas en el plan de accidn; se ha procedido a enmendar los documentos nacionales
que rigen las operaciones ATC; se ha divulgado un AIC a los usuarios del CISCEAB sobre el contenido
de la enmienda 1 de la edicién 15 del documento 4444; se ha procedido a la evaluacion de la seguridad
operacional identificando los peligros evaluando los riesgos pertinentes y las acciones necesarias para su
mitigacién. Este proceso estd previsto culminarse para finales de agosto de 2011, asimismo en lo que
respecta a los cambios requeridos en los sistemas automatizados como consecuencia de la implantacién
del nuevo formato de plan de vuelo, el mismo se encuentra en la fase de implantacién y se cuenta con el
apoyo de la empresa ATECH, en referencia a la capacitacion del personal operacional y técnico interno
de la administracién, asi como personal externos como los usuarios del espacios aéreos se tienen
programados seminarios internos y publicos a lo largo del 2011. Para la coordinacién e implantacion de
las actividades de la enmienda se ha formado un grupo multidisciplinario formado por las autoridades
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aeronduticas, los proveedores de servicios aeronduticos, los usuarios y la empresa encargada de la
implantacion de los sistemas automatizados.

Chile

El plan de accién para la implantacion del nuevo formato de plan de vuelo ha sido aprobado a mediados
de enero del 2011, el mismo estaba listo desde noviembre del 2010 pero los retardos en su aprobacién se
debieron por el cambio de las autoridades aeronduticas. Se ha establecido un grupo de trabajo nacional
aprobado por la autoridad aerondutica para coordinar las actividades de implantacién del nuevo formato
conformado por proveedores del servicio aerondutico y usuarios del espacio aéreo. En referencia a las
enmiendas de los documentos nacionales que regulan las operaciones ATC, las mismas estdn en estudio y
estd previsto completar la totalidad de la documentacién para febrero del 2012.En lo que respecta a la
evaluacion de la seguridad operacional el grupo se ha identificado los peligros y evaluados los riesgos, el
proceso completo de la evaluacion de la seguridad operacional estd previsto para mediados de septiembre
del 2011. En referencia a la identificacion del impacto de la implantacién del nuevo formato de plan de
vuelo en los sistemas automatizados, se han identificado los sistemas afectados y en este momento estdn a
la espera de la propuesta técnica econdmica del fabricante (Thales). Thales presente en el evento informé
que estaria enviando la propuesta a inicio de junio del 2011. Para fines de marzo de 2012 estdn previstos
los ensayos nacionales con el procesamiento del nuevo formato de plan de vuelo. En referencia a la
capacitaciéon se tiene previsto un plan utilizando la metodologia del e-learning. En un principio la
duracién de los cursos con respecto al nuevo formato de plan de vuelo serd de una duracién de una
semana. Se tiene prevista capacitacion para personal operacional y técnico encargado de prestar el
servicio ATS asi como de los usuarios a largo del 2011 hasta junio del 2012.

Panama

Las autoridades aeronduticas han aprobado el plan nacional para la implantacién del nuevo formato de
plan de vuelo y han formado un grupo de trabajo nacional formado por personal de la administracién
aerondutica encargado de prestar servicio de navegacion asi como los usuarios. Se ha inicializado la
identificacion de los documentos operacionales ATC a enmendar, asimismo se ha iniciado el proceso de
evaluaciéon de la seguridad operacional identificando los peligros y evaluado los riesgos. Se han
identificados los equipos afectados por el nuevo formato de plan de vuelo en el ACC de Panama, pero al
respecto se ha informado que en vista que esta prevista la instalaciéon de un nuevo ACC en vista que el
actual sitio tendrd que ser removido en vista de la implantaciéon de obras del metro de Panama. Con la
instalacién del nuevo ACC esta previsto la adquisicién de un nuevo sistema AMHS y un nuevo sistema
automatizado en el ACC de Panamd. La implantacién del nuevo ACC y el nuevo equipamiento esta
previsto para el 2012. En vista que, por el volumen de las obras e instalaciones éstas podrian pasar la
fecha del 15 de noviembre del 2012, se recomendd que se estudiara medidas alternas a efecto de dar
cumplimiento a la implantacién del plan. En referencia a la capacitacion se ha planificado para personal
proveedor del servicio de navegacion asi como de los usuarios.

Paraguay

Se ha elaborado un plan de accién nacional aprobado por las autoridades aerondautica en febrero del 2011,
asi como la formacién de un grupo nacional formado por proveedores del servicio de navegacion aérea y
usuarios del espacio aéreo. Todas las actividades relacionadas con la reglamentacién nacional,
publicacién y armonizacién con el AIP estdn previstas para completarse en el transcurso del 2011 de la
misma la evaluacién de la seguridad operacional esta prevista para completarse para junio del 2012. En lo
que respecta a los equipos automatizados, se ha coordinado con la empresa INDRA que recientemente ha
instalado el nuevo sistema automatizado en su ACC asi como a la empresa RADIOCOM, proveedor del
sistema AMHS. Estos cambios estdn previstos para finales del 2011. Se ha previsto entrenamiento para el
personal que provee el servicio de navegacién aérea asi como de los usuarios. El proceso de capacitacién
se iniciara en junio del 2011 hasta agosto del 2012.
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Peri

Se tiene aprobado un plan de accidn nacional para la implantacion de la enmienda y se ha formado un
grupo multidisciplinario para la implantacién de la enmienda (Autoridades Aeronduticas, Proveedor de
Servicio y Usuario). En referencia a la documentacidén nacional para las operaciones ATC, en este
momento se estd revisando la norma técnica complementaria referiria al Doc. 4444 de la OACI, a la
publicacién de un AIC para informar a nivel nacional de la enmienda, este proceso estd previsto para
finales de mayo del 2011. La evaluacién de la seguridad operacional estd prevista para completarse para
finales de julio del 2011. Con respecto a la evaluacién de los sistemas automatizados, se han establecido
acuerdos con la empresa COMSOFT para realizar actualizaciones de su sistema AMHS a partir de finales
de mayo del 2011. Asimismo, han coordinado con INDRA los cambios necesarios en sus sistemas
automatizados tomando en cuenta que estos equipamientos se estdn instalando actualmente. Se tiene
planificado un programa de capacitacion al personal que presta servicio de navegacién aérea, asi como de
usuarios en coordinacién con Centro de Instruccién de Aviacién Civil (CIAC).

Surinam

Se tiene aprobado un plan de accidn nacional para la implantacion de la enmienda y se ha formado un
grupo multidisciplinario para la implantacién de la enmienda (Autoridades Aerondutica, Proveedor de
Servicio y Usuario). El proceso de revision de los reglamentos nacionales para las operaciones ATC esta
en su fase inicial. En vista que el equipo AMHS, asi como el sistema sistemas automatizado en el ACC de
Paramaribo estdn recientemente instalados, se ha previsto con los fabricantes efectuar los cambios
necesarios para aceptar el nuevo formato de plan de vuelo. Se tiene planificado un programa de
capacitacion para el personal que provee los servicios de navegacion asi como los usuarios en el
transcurso del 2011 y durante el 2012.

Uruguay

A través de una resolucion nacional en octubre del 2010 se dispuso de un Comité para la Implantacion de
la Enmienda 1 a la 15ta Edicién del PANS-ATM (Doc 4444) compuesto por autoridad aerondutica,
proveedores de servicios y los usuarios. Dicho Comité elaboré un Plan de Accién para la implantacién de
la enmienda. Como seguimiento a las actividades del plan de accién, se estd procediendo a la revision de
los documentos nacionales para las operaciones ATC asi como evaluacion de la seguridad operacional.
Con respecto a los sistemas automatizados se tiene previsto para el 2012 la instalacién de un sistema
AMHS, asimismo se posee una oferta técnico-financiera con la empresa INDRA para la actualizacién del
sistema automatizado en el ACC de Montevideo.

Con respecto a la capacitacion se ha coordinando con el Instituto de Adiestramiento Aerondutico (IAA) y
el grupo responsable, a fin de elaborar programacion para seminarios internos y planificar su divulgacién
en especial para las dreas ATM, AIS y COM.

SESION 2 - Plan de transicién detallado para el nuevo formato de plan de vuelo

Con respecto a este asunto, se explicd la necesidad que cada Estado identifique durante la fase de
transicion todos los requerimientos de comunicaciones intra e interregionales (AFTN, AMHS, OLDI,
AIDC), a efecto que puedan realizarse las pruebas y operaciéon de transmision del nuevo formato de plan
de vuelo durante la fase de transicién. Como Adjunto A de este Apéndice se presenta un cuadro con un
orden recomendado para la realizaciéon de pruebas y operacién para las comunicaciones intra e
interregionales para el nuevo formato de plan de vuelo. El orden sugerido para hacer las pruebas y
operacién es, en primer lugar, realizar las comunicaciones interregionales ocednicas, luego las
interregionales continentales, luego las interregionales a través del OLDI o AIDC y, por ultimo, las
interregionales por AFTN o AMHS.
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SESION 3 - Pruebas para la implantacion del nuevo formato de plan de vuelo

En esta sesion se recalcé la importancia de hacer todas las pruebas necesarias en todos los equipamientos
modificados o nuevos adquiridos, asi como aplicacién de software modificada o nueva introducida en los
sistemas impactados con el nuevo formato de plan de vuelo (AFTN, AMHS, FDP, RDP, etc.). Estas
pruebas hay que realizarlas con el fabricante a efecto de proceder a su aceptacion. La aceptacion final de
los equipos y software tiene que ser hecha una vez que se haya terminado no solamente las pruebas
locales, sino también con los Estados y los usuarios a nivel intra e interregional. Las pruebas locales de
los equipos deben completarse antes del 1 de abril de 2011. Las pruebas con los Estados adyacentes que
hayan implantado el formato de plan de vuelo durante este periodo también se harian en este periodo. El
resto de las pruebas intra e interregionales con los Estados se harian hasta el 30 de junio de 2011. Las
pruebas y operacion con los usuarios se efectuarian durante el periodo del 1 de julio al 15 de noviembre
de 2011. Como Adjunto B de este Apéndice se muestra un listado de actividades que hay que considerar
al realizar las pruebas.

Al respecto, se recordd a los Estados de la Region la Conclusién SAM/IG/6-11 en la cual se indicaba que
los cambios identificados a nivel de los sistemas AMHS o AFTN deberian hacerse para el
31 de diciembre de 2011 y los cambios en los procesadores de planes de vuelo, a finales de marzo de
2012.

SESION 4 - Actividad de la industria

COMSOFT

Informé sobre consideraciones a tener en cuenta a la hora de implantar un conversor de plan de vuelo
durante la fase de transicién en la cual estarian presentes el formato de plan de vuelo actual y el formato
de plan de vuelo nuevo, al respecto consideré que la conversién deberia hacerse a nivel de red y que el
proceso de conversion se hiciera del nuevo plan al actual, asi como del actual al nuevo. Este tltimo no
estd contemplado por la OACI. Al respecto COMSOFT informé que esta solucién era opcional en vista
que ellos también tenian aplicaciones que convertian del nuevo al actual solamente. Al respecto se
recomendé que a la hora de considerar la conversiéon de los formatos se tomara en cuenta las
consideraciones de la OACL

INDRA

Informé que esta atiende a todas las solicitudes en la Region, este afio estd atendiendo las solicitudes de
Argentina, Paraguay y Peru y el préximo afio estaria atendiendo a Colombia. Indra para la implantacién
del nuevo formato tiene soluciones en los sistemas nuevos, asi como en los ya existentes en vista que los
equipos instalados en la Region se instalaron en diferente fechas y tienen diferentes modelos indic6 que la
solucion es diferente para cada uno de los sistemas; por ende, aplicar una solucién regional no era viable.
El sistema automatizado de INDRA ya est4 listo para procesar el nuevo y al actual formato de acuerdo a
las especificaciones de la OACI.

Thales

Thales informé que los sistemas automatizados nuevo (FDP, RDP) que datan del 2010 ya estdn
preparados para aceptar el nuevo formato de plan de vuelo asi como el actual. Para los sistemas instalados
antes del 2010 se requiere realizar unas actualizaciones y al respecto informé que ya se estdn realizando
actualizaciones en algunos paises a nivel mundial. El sistema de Thales durante la fase de transicién
incluye la conversién del nuevo al actual formato de plan de vuelo.
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SESION 5 - Documentacion a ser actualizada

Se tomé nota que los Estados tenian incluida esta actividad en sus planes de accion nacionales. Algunos
Estados ya habrian completado la actualizacién de documentos de procedimientos operacionales, asi
como AIP y habian procedido a publicar una circular de informacién aerondutica para informar a todos
los usuarios el nuevo formato de plan de vuelo. Con el fin de que los Estados pudieran identificar todas
las publicaciones que pudieran estar afectadas con el nuevo formato de plan de vuelo, el Adjunto C de
este Apéndice indica todas la posible documentacién que habria que revisar: documentos de instruccion,
documento regionales (Doc 7030), documentos nacionales (AIP, cartas de acuerdo, etc.) y otros
documentos.

SESION 6 - Aseguramiento de la seguridad operacional

Los Estados de la Region SAM tienen contemplada esta actividad en sus planes de accidn; se ha
considerado importante realizar ante la puesta en funcionamiento operacional de cualquier actividad a
realizar para soportar el nuevo formato de plan de vuelo. Brasil presenté un procedimiento de andlisis
para el aseguramiento de la calidad el cual se consideré como modelo para que fuera aplicado por el resto
de los Estados de la Region. Se considerd que la evaluacién de la seguridad operacional deberia realizarse
antes del 31 de diciembre de 2011.

SESION 7 - Formularios de entrenamiento

Los Estados de la Regiéon SAM consideraron en sus planes de accidén nacionales los planes de
capacitacion interna (personal controlador, operacional, gerencial y técnico) para un proveedor de servicio
de navegacion aérea y los planes de capacitacién externa para los usuarios (tripulacién de vuelo y
despachadores). De acuerdo a la informacién suministrada por los Estados, esta capacitacion se haria a lo
largo del 2011 y parte del 2012.

SESION 8 - Diseminacion de la informacion

Durante el seminario/taller se distribuyeron un afiche y un folleto en espaiol e inglés sobre el calendario
de implantacién del nuevo formato de plan de plan de vuelo, que muestra todas las actividades a realizar
en las diferentes fases de implantacién del nuevo formato de plan de vuelo. Copia del afiche se presenta
como Adjunto D de este Apéndice. Se invitd a los participantes que colocaran el afiche en zonas
estratégicas de las dependencias aeronduticas con el fin de que todos pudieran tomar nota de todas las
acciones requeridas para que el nuevo plan esté implantado para el 15 de noviembre de 2012. Asimismo,
se record6 a los participantes la importancia de acceder a la pagina web FITS de la OACI para ver toda la
informacién, documentos, avances en la implantacidn del nuevo formato de plan de vuelo a nivel mundial
y dificultades encontradas en la implantacién. Es importante que los Estados informen de todos los
avances y cambios a la Oficina Regional SAM de la OACI con el fin de mantener actualizado el FITS. La
pagina WEB es http://www2.icao.int/en/FITS/Pages/home.aspx.

SESION 9 - Financiamiento

Durante el evento, los Estados informaron que todos los cambios, asi como implantacién de equipos,
software, entrenamiento, documentacion y otras actividades requeridas para la implantacién del nuevo
formato de plan de vuelo, vienen de fondos internos de la Administracién Aerondutica. Como Adjunto E
se muestran diferentes fuentes de financiamiento para la implantacién del nuevo formato de plan de
vuelo.
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SESION 10 - Equipos estratégicos de apoyo
Sobre esta sesion, se discutié sobre la micro-gestion del proveedor de servicios de navegacion aérea

(ANSP), membrecia regional, kit de herramientas y contingencias. En el Apéndice F se resume los
aspectos relacionados con los equipos estratégicos de apoyo.



ATTACHMENT A/ ADJUNTO A

Non Adjacent ANSPs can
go on the same night ANSPs with Intra Regional
links (AFTN, AMHS etc ) go P ~
fourth All Oceanic interfaces
operationally available to
L take the NEW FPL data )
(" Confirm Oceanic
{again one end at a time co-ordination works over
ANSPs with Intra-Regional k the interfaces >
links go third (e.g. OLDI)
Global Transitions
of ICAO FPL One end ata time}
;l]?s';?gspg';‘;" ANSPs with Oceanic _

{again one end at a time interfaces transition first question?/ how many
ANSPs with Inter-Regional Oceanic interfaces are
links go second there?........... see below

us Iceland
— Peru
Russia | _Canada .
Malaysia | Chile
India s - (South Pacific (A1DC) 1, ratg
Japan Spain
New Zealand
Canada UK




ATTACHMENT B/ ADJUNTO B

Specify client test requirements

Review Vendor test scripts

Factory testing(Vendor)  ayend, Participate, Witness the tests ...Engineers and Users

Record Vendor test results

Need to produce own scripts

IN-House tests

ANSP Development system Verify tests with users

IN- House test results recorded

Re-run the factory tests or In-House
development tests

Offline system(non -operational) Add your own peripherals

Include as many users as possible

Run the offline tests within the limitations of the
training system

Run the new training scripts

Solution Delivery

and Testing Training system Verify the tests and scripts with the OJTIs

Validate the new training procedures

Testin g Validate the training manuals

Use the Transition scripts

Load the software and test in standby mode as
much as possible

Standby
Connect all available peripherals

ATC operations to manual /loss of Automated

Arrange a Facility FOP mode

Interrupt(F.l.) Co-ordinate with adjacent facilities

Operational system (might participate in the test)

using a Facility

Interrupt Switch the standby into operational service

Verify the Operational live system has no problems
Verify the Users have no problems

Live
Verify the adjacent FIRs have no problems

Run the Automated and Live manual systems in parallel

Use the reversion scripts to end the test



Solution :
Production ATTACHMENT C/ ADJUNTO C

Document production
and amendment

! Will this be done In-house

\ _!'_Will the changes to your documents be _

l_ provided by someone else

[ Training documents ‘
| identification

{Controller procedures |

| Validation criteria documents

{Flight Plan reception staff |

Doc 4444 updates

Points of contact with Flight Plan
originators

{Engineers

_System Schematics

Interface documentation

Software programme listings

YouTi

Training scripts and scenarios

Regional and .
documents

“{SUPPS doc 7030

'—{ State documents J

{AIP |

{LOA |

-[Special coordination agreements ]

.| Contract agreements with other
| Stakeholders

_Airline special arrangements

Airports

Military

Vendors

Other documents

{Review stakeholder contact numbers |

1 Airport documents




Sistema de seguimiento de la aplicacion ADJUNTO D
de los planes de vuelo (FITS)

¢ Estalisto para noviembre de 2012?

iLa base de datos FITS de la OACI contiene la
Informacidn que necesital

Home ICAQ Public > Home > FITS
Background
Documents
Calend Flight Plan Implementation Tracking System By Region
— This site was developed to help Air Nawgation Semce Providers and airspace users to monitor the Linlk

Current FIR Status implementation status of the new ICAQ flight plan form established by the Amendment 1 to PANS-ATM (Doc APACBanmkok
Team Discussion 4444) Fifteenth Edition. ang
Issue Tracking List Last update: 03/Dec/2009 ESAF/ Nairobi
Contact Us ICAO FIR WEB map interactive EURNAT/Panis
Download FIR Status ; MID/Cairo
ICAO FIR Interactive NACC/Mexico City
Map 4 SAM/Lima

£ WACAF /Dakat

=

vl

-5 3

1. hitp:/f192.206.28.81/firworid/default.aspx " Trusted sites *100% -

http://www?2.icao.int/en/FITS/Pages/home.aspx

Vea la cronologia al reverso ...

SEGURIDAD OPERACIONAL
FITS

Wwww.icao.int



Programa
FPL 2012

Todas las diferencias deben
ser identificadas en los AIP

Aceptacion y
acuerdo de los
Estados sobre

cambios al format
plan de vuelo

Fase de

de los Estados

0 Todas las diferencias
regionales deben ser

identificadas en los

negociacion y

aprobacion enmienda por e

Aprobacion de la

Consejo de la OACI

SUPPs

Fase completa

(01/mayo/2010)

Conciencia
sobre impacto
de cambios

Fase evaluacién

Implantacion y

ADJUNTOD 10 de

transicion para

cambios al formulario

de plan de vuelo

Reuniones regionales
de los grupos de tarea

Todas las regiones han planificado por lo menos una
= reunion de grupo de tarea con otras planificadas, durante la

duracién del programa

Seminarios y talleres
regionales

Muchos han empezado y todas las regiones estan

planificando futuros eventos

Sistemas de alerta de conflicto I

Métricas/estadisticas sobre
sistemas de captura

Todos los sistemas de seguridad operacional disponible

Todo el entrenamiento completado l

Toda la documentacién producida y distribuida

impacto y Lineamientos e identificacion de
requisitos enmiendas por parte de la sede
de la OACI
Fase continua y ‘ Estrategias regionales de transicion |
planificada (hasta
fines Dic 2010)
Incluir todas las interfaces
) Grabaciones y
Inventario de T reproduccién
sistemas FDP Incluir sistemas de apoyo
Incluir sistemas de gestion
auténomo (stand alone)
Cobros de rutas
Auditoria del Del inventario, identificar aquellos sistemas e interfaces que requieren cambio
inventario
Interno
Proporcionado por
vendedor
Fase e
-2 Identificacion
roduccién Iy . o . .
psolucién de solucion Mayoria de vendedores identificaran y proporcionaran una
solucién Unicamente para sus propios sistemas
Asegurar que todos los sistemas o interfaces que
requieren un cambio sean identificados
Interno
Produccion
solucion Proporcionado por
vendedor
Pruebas en fabrica
si solucion es
proporcionada por
vendedor
Fase a completarse para el
31/Dic/2011
Desarrollo sistema
Entrega
soluciony Sistema sin conexion (offline) l
ensayo
Sistema entrenamiento I
.z [/
Implantacion
ANSP
Fase Directriz 5: Use

la base de

transicion 1 datos del FITS

1 Ene 2012-
31 Mar 2012

Identificar transicion clave

y criterio de entrada

Directriz 1: ANSPs
apoyaran transicion FPL
ACTUAL y NUEVO

Directriz 2: Transicion regional

Transicién a

coordinada. Nueva

operaciones
Fase

informacién puede no ser
coordinada con ANSPs aln

por hacer transicion

transicion 2 01 Abr 2012-

30 jun 2012

Guia 5: Use la base de

datos del FITS

Directriz 3: Usuarios espacio
aéreo pueden presentar FPL
ACTUALES o NUEVOS

Implantacion

Fase aéreo

usuario espacio

Directriz 4: ANSP usando
FPL NUEVO no podran
coordinar con ANSP usando

transicion 3

;

01 Jul 2012-
14 Nov 2012

FPL ACTUAL

Directriz 5: use la base

de datos del FITS

Directriz 6: FPL
Solo se someten ACTUALES seran
Fase rechazados
clausura T
2012 en
adelante

Interfaces operacionales verificados con centros adyacentes
usando datos de FPL NUEVO, ACTUAL y NUEVO a ACTUAL

Ensayos sobre transicion sistemas operacionales completos

Producir un plan de transicion

Verificar el plan

Producir y validar un plan de
reversion

Verificar el plan

para usuarios

Demostracion de prepracion

administracion

parala

operacional (ORD)

reguladores

para los

Mayor informacion:

A NIVEL GLOBAL
Tom Brady, Consultor FPL 2012
Correo-e: tbrady@icao.int

A NIVEL REGION

AL

Celso Figueiredo, Oficial ATM/SAR
Correo-e: cfigueiredo@lima.icao.int

Onofrio Smarrelli, Oficial CNS
Correo-e: osmarrelli@lima.icao.int



FPL 2012
Programme

FPL 2012 Programme Finance sources.mmap - 20/05/11 - Mindjet

ﬁ Finance sources —

ATTACHMENT E / ADJUNTO E

{Internal State funding %

Treasury

Development funds

Transport Infrastructure funds

Delay other ANSP projects

World Bank

{External sources of funds

Adjacent States

IATA/Airlines

Approval by DGCA

{Additional route charges

HShort term solution

{Need to make a good business case }




Naads to be hostad at ' ATTACHMENT F/ADJUNTO F

an AGC or ATM Facility

State b
tiof the

= tha {eavel and expenses cast but
iy of the 88T

Project managurg

Planners

Ageountabin manaaess

Unlinsited access to afl | Regouree managers
rofavant stalf on site

| Enginers
. Contrallers

Fiight Plan staff

{Tralners

Intensive cffort for the S$T during visit

Bally target setting

| Regional memborship |

{Sources of Finance ] 1
Sontraller
Traiaing templates iATC Asslslant

{FPL. seception Stalf

Entey criteria

PR .
Teams{S5T)

roughs

o Fransition Hazard
identification

Targots

niplemuntation Plan
l1dentified individuals
nteriace tasts

Testscripts |
Now FPL tasts

Coltation of all avallable
aszurances

Sataty i

aurance plen_
HAZID output

Stafting.

i Contingency ¢

Econemioy of cost a Hodl I more than ong State adends

| Kick-a1art la State implementation

Template processes taitorod to State requiramants

Best available resources in the ATM field

Expensay anly cosls for Slates

Qngotng monktaring programme undit the end of the project

{Refinad, rexourced and funded Intplamantation plan

Transitlan Plan,

Tealnlag Plan

—
Aevarahies [ satosy assuranco Plzn

tmplemontation Plan



SAM/RA/02
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5-1

Cuestion 5 del
Orden del Dia:

5.1

Otros asuntos

Bajo esta cuestion del Orden del Dia no hubo asuntos a tratar.
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APENDICE A

FORMULARIO IDENTIFICACION DE PELIGROS Y GESTION DEL RIESGO (HIRA)

Descripcion del

Peligro N°* 1
. Riesgo Riesgo
Defensas Consecuencias 58 . *58
. - . Inicial Medidas Residual
Causas Escenario actuales/Requisitos relacionadas con el o o .
. . Probabilidad Mitigadoras Previsto
Existentes peligro

Severidad
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