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Resumen

Esta Nota presenta el resultado del andlisis de la propuesta del texto de los Capitulos A, By C del
LAR 139 - Requisitos para Operadores de Aerdédromos, para ser revisados por el Panel de
Expertos de Aerédromos y Ayudas Terrestres.
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1. Introduccion

1.1 Basada en la estructura contenida en el cuadro # 1 - Estructura del LAR 139, que fuera
presentada en la Nota de estudio RPEAGA/1-NE/03, se procedi6 ha desarrollar los diversos Capitulos del
proyecto propuesto, segun los encargos asumidos por cada Estado.

1.2 La propuesta del LAR 139 Requisitos para Operadores de Aerédromos, cuyo texto de los
capitulos A, B y C fue desarrollado por los especialistas de Cuba, Peru, Bolivia y coordinado por
Uruguay.
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2. Analisis

2.1 REVISION DEL CAPITULO A - GENERALIDADES.

2.1.1 Se han incluido definiciones dentro de la regulacién LAR 139, a fin de de contar con las

referencias y significados de términos especificos aplicables para el uso correcto del LAR 139,
definiciones que, si bien se encuentran en los documentos de la OACI, se considera apropiado que se
encuentren disponibles en esta LAR, las cuales no pueden ni deben ser, en algunos casos interpretados sin
la correlacién con su uso especificamente aeronautico.

2.2 REVISION DEL CAPITULO B - CERTIFICACION DE AERODROMOS.

2.2.1 En este capitulo se ha desarrollado todos los aspectos concerniente al proceso de certificacion de los
aeropuertos/aerédromos, desde los requisitos que deben cumplir los explotadores de aeropuertos que
solicitan su certificacion, la forma de evaluacién tanto documentariamente como fisicamente por parte de
la Autoridad Aeronautica, encarga de dicha evaluacién, hasta la entrega o denegatoria de la Certificacion.

2.2.2 También se ha incluido la informacidn pertinente relacionada sobre la duracién, devolucién y
transferencia de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo, ademéas de la entrega de un Certificado
provisional de presentarse el caso, asi como las enmiendas y/o cancelaciones de las Certificaciones
otorgadas.

2.3 REVISION DEL CAPITULO C - MANUAL DE OPERACION DEL
AEROPUERTO/AERODROMO

2.3.1 Uno de los requisitos para lograr la Certificacion de Aeropuerto/Aer6dromo, segun la propuesta de
LAR 139 presentada, es la presentacion del Manual de Aeropuerto/Aer6dromo; ningln
explotador/operador de un aeropuerto/aerodromo certificado, podra operar sino cuenta con dicho Manual.

2.3.2 En la revision del Capitulo C, se propone la informacion que debe contener un Manual de
Aeropuerto/Aerédromo, a fin de que los explotadores/operadores de aerédromo dispongan de la
informacion y puedan desarrollar su respectivo Manual, el mismo como ya se indicé es requerido por la
AAC,

2.4 El Apéndice A, contiene las revisiones de los Capitulos A, B y C de la LAR 139, que en nuestra
consideracion debera incluirse como requisitos para la certificacion de aeropuertos/aerédromos. También
dard a la AAC los poderes necesarios para hacer cumplir dicha reglamentacion.

3. Conclusiones

3.1 La propuesta presentada serd revisada por los miembros del Panel de Expertos de
Aerddromos y Ayudas Terrestres, para su publicacion en el sitio web de la Oficina Regional de la OACI.
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Accion sugerida:

Se invita a la Reunion del Panel de Expertos de Aerédromos a:

a) Tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio; y

b) Aprobar o emitir los comentarios que consideren pertinentes respecto del presente
documento de trabajo, si asi lo estiman conveniente.

-FIN -
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Apéndice A
LAR 139- REVISION
CAPITULO A - GENERALIDADES
139.001 Definiciones y abreviaturas

(@) En la presente Reglamentacion Latinoamericana LAR 139 Certificacion de Aerddromos,
los términos y expresiones indicadas a continuacidn, tendrén los significados siguientes:

(1) ACTUACION HUMANA. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

(2) AFFF. Pelicula dcuea que forma un agente de espuma.

(3) AERODROMO. Area definida de tierra (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves

(4) AERODROMO CERTIFICADO. Aerdédromo Terrestre a cuyo explotador/operador se le ha
otorgado un Certificado de Explotador/operador de Aerddromo.

(5) ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista, puede ver las sefiales de superficie o las luces que la
delimitan o sefialan su eje.

(6) ALTITUD. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

(7) ALTURA. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

(8) ALTURA ELIPSOIDAL (Altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo
largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

(9) ALTURA ORTOMETRICA. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente
como una elevacidn sobre el nivel medio del mar MSL.

(10) APARTADERO DE ESPERA. Area definida en la que puede detenerse una aeronave,
para esperar o dejar paso a otras, con el objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacion
de las aeronaves en tierra.

(11) APROXIMACIONES PARALELAS DEPENDIENTES. Aproximaciones simultaneas a
pistas de vuelo por instrumentos, paralelas o casi para- lelas, cuando se prescriben minimos de
separacion radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.
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(12) APROXIMACIONES PARALELAS INDEPENDIENTES. Aproximaciones simultaneas
a pistas de vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de
separacion radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes

(13) AREA DE ATERRIZAJE. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o
despegue de aeronaves. )
(14) AREA DE DESHIELO / ANTIHIELO. Area que comprende una parte interior donde se

estaciona el avidn que esté por recibir el tratamiento de deshielo/antihielo y una parte exterior para
maniobrar con dos o0 mas unidades moviles de equipo de deshielo/antihielo

(15) AREA DE MANIOBRAS. Parte del aerédromo utilizada para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

(16) AREA DE MOVIMIENTO. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

an AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA (RESA). Area simétrica respecto a
la prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste
en reducir el riesgo de dafios a un avién que efectlle un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje
demasiado largo.

(18) AREA DE SENALES. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres

(19) ATERRIZAJE INTERRUMPIDO. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera
inesperada en cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos
(OCA/H).

(20) AUTORIDAD AERONAUTICA. Autoridad Aeronautica encargada de la
Administracion de Aviacién Civil (AAC).

(21) AUTORIDAD AEROPORTUARIA. La autoridad encargada por la Autoridad
Aerondutica, responsable de la administracion del aerédromo.

(22) BALIZA. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un
limite.

(23) BARRETA. Tres 0 méas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas

sobre una linea transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

(24) CALENDARIO. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicion temporal con resolucion de un dia (ISO 19108*).

(25) CALENDARIO GREGORIANO. Calendario que se utiliza general- mente; se establecio
en 1582 para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario
juliano (ISO 19108%).
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(26) CALIDAD DE LOS DATOS. Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfarn los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud,
resolucion e integridad.

(27) CALLE DE RODAJE (TWY).Via definida en un aer6dromo terrestre, establecida para el
rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo,
incluyendo:

iCalle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

i Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

iiiCalle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

ivCalle de rodaje paralela (magistral). Calle de rodaje paralela a la pista que cumple con las
distancias estipuladas en el LAR 154 y que une todas las calles de rodaje existentes,
con la pista.

v Calle de rodaje de 45. Son calles de salida de pista que forma un &ngulo agudo medido su
eje con respecto al eje de la pista.

vi Calle de rodaje comun. Son las calles de rodaje que forman un &ngulo recto (90°)
perpendiculares con respecto al eje de la pista.

(28) CERTIFICADO DE AEROPUERTO/AERODROMO. Certificado otorgado por la AAC
de conformidad con las normas aplicables a la explotacién de aer6dromos.
(b) Un certificado, emitido bajo este LAR 139, sera emitido para operaciones de clase I, II, I, IV

0 en el aerédromo.

(c) Clase | aer6dromo certificado para servir a operaciones aéreas programadas de aeronaves de
gran tamafio que también puede servir a operaciones de pasajeros no programadas de aviones
gran tamarfio y / o operaciones regulares de aeronaves de pequefias dimensiones.

(d) Clase Il aer6dromo certificado para servir a operaciones aéreas programadas de aeronaves de
pequefias dimensiones y operaciones regulares de pasajeros de aeronaves gran tamafio del
transporte aéreo. Un aer6dromo de Clase Il no puede servir para operaciones programadas con
aeronaves de gran porte del transporte aéreo.

(e) Clase Il aerddromo certificado para servir a operaciones aéreas programadas de aeronaves de
pequefias dimensiones. Un aerodromo de la clase Ill no puede servir a operaciones
programadas o no programadas de aeronaves grandes dimensiones del transporte aéreo.
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(f) Clase IV un aerédromo certificado para servir a operaciones aéreas no programadas de
pasajeros de aeronaves de grandes dimensiones. Un aerédromo de clase IV no puede servir a
operaciones aéreas programadas de aviones de grandes o pequefias dimensiones.

(29) CLAVE DE REFERENCIA DE AERODROMO. Método simple para relacionar entre si
las numerosas especificaciones relativas a las caracteristicas de los aerédromos, con el fin de
suministrar una serie de instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones que se prevé
operaran en ellos.

(30) COEFICIENTE DE UTILIZACION. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de
una pista o sistema de pistas no esta limitado por la componente transversal del viento.

(31) DECLINACION DE LA ESTACION. Variacion de alineacion entre el radial de 0 grado
del VOR vy el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR

(32) DENSIDAD DE TRANSITO DE AERODROMO

vii Reducida: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es superior a 15
por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo.

viii Media: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 16 a
25 por pista o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.

ix Intensa: Cuando el namero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 26 o
mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

(33) DISTANCIAS DECLARADAS

i Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que despegue.

i Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de despegue disponible
maés la longitud de la zona libre de obstaculos, si la hubiera.

i Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA). La longitud del recorrido de despegue
disponible més la longitud de la zona de parada, si la hubiera.

iv Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que aterrice.

(34) ELEVACION. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a
ella, y el nivel medio del mar.

(35) ELEVACION DE AERODROMO. La elevacion del punto maés alto del area de aterrizaje.
(36) ENFOQUE DE SUPERVISION Consiste en promover la seguridad de la aviacion mundial a través
de un seguimiento continuo de las capacidades de vigilancia de la seguridad operacional de los

Estados

(37) ESTUDIO AERONAUTICO. Un estudio aeronautico es un estudio de un problema
aerondutico para determinar posibles soluciones y seleccionar una solucién que resulte aceptable sin
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que afecte negativamente la seguridad. Un estudio aerondutico puede realizarse cuando las normas
de aer6dromo no pueden satisfacerse como resultado de desarrollo o ampliaciones. Dicho estudio se
emprende con mayor frecuencia durante la planificacion de un nuevo aerédromo o durante la
certificacion de un aer6dromo existente.

(38) EXACTITUD. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y en valor real.
En la medicidn de los datos de posicion, la exactitud se expresa normalmente en término de valores
de distancia respecto a una posicién ya determinada, dentro de los cuales se situard la posicion
verdadera con un nivel de probabilidad definido.

(39) EXPLOTADOR/OPERADOR DEL AERODROMO Persona fisica o juridica, de
derecho publico o privado, nacional o extranjera, a la que se le ha otorgado, aun sin fines de lucro,
la explotacion comercial, administracion mantenimiento y funcionamiento de un aerédromo

(40) EXPOSICION ADMISIBLE MAXIMA (MPE). El nivel maximo de radiacion laser
internacionalmente aceptado al que pueden estar expuestos los seres humanos sin riesgo de dafios
bioldgicos en el ojo o en la piel

(41) FARO AERONAUTICO Luz aeronautica de superficie, visible en todas las direcciones
ya sea continua o intermitentemente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

(42) FARO DE AERODROMO Faro aeronautico utilizado para indicar la posicion de un
aerddromo desde el aire.

(43) FARO DE IDENTIFICACION. Faro aeronautico que emite una sefial en clave, por
medio de la cual puede identificarse un punto determinado que sirve de referencia

(44) FARO DE PELIGRO Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la
navegacion aérea.

(45) FIABILIDAD DEL SISTEMA DE ILUMINACION La probabilidad de que el conjunto
de la instalacién funcione dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea
utilizable en las operaciones

(46) FRANJA DE CALLE DE RODAJE Zona que incluye una calle de rodaje destinada a
proteger a una aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que
accidentalmente se salga de ésta.

47 FRANJA DE PISTA Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada,
si la hubiese, destinada a:

i reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
ii proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

(48) GEOIDE Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental. El geoide tiene forma
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irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la
direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

(49) HAZ Una coleccion de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o convergentes.

(50) HELIPLATAFORMA Helipuerto situado en una estructura mar adentro, ya sea flotante o
fija.

(51) HELIPUERTO Aerodromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada,

total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicpteros.

(52) HELIPUERTO DE SUPERFICIE Helipuerto emplazado en tierra o en el agua.
(53) HELIPUERTO ELEVADO Helipuerto emplazado sobre una estructura terrestre elevada.
(54) INCURSION EN PISTA Todo suceso en un aer6édromo que suponga al presencia

incorrecta de una aeronave, vehiculo o persona en el area protegida de una superficie designada
para el aterrizaje o despegue de una aeronave

(55) INDICADOR DE SENTIDO DE ATERRIZAJE. Dispositivo para indicar visualmente
el sentido designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

(56) INSTALACION DE DESHIELO/ANTIHIELO lInstalacion donde se eliminan del avion
la escarcha, el hielo o la nieve (deshielo) para que las superficies queden limpias, o donde las
superficies limpias del avidn reciben proteccidn (antihielo) contra la formacion de escarcha o hielo
y la acumulacion de nieve o nieve fundente durante un periodo limitado.

(57) INTEGRIDAD(datos aeronauticos) Grado de garantia de que no se han perdido ni
alterado ninguna de las referencias aeronauticas ni sus valores después de la obtencién original de la
referencia o de una enmienda autorizada

(58) INTENSIDAD EFECTIVA La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la
intensidad de una luz fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas
condiciones de observacion

(59) INTERSECCION DE CALLES DE RODAJE Empalme de dos o més calles de rodaje.
(60) LASER Es el acronimo de "amplificacion de luz por emisién estimulada de radiacién".
Un dispositivo que produce un intenso haz o radiacion éptica intensa, coherente, direccional,

estimulando la emisién de fotones mediante transiciones electrénicas o moleculares a niveles de
energia inferiores.

(61) LETRERO

iLetrero de mensaje fijo. Letrero que presenta solamente un mensaje.
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i Letrero de mensaje variable. Letrero con capacidad de presentar varios mensajes
predeterminados 0 ningln mensaje, segun proceda.

(62) LONGITUD DEL CAMPO DE REFERENCIA DEL AVION Longitud de campo
minima necesaria para el despegue con el peso maximo homologado de despegue al nivel del mar,
en atmosfera tipo, sin viento y con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente
manual de vuelo del avién, prescrita por la autoridad que otorga el certificado, segun los datos
equivalentes que proporcione el fabricante del avién. Longitud de campo significa longitud de
campo compensado para los aviones, si corresponde, o distancia de despegue en los demas casos.

(63) LUCES DE PROCTECCION DE PISTA. Sistema de luces para avisar a los pilotos o a
los conductores de vehiculos que estan a punto de entrar en una pista en activo.

(64) LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE Toda luz dispuesta especialmente para que
sirva de ayuda a la navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

(65) LUZ DE DESCARGA DE CONDENSADOR Lampara en la cual se producen destellos
de gran intensidad y de duracidn extremadamente corta, mediante una descarga eléctrica de alto
voltaje a través de un gas encerrado en un tubo.

(66) LUZ FIJA Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un
punto fijo.

(67) MARGEN Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y el terreno adyacente.

(68) MANUAL DE AEROPUERTO/AERODROMO EI Manual que forma parte de la
solicitud de un Certificado de Aeropuerto/Aerodromo con arreglo al reglamento LAR 139
Certificacion de Aerddromos, incluyendo toda enmienda del mismo aprobada por la AAC

(69) MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL ORGANISMO DE MANTENIMIENTO
Documento aprobado por el jefe del organismo de mantenimiento que presenta en detalle la
composicion del organismo de mantenimiento y las atribuciones directivas, el dmbito de los
trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de mantenimiento y los sistemas
de garantia de la calidad o inspeccion

(70) NIEVE (en tierra)

iNieve seca: Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a mano, se
disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

i Nieve mojada: Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a
formar bolas, o se hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5
exclusive.
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iiiNieve compactada: Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no
admite méas compresion y que mantiene su cohesién o se rompe a pedazos si se
levanta, Densidad relativa: 0,5 0 més.

(71) NIEVE FUNDENTE Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el
suelo, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: 0,5 a 0,8.

(72) NUMERO DE CLASIFICACION DE AERONAVES (ACN) Cifra que indica el efecto
relativo de una aeronave sobre un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno
de fundacion.

(73) NUMERO DE CLASIFICACION DE PAVIMENTOS (PCN) Cifra que indica la
resistencia de un pavimento para utilizarlo sin restricciones para operaciones de aeronaves.

(74) OBJETO FRANGIBLE Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o
ceder al impacto, de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves

(75) OBSTACULO Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o parte del
mismo, que esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o
sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo.

(76) ONDULACION GEOIDAL Distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide mate- matico de referencia. Con respecto al elipsoide definido del Sistema
Geodésico Mundial-1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica
en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

(77) OPERACIONES PARALELAS SEGREGADAS Operaciones simultaneas en pistas de
vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente
para aproximaciones y la otra exclusivamente para salidas.

(78) PISTA (RWY) Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

(79) PISTA DE DESPEGUE Pista destinada exclusivamente a los despegues.

(80) PISTA DE VUELO POR INSTRUMENTOS Uno de los siguientes tipos de pista
destinados a la operacion de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacién por
instrumentos:

iPista para aproximaciones que no sean de precision. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ayudas visuales y una no visual que proporciona por lo menos guia
direccional adecuada para la aproximacion directa.

ii Pista para aproximaciones de precision de Categoria |. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS y por ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura de
decisién no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no me- nos de 800 m o
con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.
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iiiPista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS y por ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y un alcance visual en
la pista no inferior a 300 m.

ivPista para aproximaciones de precision de Categoria Ill. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS hasta la superficie de la pista y a lo largo de la misma, y

(A) destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 30 m (100 ft) o sin altura de
decision y un alcance visual en la pista no inferior a 175 m;
(B) destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin altura de
decisidn, y un alcance visual en la pista inferior a 175 m pero no inferior a 50 m.
©) destinada a operaciones sin altura de decision y sin restricciones de alcance visual en la
pista.

(81) PISTA DE VUELO VISUAL Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen

procedimientos visuales para la aproximacion.

(82) PISTA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION De acuerdo con Definicion (79)
Pista de Vuelo por instrumentos.

(83) PISTAS CASI PARALELAS Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje
forman un angulo de convergencia o de divergencia de 15 grados o menos.

(84) PISTAS PRINCIPALES Pista que se utiliza con preferencia a otras, siempre que las
condiciones lo permitan.

(85) PLATAFORMA (APN) Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida
a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento 0 mantenimiento.

(86) PLATAFORMA DE VIRAJE EN LA PISTA. Una superficie definida en el terreno de un
aerdédromo adyacente a una pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista.

(87) PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste
en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante
la debida consideracion de la actuacion humana.

(88) PROGRAMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL. Conjunto integrado de reglamentos
y actividades encaminados a mejorar la seguridad operacional

(89) PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVE Area designada en una
plataforma, destinada al estacionamiento de una aeronave.

(90) PUNTO DE CRITICO (HOT SPOT) Ubicacién en un aerédromo en el area de
maniobras con una historia o potencial riesgo de colision o incursion en pista, y donde es necesaria
una mayor atencion por parte de los pilotos y los conductores.
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(91) PUNTO DE ESPERA DE ACCESO A LA PISTA Punto designado destinado a proteger
una pista, una superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para el sistema ILS, en
el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos
que la torre de control de aer6dromo autorice lo contrario.

(92) PUNTO DE ESPERA EN LA VIA DE VEHICULOS Punto designado en el que puede
requerirse que los vehiculos esperen.

(93) PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO Punto designado destinado al control del transito,
en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir
una nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

(94) PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO Punto cuya situacion geografica
designa al aerédromo.

(95) RAYO LASER Es el acronimo de "amplificacion de luz por emisién estimulada por
radiacion”. Un dispositivo que produce un intenso haz direccional y coherente de la luz que su uso
puede causar en el espacio aéreo navegable, posibles efectos peligrosos en particular, a los pilotos
durante las fases criticas del vuelo, tales como el despegue y aproximacion / aterrizaje

(96) REFERENCIA (datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el calculo de otras cantidades (1ISO 19104%).

97) REFERENCIA GEODESICA Conjunto minimo de parametros requerido para definir la
ubicacién y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

(98) SALIDAS PARALELAS INDEPENDIENTES Salidas simultaneas desde pistas de vuelo
por instrumentos paralelas o casi paralelas.

(99) SENAL Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento
a fin de transmitir informacion aeronautica.

(100) SENAL DE IDENTIFICACION DE AERODROMO Sefial colocada en un aerédromo
para ayudar a que se identifique el aerédromo desde el aire.

(101) SERVICIO DE DIRECCION EN LA PLATAFORMA Servicio proporcionado para
regular las actividades y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

(102) SISTEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL ESTADO (SSP). El SSP es un
sistema gerencial que apoya el proceso de toma de decisiones del Estado en cuestiones de seguridad
y vigilancia operacional

(103) SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL. Sistema para la
gestion de la seguridad operacional en los aerodromos que incluye la estructura orgénica, las
responsabilidades, los procedimientos, los procesos y las disposiciones para que un
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explotador/operador de aer6dromo ponga en préctica los criterios de seguridad de aerédromos, y
gue permite controlar la seguridad y utilizar los aer6dromos en forma segura.

(104) SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS Se denominan superficies
limitadoras de obstaculos, a los planos imaginarios, oblicuos y horizontales, que se extienden sobre
cada aer6dromo y aerédromo y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a
la circulacion aérea.

(105) TIEMPO DE CONMUTACION (Luz) El tiempo requerido para que la intensidad
efectiva de la luz medida en una direccion dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a
recuperar el 50% durante un cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad
del 25% o0 mas.

(106) TIEMPO MAXIMO DE EFECTIVIDAD Tiempo estimado durante el cual el
anticongelante (tratamiento) impide la formacion de hielo y escarcha, asi como la acumulacion de
nieve en las superficies del avion que se estan protegiendo (tratadas).

(207) TRANSPORTE AEREO PUBLICO Servicios de transporte aéreo publico son aquellos
que tienen por objeto el transporte por via aérea de pasajeros, equipajes, correo y carga, mediante
remuneracion. Pueden ser internos o internacionales, regulares o no regulares.

(108) TRANSPORTE AEREO REGULAR Servicio de transporte aéreo regular es aquel que se
realiza entre dos 0 mas puntos, ajustdndose a horarios, tarifas e itinerarios predeterminados y de
conocimiento general mediante vuelos tan regulares y frecuentes que pueden reconocerse como
sistematicos.

(109) UMBRAL (THR) Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
(110) UMBRAL DESPLAZADO Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.
(112) VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA (CRC) Algoritmo matematico

aplicado a la expresion digital de los datos que proporcionan un cierto nivel de garantia contra la
pérdida o alteracion de los datos.

(112) VIA DE VEHICULOS Un camino de superficie establecido en el area de movimiento
destinado a ser utilizado exclusivamente por vehiculos.

(113) ZONA DE PARADA (SWY) Area rectangular definida en el terreno situado a
continuacion del recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.

(114) ZONAS DE PROTECCION Limitaciones al dominio en beneficio de la navegacion en
beneficio de la navegacion aérea

iPrincipio. El fraccionamiento de tierras, las modificaciones o ampliaciones de centros
poblados y las propiedades vecinas a los aerédromos y aer6dromos comprendidos en
las zonas de proteccion que para cada caso establezca la ACC, estardn sujetos a
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restricciones especiales en lo referente a construccion y mantenimiento de
edificaciones, instalaciones y cultivos que puedan afectar la seguridad de las
operaciones aeronauticas.

i Servidumbre. Los planos de zonas de proteccion de cada aerédromo o aer6dromo,
incluiran las areas en que estd prohibido levantar cualquier obstaculo de las
caracteristicas indicadas en el articulo.

(115) ZONA DE TOMA DE CONTACTO (TDZ) Parte de la pista, situada después del umbral,
destinada a que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto en la pista.

(116) ZONA DE VUELO SIN RAYOS LASER (LFFZ) Espacio aéreo en la proximidad del
aerédromo donde la radiacion queda limitada a un nivel en que no sea posible que cause
interrupciones visuales.

(117) ZONA DE VUELO CRITICA DE RAYOS LASER (LCFZ) Espacio aéreo en la
proximidad de un aerédromo pero fuera de la LFFZ en que la radiacion queda limitada a un nivel en
el que no sea posible que cause efectos de deslumbramiento.

(118) ZONA DE VUELO SENSIBLE DE RAYOS LASER (LSFZ) Espacio aéreo exterior y
no necesariamente contiguo a las LFFZ y LCFZ en que la radiacién queda limitada a un nivel en
gue no sea posible que los rayos enceguezcan o tengan efecto post-imagen.

(119) ZONA DE VUELO NORMAL DE RAYOS LASER (NFZ) Espacio aéreo no definido
como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe estar protegido de radiaciones laser que puedan causar
dafios biolégicos a los ojos.

(120) ZONA DE VUELO PROTEGIDA DE RAYOS LASER Espacio aéreo especificamente
destinado a moderar los efectos peligrosos de la radiacion por rayos laser.

(121) ZONA DESPEJADA DE OBSTACULOS (OFZ) Espacio aéreo por encima de la
superficie de aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por
ningun obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para
fines de navegacion aérea.

(122) ZONA LIBRE DE OBSTACULOS (CWY) Area rectangular definida en el terreno o en
el agua y bajo control de la Autoridad Aeronautica, designada o preparada como area adecuada
sobre la cual un avion puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

139.005 Aplicacion
@) Este Reglamento establece los procedimientos para Certificar:
(123) Los aerdédromos terrestres publicos o privados en los que se registren operaciones

regulares de transporte aéreo publico regular en la que se empleen aeronaves de mas de 30 asientos.
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(124) Los aerédromos terrestres publicos o privados que se registran operaciones de transporte
aéreo publico charter en los que se empleen aeronaves que superan los 2730 kgs y si el aer6dromo
esta destinado para uso nocturno.

(125) Todos aquellos aer6dromos terrestres publicos o privados que no se encuentren
comprendidos dentro del numeral anterior, cuyos explotador/operador es o propietarios asi lo
deseen, podran solicitarlo a la AAC, a los efectos de su evaluacion e inclusion en el programa de
certificacion

139.010 Registro de Aerédromo y Clave de Referencia.

(2) Registro de aerédromo.

(126) La AAC luego de expedir un certificado, el acto debera reflejarse en documento oficial
(Registro de Aerdédromos Certificados ver Doc. Anexos - ANEXO 6), donde conste el nombre
del aer6dromo, el nimero del certificado, la fecha de certificacion con la evidencia de una copia del
documento publico entregado firmado por la Autoridad Aerondutica competente de certificacion de

la AAC, la fecha de re certificacion y las condiciones de operacion / observaciones
correspondientes.
(127) Durante el proceso de certificacién se verificara que el Explotador/operador /operador de

aerodromo cumpla con las hormas, métodos y procedimientos establecidos en los documentos LAR
y en el caso de constatar el no cumplimiento con las normas y métodos regulados; el
Explotador/operador /Operador de Aerédromo, limitara las operaciones de las aeronaves con la
excepcion autorizada por la Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la AAC.

(9) Clave de referencia.
(128) La clave de referencia del aerédromo se aplicara para su explotacion y registro de
acuerdo a lo especificado en la tabla 1-1 Clave de Referencia del Anexo 14 Vol. 1 Disefio y
Operaciones de Aerddromos de la OACI.

Elemento 1 de la clave

Elemento 2 de la clave

Num. de clave Longitud de campo de Lefra de Anchura total del tren de
referencia del avién Clave Envergadura aterrizaje principald
1 Menos de 800 m A Hasta 15 m (exclusive) Hasta 4, 5 m (exclusive)
2 Desde 800 m hasta 1 200 m B Desde 15 m hasta 24 m Desde 4,5m hasta 6 m
(exclusive) (exclusive) (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta c Desde 24 m hasta 36 m Desde 6 m hasta 9 m
1800 m (exclusive) (exclusive) (exclusive)
4 Desde 1 800 m en adelante D Desde 36 m hasta 52 m Desde 9 m hasta 14 m

(exclusive)

Desde 52 m hasta 65 m
(exclusive)

Desde 65 m hasta 80 m
(exclusive)

a. Distancia que separa los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

(exclusive)

Desde 9 m hasta 14 m
(exclusive)

Desde 14 m hasta 16 m
(exclusive)

NOTAS:
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(h) EI nimero de clave para el elemento 1 se determinard por medio de la columna 1, seleccionando el
namero de clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo de referencia de
los aviones para los que se destine la pista.

(i) Lalongitud del campo de referencia del avion se determina Gnicamente para seleccionar el nimero de
clave, sin intencién de variar la longitud verdadera de la pista que se proporcione.

() La letra de clave para el elemento 2 se determinara por medio de la columna 3, seleccionando la letra
de clave que corresponda a la envergadura mas grande, o al ancho exterior mas grande entre ruedas
del tren de aterrizaje principal, la que de los dos dé el valor mas critico para la letra de clave de los
aviones para los que se destine la instalacion

139.015 Normas, métodos y procedimiento de cumplimientos

@ Los poseedores del certificado obedecerdn requisitos prescritos por el Manual de
certificacion de Aerédromo y Operaciones de esta Reglamentaciéon LAR 139 de manera autorizada
por la AAC y los LAR 153, LAR 154 y Documentos anexos que contengan métodos y procedimientos
para la complacencia con este Reglamento LAR 139 y que sea aceptable para la Autoridad Aerondautica
de certificacion competente de la AAC.

(b) A menos que por otra parte la Autoridad Aeronautica de certificacion competente de la
AAC lo autorice, siempre que los requisitos de Operaciones de esta LAR 139 no puedan reunirse y exista
una magnitud de condiciones inseguras no corregidas en el aer6dromo, el poseedor del certificado
limitara el funcionamiento del explotador/operador aéreo a esas partes del aer6dromo no consideradas
inseguras para esas condiciones de operacién de las aeronaves.
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CAPITULO B - CERTIFICACION DE AERODROMOS
139.100 Requisito de Certificado de Aerddromo:

Ningun explotador/operador de Aerddromo, puede operar un Aerédromo Terrestre donde
se hayan autorizado operaciones de transporte aéreo publico regular con aeronaves de una
configuracion de méas de 30 asientos de pasajeros, si no cuenta con un Certificado de
Explotador/operador /Operador de Aerédromo y las Condiciones de Operacion expedidas acorde con
este Reglamento LAR 139, otorgadas por Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la
AAC.

@ Todo explotador/operador de aerddromo que no se encuentre comprendido dentro de la

Aplicabilidad de este LAR, podré solicitar a la AAC la certificacion del aerédromo que

se trate, la cual serd evaluada y podra ser incluida en el programa de certificacion.

139.101 Proceso de certificacion:

(k) Los procedimientos de certificacion de aerddromo deberan asegurar el pleno cumplimiento de los
reglamentos de certificacion de aerédromos.

(1) El proceso de certificacion comprenderé:

(129) el tratamiento de la expresion de interés de un solicitante del certificado de Explotador de
aerédromo;

(130) Solicitud formal por parte del interesado

(131) la evaluacion de la solicitud Formal, el Manual de Aeropuerto/Aer6dromo y toda otra

documentacion pertinente;

(132) la evaluacion de las instalaciones y equipo del aer6dromo;
(133) el otorgamiento o el rechazo de un certificado de Aeropuerto/Aer6dromo; y
(134) la promulgacion de las Condiciones de Operacion del aer6dromo, difusién de la

condicion certificada del aerédromo y la informacion requerida para ser publicada en la AlP.
139.102 Tratamiento de expresion de interes:

(@) En el tratamiento de la expresion de interés la AAC incluird una evaluacion de las operaciones de
vuelo para asegurar que la operacion de un aerédromo en el emplazamiento especificado en la
solicitud no pondra en peligro la seguridad de las operaciones de aeronave. Si el resultado de esta
evaluacion es negativo, entonces ya no es necesario continuar en esta etapa inicial y debera
notificarse en ese sentido al solicitante en un periodo no mayor a (30) treinta dias habiles..

(b) La evaluacion de las operaciones de vuelo deberd tener en cuenta la proximidad del aerédromo
respecto de otros aerédromos y lugares de aterrizaje, incluyendo aerédromos militares, los obstaculos
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y el terreno, todo requisito excesivo de restriccion operacional, toda restriccion existente y el espacio
aéreo controlado, y todo procedimiento por instrumentos existente

(c) El procesamiento de la expresion de interés también deberd incluir referencias a las entidades
competentes un estudio de consecuencias ambientales llevado a cabo por el solicitante

139.005 Solicitud de Certificacion de Aeropuerto/Aerédromo:

(@) Un solicitante de un Certificado de Aeropuerto/Aer6dromo presentara su solicitud acorde a lo
establecido por la AAC.

(b) Como parte de la solicitud, se deben presentar ante la Autoridad Aeronautica de certificacion
competente de la AAC dos copias del Manual de Aeropuerto/Aerédromo, preparado conforme al
presente reglamento, Capitulo C Manual de Operacion de Aeropuerto/Aerédromo y ajustado a las
actividades de las aeronaves previstas que operen en el aerddromo.

139.106 Evaluacién de una solicitud oficial de certificado de aeropuerto/aerédromo:

(c) La AAC se cerciorara que el explotador de aerédromo solicitante cuenta con la necesaria competencia
y experiencia para ajustarse a la normativa vigente.

(d) La evaluacién de la solicitud oficial por la AAC debera incluir lo siguiente:

(135) una evaluacion de las operaciones de vuelo. Esta evaluacion también deberd incluir un
estudio aerondutico si existe una desviacion respecto de una norma o método;

(136) una evaluacion del Manual de Aeropuerto/Aerédromo presentado por el solicitante para
determinar:

i si el mismo se ajusta a los requisitos de la presente reglamentacion. Todas las verificaciones
gue puedan completarse o iniciarse en la oficina deberan realizarse, incluyendo la publicacion
de los datos del aer6dromo por el servicio de informacion aeronautica, y la adecuacion de los
procedimientos operacionales del aerddromo; y

i si el sistema de gestion, incluyendo el sistema de gestion de la seguridad, indica que el
solicitante podra estar en condiciones de explotar y mantener adecuadamente el aerédromo; y

i una visita al emplazamiento del aerédromo
139.107 Evaluacién de las instalaciones y equipo del aeropuerto/aerédromo:
(@) Debera realizarse una visita al emplazamiento del aerédromo para evaluar las instalaciones, servicios
y equipo del aer6dromo a efectos de verificar y asegurar que se ajustan a las normas y métodos

especificados. La visita debera comprender:

(1) verificacion de los datos del aer6dromo en el lugar; y
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(2) verificacion de las instalaciones y equipos del aerédromo, que incluiréa:
(3) dimensiones y estado de las superficies de:
i las pistas;

i — los margenes de pista;
i — las franjas de pista;

iv. — las areas de seguridad de extremo de pista;
v — las zonas de parada y las zonas libres de

vi — obstaculos;

vii — las calles de rodaje;

viii — los margenes de calles de rodaje;

ix — las franjas de calles de rodaje; y

x — las plataformas;

(4)la presencia de obstaculos en las superficies limitadoras de obstaculos en el aer6dromo y en sus
cercanias;

(5) las siguientes luces aeronduticas de tierra, incluyendo sus registros de verificacion de vuelo
i luces de pista y de calles de rodaje;
i — luces de aproximacion;

i — PAPI/APAPI

iv. — iluminacién de plataforma;

v — iluminacion de obstaculos;

vi — iluminacidn activada por el piloto, si corresponde; y
vii — sistemas de guia visual para el atraque;

(6) fuente secundaria de energia eléctrica;

(7) indicadores de direccion del viento;

(8) iluminacion de los indicadores de direccion del viento;
(9) seriales de pista y de calles de rodaje y plataforma

(20) balizas de aerédromo;

(11) letreros en areas de movimiento;

(12) puntos de amarre para aeronaves;

(13) puntos de conexion a tierra;

(14) equipo e instalaciones de salvamento y extincion de incendios;

(15) equipo de mantenimiento del aer6dromo, en particular para el mantenimiento de las
instalaciones de la parte aerondutica, incluyendo equipo de medicion del rozamiento en la superficie
de las pistas;

(16) equipo de medicion de rozamiento

an equipo para el traslado de aeronaves inutilizadas;

(18) procedimientos y equipo para gestion de la fauna;

(19) radios bidireccionales instaladas en los vehiculos que utiliza el explotador del aerédromo
en el area de movimiento;

(20) la presencia de luces que puedan poner en peligro la seguridad de las aeronaves; y

instalaciones de abastecimiento de combustible
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139.108 Aceptacion de las condiciones de operacion:

(@) Una vez concluido con éxito el proceso de certificacion y la inspeccion del aerédromo conforme al
presente reglamento y el LAR 153 y el LAR 153, la AAC aprobara las Condiciones de Operacién
para el tipo de uso del aerodromo las que seran expedidas en conjunto con el certificado de
Explotador de aer6dromo

139.109 Autoridad de la inspeccion:

(a) El solicitante de un Certificado de Aeropuerto/Aerddromo permitira a los inspectores autorizados por
la AAC a realizar cualquier inspeccion que permita evaluar si las instalaciones, servicios y equipos
se ajustan a las reglamentaciones del LAR 154, incluyendo inspecciones inopinadas, para determinar
el cumplimiento de los requerimientos del presente reglamento y comprobar la fidelidad de los datos
aportados

139.110 Otorgamiento de un certificado de Aeropuerto/Aerédromo:

(a) Previo a la expedicion de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo, la Autoridad Aerondutica de
certificacion competente de la AAC debera verificar que:

(1) el explotador/operador este establecido de forma adecuada y que sus trabajadores organicos o
tercerizados tengan la calificacion y experiencia necesaria para explotar y mantener adecuadamente
el aer6dromo;

(2) el Manual de Aerédromo / Manual de Operacién de Aerédromo contiene toda la informacion
pertinente;

(3) las instalaciones, servicios y equipo del aer6dromo se ajustan a los reglamentos vigentes;

(4) los procedimientos de operacién del aerédromo tienen satisfactoriamente en cuenta la seguridad
operacional de aeronaves; y

(5) en el aerédromo existe un sistema aceptable de gestion de la seguridad operacional.

(6) los procedimientos para la inspeccion y mantenimiento del aerédromo estan debidamente detallados
en el manual de procedimientos de mantenimiento del explotador/operador.

(7) La inspeccidn ha verificado el cumplimiento de las Normas establecidas en el LAR 153 y LAR 154
y por lo tanto las instalaciones que dan cobertura a los sistemas operacionales son satisfactorias para
la Autoridad Aeronautica de certificacién competente de la AAC.

(b) En el caso de que el solicitante cumpla exitosamente todos los requisitos la Autoridad Aeronautica de
certificacion competente de la AAC otorgara el Certificado Aeropuerto/Aerdédromo; en caso contrario
se realizara un plan de medidas con fecha de cumplimiento para realizar posteriormente una nueva
inspeccion del aerddromo con vista a la comprobacion de la erradicacion de los problemas detectados.
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(c) Autoridad Aeronautica de certificacién competente de la AAC podra negarse a otorgar un Certificado
Aeropuerto/Aerédromo a un solicitante. En tales casos notificara por escrito los motivos para ello,
antes de transcurridos (30) treinta dias habiles de tomar esa decision.

(d) El proceso de certificacion de aerédromos incluyendo actuaciones administrativas y de verificacion,
aceptacion, rechazo de la solicitud, expedicion, renovacion o transferencia, estaran sujetos a los pagos
administrativos correspondientes, que estaran a cargo del Explotador/Operador del Aer6édromo, segin
la normativa del Estado.

139.120 Publicacion en el AIP de la condicion de certificacion y detalles del
Aeropuerto/Aerédromo:

(e) Una vez completado satisfactoriamente el proceso de certificacion, la informacion sobre el
aerddromo deberé proporcionarse al servicio de informacién aeronautica para su publicacion.

139.130 Duracion de un certificado de Aeropuerto/Aerdédromo:

(f) Un Certificado de Aeropuerto/Aer6dromo permanecera en vigor a partir de su emision durante un
periodo de 5 anos,salvo que sea suspendido, cancelado o revocado por la AAC, o su Titular renuncie
a él; en todos los casos el mismo sera devuelto a la AAC conjuntamente con las Condiciones de
Operacion.

(9) El Explotador/operador de Aerddromo poseedor de un Certificado de Aerddromo vencido el plazo de
5 afios tramitard una nueva solicitud, la cual renovard automaticamente su certificado si se verifica
que no existen cambios en la operacién del aer6dromo. En caso contrario, seré cancelado y Certificado
de Aeropuerto/Aerédromo retirado.

139.135 Devolucién de un certificado de Aeropuerto/Aerédromo:

(h) El titular de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo deberd comunicar por escrito a la AAC, con
una anticipacion no inferior a (6) seis meses, la fecha en que prevé renunciar y devolver el certificado
de modo que puedan adoptarse medidas adecuadas de promulgacion

139.140 Transferencia de un certificado de Aeropuerto/Aerédromo

(i) Se establece la transferencia de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo cuando la propiedad y
explotacion del aerédromo se transfieren de un explotador/operador a otro.

() La AAC podra aprobar, dar su consentimiento y expedir un instrumento de transferencia de un
Certificado de Aeropuerto/Aerédromo a un nuevo titular cuando:

(8) El titular actual del Certificado de Aeropuerto/Aerédromo notifique a la AAC , por escrito, por lo
menos (60) sesenta dias antes del cese de su explotacion del aerodromo; estableciendo que dejaré de
explotar el aerédromo en la fecha especificada en la notificacion;

(9) El titular actual del Certificado de Aeropuerto/Aerédromo notifique por escrito a la AAC, el
nombre del nuevo titular propuesto;
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(20) El nuevo titular propuesto solicite por escrito a la AAC , dentro de los (30) treinta dias
antes de que el titular actual del Certificado de Aeropuerto/Aerédromo cese de explotar el mismo,
que dicho certificado sea transferido al nuevo titular; y

(11) se satisfagan los requisitos establecidos en la presente reglamentacion con respecto al
nuevo titular.

(k) Si la autoridad Aeronautica de certificacion competente de la AAC, no aprueba la transferencia de
Certificado de Aeropuerto/Aerdédromo, notificara por esccrito al titular propuesto sus razones en un
plazo no mayor de 30dias habiles de haber adoptado dicha decisidn.

() La Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la AAC, podra aprobar una transferencia
solamente si se ha cerciorado que el nuevo explotador/operador propuesto se encuentra en
condiciones de operar y mantener adecuadamente el aerddromo sin y que no ocurran variaciones
significativas en las operaciones cotidianas del aerédromo.

(1) Esto significa que las instalaciones, servicios y equipo deben permanecer inalterada;

(2) El personal principal de operaciones y mantenimiento deben permanecer en sus puestos o ser
reemplazado con personal con calificaciones, experiencia e idoneidad equivalentes;

(3) El sistema de gestion de la seguridad debe permanecer en efecto y los procedimientos del Manual
de Aerédromo / Manual de Operacion de Aerédromo deben mantenerse sin modificacion.

139.150 Certificado de Aeropuerto/Aerédromo Provisional

(@) La AAC podré otorgar un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo provisional al solicitante original
del proceso de certificacion que haya cumplido con lo establecido en el Capitulo B, Articulos
139.005, Solicitud de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo y/o se cumpla con lo establecido en
el Capitulo B articulo 139.140 donde se establece que el certificado explotacion del aerédromo se
transfiere de un explotador/operador a otro titular propuesto, en caso de que se apruebe la
transferencia, si la Autoridad Aeronautica de certificacion competente de la AAC se ha cerciorado de
que:

(1) Se haya completado el procedimiento de solicitud de otorgamiento o transferencia de dicho
certificado; y

(2) EIl otorgamiento de un certificado provisional es de interés del Estado y no perjudica la seguridad
operacional estableciendo claramente cuales son las limitaciones operacionales en caso de que
existan, y cudl sera el plazo concedido para levantar las mismas.

(b) Un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo provisional otorgado con arreglo al punto anterior expirara
en:

(1) la fecha en que el Certificado se otorga o transfiere; o
(2) lafecha de expiracién especificada en el Certificado provisional;
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(3) toméndose la primera de ambas fechas.
(4) por decisién de la AAC.
139.160 Enmienda y cancelacion de un Certificado de Aeropuerto/Aer6dromo

(@) A reserva de que se hayan satisfecho los requisitos del presente Capitulo B, seccion 139.010
OTORGAMIENTO DE UN CERTIFICADO DE AEROPUERTO/AERODROMO, la Autoridad
Aeronautica de certificacion competente de la AAC podra enmendar un Certificado cuando:

(1) hay un cambio en la propiedad o administracion de aer6dromo;

(2) hay un cambio en el uso o explotacion del aerédromo;

(3) hay un cambio en los limites del aerédromo.

(4) el titular del certificado de Aeropuerto/Aer6dromo solicita una enmienda.
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CAPITULO C - MANUAL DE OPERACION DEL
AEROPUERTO/AERODROMO

139.200  Obligatoriedad del Manual de Aeropuerto/Aer6dromo

(@) Ningin Explotador/operador de Aerédromo puede operar un aeropuerto sujeto a esta
reglamentacion LAR 139 a menos que el Explotador/operador adopte y cumpla con un Manual de
Aeropuerto/Aerédromo, segun lo dispuesto en esta reglamentacién LAR 139, que:

(5) haya sido aprobado por la Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la AAC;

(6) contenga sélo los elementos autorizados por la Autoridad Aeronautica de certificacion competente
de la AAC;

(7) Esta en forma impresa y firmada por el titular del certificado de reconocimiento de responsabilidad
del titular del certificado para operar en el aerédromo de conformidad con el Manual de
Aeropuerto/Aer6dromo aprobado por la Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la
AAC;y

(8) Estd en una forma que sea fécil de revisar y organizada de una manera UGtil para la preparacion,
revision, y los procesos de aprobacion, incluyendo un registro de revisiones. Ademas, cada pagina o
archivo adjunto debe incluir la fecha de aprobacion inicial de la Autoridad Aeronautica de
certificacion competente de la AAC o la aprobacién de la Ultima revision

(9) Cada poseedor de un certificado de Aeropuerto/Aerodromo del aeropuerto debe:

(i) Mantener su Manual de Aeropuerto/Aerddromo vigente en cada momento;

(i) Mantener al menos una copia completa y actualizada del Manual de
Aeropuerto/Aerédromo aprobado en el aeropuerto, que estara disponible para su
inspeccion por la Autoridad Aeronautica de certificacion competente de la AAC y

(i) Facilitar las partes aplicables del Manual de Aeropuerto/Aerédromo aprobado para el
personal del aeropuerto responsable de su aplicacion.

139.210 Distribucion del Manual de Aeropuerto/Aerédromo
€)) El Explotador/ operador del aerédromo:

(1) proporcionard a la AAC dos (2) ejemplares completos actualizados del Manual de
Aeropuerto/Aerdédromo.

(2) conservara por lo menos un ejemplar completo y actualizado del Manual de
Aeropuerto/Aerédromo en el aerédromo y otro ejemplar en la oficina principal del explotador, si no
estd emplazada en el aerédromo.

(3) pondra a disposicion del personal autorizado de la AAC., a efectos de inspeccion, el ejemplar a que
se hace referencia en este Capitulo C seccién 139.200.

(4) suministrara las partes aplicables del Manual de Aeropuerto/Aerédromo al personal responsable del
aeropuerto para su ejecucién y en especial a las areas de operaciones y mantenimiento del
aerédromo.
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139.220 Contenido del Manual de Aerédromo / Manual de Operacion del aerédromo

(@) Salvo en los casos autorizados por Autoridad Aeronautica de certificacion competente de la AAC,
cada titular de certificado debera incluir en el Manual de Aeropuerto/Aer6dromo una descripcion de
los procedimientos operativos, las instalaciones y equipos, asignacién de responsabilidades, y
cualquier otra informacién necesaria para el personal relacionado con el funcionamiento del
aeropuerto con el fin de cumplir con las disposiciones aplicables de la presente Reglamentacion LAR
139 y de esta seccion.

Salvo en los casos autorizados por la Autoridad Aeronautica de certificacion competente de la AAC,
el titular del certificado debe incluir en el Manual de Aeropuerto/Aerédromo los siguientes
elementos, segln corresponda a su categoria:

(1) Péagina de enmiendas o revisiones (Anexo 1).

(2) Documento de solicitud (Anexo 2)

(3) Boletin de Aerédromos (Anexo 3)

(4) Nombramiento del Director del Aeropuerto. Segun Resolucién Juridica.

(5) Titulo de propiedad o similar.

(6) Procedimiento operacional de Notificaciones de Aer6dromo.

(7) Procedimiento de Acceso al area de movimiento.

(8) Procedimiento de Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios.

(9) Procedimiento de Inspeccion al Area de movimiento y de la superficie limitadora de obstaculos.

(20) Procedimiento Mantenimiento de ayudas visuales y sistema eléctrico de aerédromos.

(11) Procedimiento de Mantenimiento al &rea de movimiento.

(12) Procedimiento de Seguridad de las obras en el aerédromo.

(13) Procedimiento de Gestion de la plataforma y gestion de la seguridad en la plataforma.

(14) Procedimiento de Control de vehiculos en la parte aeronautica.

(15) Procedimiento de Gestion del peligro de la fauna.

(16) Procedimiento de manipulacion de materiales peligrosos.

an Procedimiento de Operaciones en condiciones de visibilidad reducida.

(18) Procedimiento de Proteccion de emplazamiento de radar y radioayudas para la
navegacion.

(29) Estudio de riesgo del aerédromo.

(20) Plan de medidas para minimizar el riesgo.

(21) Carta 1: 50000 con aeropuerto ubicado de acuerdo a sus coordenadas geogréficas.

(22) Plano de Planta General (Escala 1: 2000)

(23) Perfil Longitudinal de pista.( Ev =1: 200 y Eh = 1: 2000

(24) Rosa de Vientos

(25) Datos Meteoroldgicos.

(26) Relacion de Datos de Coordenadas WGS/ CLARKE/ LAMBER.

(27) Planos de Sefializacion del Area de Movimiento. Escala 1: 500

(28) Unifilar Eléctrico, Fuentes de energia secundaria

(29) Planos de Luces del Area de Movimiento. Escala 1: 500

(30) Informe/ Acuerdos de Bomberos.

(31) Plano Croquis del aeropuerto. Escala 1:20000

(32) Plano de Obstaculo tipo A

(33) Plano de Obstéculo tipo B

(34) Estudio de indice Perfil y Coeficiente de friccion.
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(35) Plan de Emergencia del Aer6dromo.

(36) Planos en soporte magnético.

(37) Valoracion de la Autoridad Aerondutica de certificacion competente de la AAC sobre el
otorgamiento del Certificado de Operacion de Aerédromo.

(38) Valoracidon de la Autoridad Aeronautica de certificacién competente de la AAC respecto
a Operaciones y Seguridad Aeronautica sobre el otorgamiento del certificado de operacion de
Aerddromo.

(39) Valoracidon de la Autoridad Aeronautica de certificacién competente de la AAC respecto
a Aeronavegacion sobre el otorgamiento del Certificado de Operacion de Aerédromo.

(40) Conclusiones Generales para el Otorgamiento del Certificado de Aer6dromo. (Anexo 5).

(41) Copia del certificado.

139.220.1 Informacion ha incluirse en el Manual de Aerédromo / Manual de Operacion del
aerédromo

@ A los fines de la Certificacion, el explotador de un aerédromo deberd incluir los detalles
siguientes en el Manual de Aeropuerto/Aerédromo, en la medida en que sean aplicables al aerédromo, en
el marco de las partes que se indican a continuacion, independientemente que algunas de las actividades
desarrolladas en el mismo fueran realizadas por el explotador, por la propia AAC , otros organismos
estatales o por otra persona fisica o juridica de derecho privado:

(1) Parte1l. La informacion general (Detalles que han de incluirse en el Manual de
Aeropuerto/Aer6dromo), segun se prescribe en los reglamentos nacionales; las condiciones para el
uso del aerédromo; los servicios de informacidn aeronautica disponibles y los procedimientos para
su aprobacién; el sistema para registrar los movimientos de aerédromos y las obligaciones del
titular de un Certificado de Aeropuerto/Aer6dromo, segun se especifican en el Capitulo B de esta
reglamentacion.

(2) Parte 2. Detalles del emplazamiento del aer6dromo segln se establece en este Capitulo C, Parte
I1.- Detalles del emplazamiento del Aerédromo de esta reglamentacion.

(3) Parte 3. Detalles del aerédromo que deben notificarse al Servicio de Informacion Aeronautica de
la AAC, segln se establece en este Capitulo C, Parte Ill (Detalles del aer6dromo que deben
notificarse al AlS), de esta reglamentacién.

(4) Parte 4. Las dimensiones del aer6dromo e informacion conexa y los procedimientos de operacién
del aer6dromo y las medidas de seguridad establecidas en este Capitulo C, Parte Il y Parte IV de
este reglamento. Estos pueden incluir referencias a los procedimientos del transito aéreo como los
pertinentes a las operaciones con mala visibilidad. Los procedimientos de gestion del transito aéreo
normalmente se publican en el manual de servicios de transito aéreo con referencia al Manual de
Aerdodromo / Manual de Operacion de Aerédromo/(Manual de Operacion de Aerédromo

(5) Parte 5. Detalles de la administracion del aerddromo y del sistema de gestién de la seguridad
segun se establecen en esta reglamentacion.
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(b) Si, en el marco del Capitulo B (Requisitos de Certificacion de Aerdédromo) la AAC
exime al Explotador/ Operador de Aerédromo de ajustarse a algun requisito establecido en el
procedimiento para el otorgamiento de un Certificado de Aeropuerto/Aerédromo, se indicara en el
Manual de Aeropuerto/Aerédromo, el numero de identificacion dada a dicha dispensa y la fecha en que
ésta entr6 en vigor asi como cualquier condicion o procedimientos sujetos a los cuales la exencion fue
otorgada.

©) Si no se incluye un detalle en el Manual de Aeropuerto/Aer6dromo, porque no se aplica
al aer6dromo, el explotador de éste ultimo debera indicar en el Manual el motivo correspondiente.

(d) Las Resoluciones emitidas por la AAC, asi como las AC, MAC y MEI complementarias
al LAR 139 que contengan métodos y/o procedimientos para el desarrollo de diversas actividades tales
como mantenimiento de pavimentos, medicion del coeficiente de rozamiento, medicién del coeficiente
de retroflexion de las sefiales del &rea de movimiento, mantenimiento de Ayudas Visuales e instalaciones
eléctricas, ayudas electronicas de Navegacion y Aterrizaje, traslado de aeronaves inutilizadas, servicios
de salvamento y extincion de incendios, control del peligro de fauna, control de obstaculos, etc., formaran
parte del Manual del Aerédromo/ Manual de Operacion de Aer6dromo como Anexos.

139.220.2 Detalles que han de incluirse en el Manual de Aeropuerto/Aerédromo
(a) PARTE I.- GENERALIDADES
(1) El Manual de Aeropuerto/Aerédromo incluira la siguiente informacion:
i Informacion general, finalidad y &mbito del Aeropuerto/Aerédromo;

i el requisito juridico del Certificado de Explotador/ Operador de Aerédromo y del Manual de
Aeropuerto/Aerdédromo segun lo prescriben los reglamentos nacionales;

i las condiciones de operacion del aerddromo, incluyendo una declaracion por la que el
explotador se compromete a que el aerédromo, cuando estd disponible para el despegue y
aterrizaje de aeronaves, lo estara en todo momento para todas las personas en iguales
condiciones términos y condiciones operativos;

iv el sistema de informacion aeronautica disponible y los procedimientos para la promulgacién de
dicha informacion;

v el sistema para registrar movimientos de aeronaves, y

vi las obligaciones del explotador del aer6dromo.
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(b) PARTE Il.- DETALLES DEL EMPLAZAMIENTO DEL AERODROMO

(1) La Informacion general, incluira lo siguiente:

un plano del aerédromo indicando las principales instalaciones para el funcionamiento del
aerédromo incluyendo, en particular, el emplazamiento de cada indicador de la direccion del
viento;

un plano del aerédromo indicando los limites del mismo; y en caso de haber sido concesionado
el aer6dromo se indicara también el area de concesion

un plano que indique la distancia del aer6dromo con respecto a la ciudad, pueblo u otra area
poblada mas cercana, y el emplazamiento de cualquier instalacion y equipo de aerédromo fuera
de los limites de éste, y

detalles del titulo de propiedad del predio en que se encuentra emplazado el aerédromo y de
todo derecho real o gravamen que exista sobre el mismo. Si los limites del aer6dromo no estan
definidos en los documentos del titulo, indicacion de los detalles del titulo de propiedad o de
los derechos respecto del predio sobre el que el aer6dromo estd emplazado y un plano que
indique los limites y la posicion del aerédromo.

(c) PARTE Ill .- DETALLES DEL AERODROMO QUE SERAN NOTIFICADOS AL SERVICIO DE
INFORMACION AERONAUTICA (AIS)

(1) .- INFORMACION GENERAL

vi

Vi

viii

nombre del aer6dromo;
emplazamiento del aerédromo;

coordenadas geogréaficas del punto de referencia de aer6dromo determinadas con arreglo a la
referencia del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84);

elevacién y ondulacion del geoide en el aerédromo;

la elevacion de cada umbral y ondulacidn del geoide, elevacion del extremo de pista y todos
los puntos importantes altos y bajos a lo largo de la pista, asi como la mayor elevacion de la
zona del punto de toma de contacto de las pistas de aproximacion de precision;

temperatura de referencia del aer6dromo;

detalles del faro del aerédromo, y

nombre del Explotador/ Operador de Aerddromo y direccion y numeros telefonicos en los
cuales pueda ubicarse en todo momento a dicho explotador.
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(2) DIMENSIONES DEL AERODROMO E INFORMACION CONEXA
i La Informacion general, incluira lo siguiente:
(A) pistas, principal y secundaria, marcacion verdadera, numero de designacion, longitud,
anchura, ubicacion del umbral desplazado, pendiente, tipo de superficie, tipo de pista y, para las pistas de

aproximacion de precision, existencia de una zona despejada de obstaculos;

(B) longitud, anchura y tipo de superficie de las franjas, areas de seguridad de extremo de
pista, zonas de parada;

©) longitud, anchura y tipo de superficie de las calles de rodaje;

(D) tipo de superficie de la plataforma y puestos de parada de aeronaves;

(E) longitud de la zona libre de obstaculos y perfil del terreno;

(F ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, por ejemplo, tipo de iluminacion

de aproximacién y sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (PAPI/APAPI); sefalizacion e
iluminacion de pistas, calles de rodaje y plataformas; otras guias visuales y ayudas de control en calles de
rodaje (incluyendo puestos de espera de la pista, puntos de espera intermedios y barras de parada) y
plataformas, emplazamiento y tipo del sistema visual de guia de atraque; disponibilidad de fuente
secundaria de energia eléctrica para iluminacion;

(G) emplazamiento y radiofrecuencia de los puntos de verificacién de aer6dromo del VOR;
(H) ubicacion y designacion de las rutas de rodaje normales;

m coordenadas geogréaficas de cada umbral,

J) coordenadas geogréaficas de los puntos apropiados del eje de las calles de rodaje;

(K) coordenadas geogréficas de cada puesto de estacionamiento de aeronave;

(L) coordenadas geograficas y elevacién maxima de obstaculos significativos en las areas de

aproximacion y despegue, en el area de circuitos y en las vecindades del aerédromo. (Esta informacion
puede indicarse mejor en forma de cartas como las requeridas para la preparacion de publicaciones de
informacion aeronautica, segun se especifica en los documentos relacionados correspondientes a Cartas
aeronauticas y Servicios de informacion aeronautica.

(M) tipo de superficie del pavimento y resistencia del mismo utilizando el numero de
clasificacion de aeronaves —numero de clasificacion de pavimentos (ACN-PCN);

(N) una o mas ubicaciones de verificacion de altimetro previa al vuelo establecidas en una
plataforma, asi como su elevacion;
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() distancias declaradas: recorrido de despegue disponible (TORA), distancia de despegue
disponible (TODA), distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA), distancia de aterrizaje
disponible (LDA);

(P) plan de traslado de aeronaves inutilizadas: nimeros de teléfono, télex, facsimil, y
direccion de correo-electronico (e-mail) de la persona designada como coordinador del aerédromo para el
traslado de aeronaves inutilizadas en el area de movimientos o en sus cercanias, informacién sobre la
capacidad de trasladar una aeronave inutilizada, expresada en términos del tipo mas grande de aeronave
que el aerédromo esta capacitado para trasladar; y

Q) salvamento y extincion de incendios: nivel de proteccién proporcionado, expresado en
términos de la categoria de los servicios de salvamento y extincién de incendios, que deberd estar de
acuerdo con las normas que figuran en el LAR 154 Disefio y operaciones de Aerédromos y el tipo y los
volimenes de agentes de extincién normalmente disponibles en el aerédromo

(R) El Explotador/ Operador de Aerddromo asegurard la precision de la informacion
proporcionada en beneficio de la seguridad de las aeronaves. La AAC comprobara que la informacion
que exija estudios y evaluaciones de ingenieria sea obtenida o verificada por técnicos calificados,
asignados por la misma.

(d) PARTE IV.- DETALLES DE LOS PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AERODROMO
Y MEDIDAS DE SEGURIDAD

(1) NOTIFICACIONES DE AERODROMO

i El Explotador/ Operador de Aerddromo detallara los procedimientos para notificar todo
cambio que se introduzca en la informacion sobre el aerédromo presentada en la AIP y
procedimientos para solicitar la expedicién de NOTAM, incluyendo:

(A) Procedimientos para notificar a la AAC sobre cualquier cambio y para registrar la
notificacion de los cambios durante y fuera de las horas normales de operaciones del aerédromo;

(B) los nombres y funciones de las personas responsables de notificar los cambios y sus
nameros telefénicos durante y fuera de las horas normales de operaciones del aerédromo; y

© la direccion y los numeros telefénicos, proporcionados por la AAC, del lugar en que los
cambios han de notificarse a la misma.

2 ACCESO AL AREA DE MOVIMIENTO DEL AERODROMO

i El Explotador/ Operador de Aerdédromo en su programa de Seguridad detallara los
procedimientos que deban seguirse en coordinacion con las dependencias AVSEC
correspondientes, a los efectos de prevenir la interferencia ilicita y evitar ingresos no
autorizados de personas, vehiculos, equipo, animales u otros objetos que constituyan riesgo o
peligro en el area de movimiento del aer6dromo
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(3) PLAN DE EMERGENCIA DEL AERODROMO

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallard el plan de emergencia del aer6dromo,
incluyendo lo siguiente:

(A) planes para enfrentar emergencias que ocurran en el aerédromo o en sus cercanias (a
definir en el Manual de Aerdédromo / Manual de Operacién de Aerdédromo), incluyendo el mal
funcionamiento de aeronaves en vuelo; incendios estructurales; sabotaje, comprendidas las amenazas de
bomba (aeronaves o estructura); apoderamiento ilicito de aeronaves; accidentes e incidentes en el
aeropuerto, abarcando consideraciones de “durante la emergencia” y “después de la emergencia”;

(B) detalles de ensayos de instalaciones y equipo que han de usarse en las emergencias,
incluyendo la frecuencia de dichos ensayos;

©) detalles de ejercicios para ensayar planes de emergencia, incluyendo la frecuencia de
simulacros generales del plan no mayor a dos (2) afios, y su planificacion.

(D) detalles de simulacros parciales al afio siguiente de cada simulacro general, para
mantener el entrenamiento y/o mejorar las deficiencias detectadas en los simulacros generales del
personal de las diversas dependencias que participan en el plan de emergencia,

(E) detalles de simulacros en mesa por o menos una vez cada seis meses, salvo en el periodo
de seis mese en el que se realiza un simulacro general

(F) una lista de organizaciones, agencias y personal con autoridad, tanto dentro como fuera
del aeropuerto, con funciones en el emplazamiento-, sus numeros de teléfono y facsimile, direcciones de
correo electronico y radiofrecuencias de sus oficinas;

(G) establecimiento de un Comité de Emergencia del Aer6dromo para organizar instruccion
y otros preparativos para enfrentar emergencias; y

(H) nombramiento de un responsable en el lugar para supervisar todos los aspectos de la
operacién de emergencia.

4) SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS

i El Explotador/ Operador de Aerdédromo detallara las instalaciones, equipo, personal, su
capacitacion y procedimientos para satisfacer los requisitos de salvamento y extincion de
incendios, incluyendo los nombres y funciones de las personas responsables de tratar con los
servicios de salvamento y extincion de incendio en el aer6dromo. Este tema también debera
abarcarse en detalle apropiado en el plan de emergencia del aerédromo.

i El Explotador/ Operador de Aerodromo detallard los procedimientos para informar
inmediatamente al servicio de trénsito aéreo y a la AAC, todo cambio en la categoria del
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aerédromo por nivel de proteccion de los Servicios de Salvamento y Extincion de Incendio,
que se produzca en el aerédromo.

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara el programa de instruccion para que el
personal de los servicios de salvamento y extincion de incendio pueda atender situaciones de
emergencia aeronautica, incluyendo emergencias que involucren materiales peligrosos.

iv. El Explotador/ Operador de Aerédromo detallaré el programa de mantenimiento del equipo de
los servicios de salvamento y extincion de incendio.

(5) INSPECCION DEL AREA DE MOVIMIENTO DEL AERODROMO Y DE LAS
SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS POR EL EXPLOTADOR DEL AERODROMO

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para la inspeccion del area
de movimiento del aerédromo y de las superficies limitadoras de obstaculos, incluyendo
procedimientos para:

(A) realizar inspecciones, incluyendo mediciones del rozamiento y de la profundidad del
agua en pistas y calles de rodaje, durante y fuera de las horas normales de operaciones en el aer6dromo;

(B) y medios de comunicacién con el control de transito aéreo durante una inspeccion;
©) para mantener un libro de registro de inspecciones y emplazamiento de dicho libro;
(D) para notificar los resultados de las inspecciones y para adoptar rapidas medidas de

seguimiento a efectos de asegurar la correccidn de las condiciones de inseguridad; y

)] detalles de intervalos y horas de inspeccion;
(D) lista de verificacion de inspeccion;
(1 los nombres y funciones de las personas responsables de realizar las inspecciones y sus

nameros telefénicos durante las horas de trabajo y después de las mismas.
(6) AYUDAS VISUALES Y SISTEMAS ELECTRICOS DEL AERODROMO

i El Explotador/ Operador de Aerddromo aseguraré los servicios que provee y por lo tanto debera
establecer los procedimientos para la inspeccion, mantenimiento y notificacion del estado de
las Ayudas Visuales, (incluyendo la iluminacién de obstaculos), letreros, balizas y sistemas
eléctricos del aerddromo, de acuerdo con el LAR 154.

i Los detalles de los procedimientos para la inspeccion y mantenimientos de las luces
aeronauticas (incluyendo la iluminacién de obstaculos), letreros, balizas y sistemas eléctricos
del aerédromo, seran detallados en el manual de procedimientos del organismo de
mantenimiento y deberd incluir por lo menos los siguientes procedimientos:
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(A) para realizar inspecciones durante y fuera de las horas normales de operacion del
aerodromo y lista de verificacién de dichas inspecciones;

(B) para registrar el resultado de las inspecciones y para adoptar medidas de seguimiento a
efectos de corregir deficiencias;

© para realizar el mantenimiento de rutina y de emergencia;

(D) para contar con una fuente secundaria de energia eléctrica y, si corresponde, detalles de
cualquier otro método para enfrentar una falla parcial o total del sistema de energia primaria; y:

(E) los nombres y funciones de las personas responsables de la inspeccién y mantenimiento
de los sistemas de iluminacién y ndmeros telefénicos para comunicarse con ellos durante las horas de
trabajo y después de las mismas.

i Debera establecer un sistema de mantenimiento adecuado y el personal de mantenimiento del
proveedor deberd ser calificado para mantener la instalacion en el nivel alcanzado en el
momento de su puesta en servicio. Cada persona que mantiene la instalacién debe cumplir
como minimo los requisitos de licencia establecidos por los documentos relacionados al LAR
153 y establecidos por la AAC y demostrar que tiene los conocimientos especificos y
habilidades necesarias para mantener la instalacion, incluido el dominio de los procedimientos
de mantenimiento y el uso de equipos de prueba especializados
El Explotador / operador del Aerddromo debera presentar un stock de repuestos, para hacer
posible la sustitucion de los componentes del sistema que se deterioran

(7) SERVICIO DE COMUNICACIONES, NAVEGACION Y VIGILANCIA

i En el caso que la AAC haya aprobado que el titular de un certificado de Explotador/
Operador de Aerdédromo provea servicios aeronauticos, in extenso, conformes al Anexo 10 de
la OACI, se exigird asegurar dichos servicios y establecer los procedimientos para la
inspeccion, mantenimiento y notificacion del estado de los mismos y su registro en el manual
de mantenimiento de la organizacion, de acuerdo a lo establecido en la presente
reglamentacion..

i El propietario de la instalacion de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia, debera
establecer un sistema de mantenimiento adecuado y el personal de mantenimiento del
proveedor debera ser calificado para mantener la instalacion en el nivel alcanzado en el
momento de su puesta en servicio. Cada persona que mantiene la instalacion debe cumplir
como minimo los requisitos de licencia establecidos por la AAC y demostrar que tiene los
conocimientos especificos y habilidades necesarias para mantener la instalacion, incluido el
dominio de los procedimientos de mantenimiento y el uso de equipos de prueba especializados

i El Mantenimiento y Operacidn realizado por personas autorizadas

iv. El Explotador / operador del Aerodromo debera presentar un stock de repuestos, para hacer
posible la sustitucion de los componentes del sistema que se deterioran
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(8) MANTENIMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara las instalaciones y procedimientos para el
mantenimiento del area de movimiento, en el manual de procedimientos del organismo de
mantenimiento incluyendo los siguientes:

(A) para el mantenimiento de las zonas pavimentadas;

(B) para el mantenimiento de pistas y calles de rodaje no pavimentadas;

© para el mantenimiento de las franjas de pista y de calles de rodaje,

(D) para el mantenimiento del sistema de drenaje del aerddromo.

(E) para medir, evaluar y notificar el nivel rozamiento en condiciones normales y con
presencia de agua en la pista.

(F) para mantener las Sefiales y su nivel de retro reflexion, en las areas pavimentadas de

pistas, rodajes y plataformas,
9) TRABAJOS EN EL AERODROMO - SEGURIDAD

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallard los procedimientos para planificar y
realizar trabajos de construccion y mantenimiento en condiciones de seguridad (incluyendo
obras que deban realizarse con poco aviso previo) en el area de movimiento o en sus
cercanias, y que puedan extenderse mas alla de una superficie limitadora de obstaculos,

incluyendo:
(A) procedimientos para comunicarse con el control de transito aéreo durante la realizacion
de dichas obras;
(B) nombres, nimeros telefénicos y funcion de las personas y organizaciones responsables

de planificar y realizar la obra y arreglos para comunicarse con ellas sus organizaciones en todo
momento;

© nombres y numeros telefénicos, durante las horas de trabajo y después de las mismas, de
los explotadores con base fija en el aerédromo, prestadores de servicios de asistencia en tierra a
aeronaves y explotadores de aeronaves gue deben ser notificados acerca de la obra;

(D) una lista de distribucion para planes de trabajos, de ser necesario.

(10) GESTION DE LA PLATAFORMA
i El Explotador/ Operador de Aerédromo proporcionara un servicio de direccion en la

plataforma apropiado y desarrollara en coordinacion con los servicios ATS del aer6dromo
procedimientos para

(A) asegurar el movimiento con el fin de evitar colisiones entre aeronaves y entre aeronaves
y obstaculos

(B) la entrada y salida de aeronaves de la plataforma y para la coordinacién con la torre de
control del aer6dromo y la dependencia de gestion de la plataforma;

© asegurar el movimiento rapido y seguro de los vehiculos y de otras actividades.

(D) para asignar puestos de estacionamiento de aeronave;
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(E) para iniciar el arranque de los motores y asegurar margenes para el retroceso remolcado
de aeronaves;
(F) servicio de sefialeros; y
(G) servicio de vehiculos de escolta (follow-me)
(11) GESTION DE LA SEGURIDAD EN LA PLATAFORMA

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para garantizar la
seguridad en la plataforma, incluyendo:

(A) proteccion respecto del chorro de reactores;

(B) cumplimiento de precauciones de seguridad durante operaciones de reabastecimiento de
combustible de aeronaves;

© barrido de la plataforma;

(D) limpieza de la plataforma;

(E) para notificar incidentes y accidentes en la plataforma; y

(F) para auditar el cumplimiento de las normas de seguridad de todo el personal que trabaja

en la plataforma.
(12) CONTROL DE VEHICULOS EN EL AREA DE MOVIMIENTO

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para el control de
vehiculos de superficie que operan en el rea de movimiento o en sus cercanias, incluyendo:

(A) detalles de las reglas de trafico aplicables (incluyendo limites de velocidad y medios para
hacer cumplir las reglas); y

(B) método para expedir permisos de conducir para operar vehiculos en el area de
movimiento.

© detalles de la capacitacion de los conductores de vehiculos.

(13) GESTION DEL PELIGRO AVIARIO Y FAUNA SILVESTRE

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallard los procedimientos para enfrentar los
peligros planteados para las operaciones de aeronaves por la presencia de aves o mamiferos
en los circuitos de vuelo del aer6dromo o area de movimiento, incluyendo:

(A) procedimientos para:

(V) evaluacion de la presencia de fauna silvestre;

V) la implantacion de programas de Prevencién del Peligro Aviario; y

(V1) la recopilacion de informes sobre choques con aves y otros animales, su archivo por un

periodo no menor a seis meses y su comunicacion a la AACy a la OACI.
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(B) nombres y funciones de las personas responsables para tratar los temas concernientes a la
reduccidn del peligro de choques con aves y otros animales, sus nimeros telefénicos durante las horas de
trabajo y después de las mismas.

© la realizacion de estudios de la fauna silvestre que se relacione con las actividades
aeroportuarias y proporcione las bases para el desarrollo, implementacién y perfeccionamiento del
“Programa para el Manejo de Fauna Silvestre” a fin de tener informacion adecuada para la gestion de los
peligros potenciales que esta genera.

(D) El Explotador/ Operador de Aerédromo detallard las medidas necesarias con la finalidad
de evitar el cultivo y uso del terreno del aer6dromo, que genere un atractivo para la fauna silvestre

(14) CONTROL DE OBSTACULOS

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para:

(A) vigilar las superficies limitadoras de obstaculos y la Carta de Tipo A para obstaculos en
la superficie de despegue;

(B) controlar los obstaculos dentro de la autoridad del explotador;

© vigilar la altura de edificios o estructuras dentro de los limites de las superficies
limitadoras de obstaculos:

(D) controlar nuevas construcciones en las vecindades de los aerédromos; y

(E) notificar a la AAC la naturaleza y emplazamiento de los obstaculos y cualquier adicion o

eliminacion posterior de obstaculos y las medidas necesarias, incluyendo la enmienda de las
publicaciones AlS.

(15) TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS

i El Explotador/ Operador de Aerodromo desarrollard un Plan detallando los procedimientos
de traslado de las aeronaves inutilizadas en el area de movimiento o sus proximidades y
declarar los medios disponibles para el retiro de una aeronave inutilizada los que pueden
expresarse indicando el tipo de aeronave de mayores dimensiones que el aerédromo esta
equipado para retirar incluyendo:

(A) Las funciones del Explotador/ Operador del Aerédromo y del titular del certificado de
matricula de la aeronave

(B) una lista de equipo disponible en o en la vecindad del aer6dromo;

© una lista de equipo adicional disponible de otros aerédromos a pedido;

(D) una lista de agentes nombrados que actan en nombre de cada operador en el aer6dromo;
(E) una declaracién de los arreglos de las aerolineas para el uso de equipo especializado de
remocion y especialistas en el equipo de remocion ya sea con equipo propio o de terceros,

(F una lista de contratistas locales (con los nombres y nimeros del teléfono) capaz de
proporcionar el equipo de remocion para ese peso,

(G) las funciones del Explotador/ Operador de Aerédromo y del titular del certificado de
matricula de la aeronave;

(H) procedimientos para

(1) notificar al titular del certificado de matricula;
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(Il) para establecer enlace con la dependencia de control de transito aéreo;

(111) para obtener equipo y personal a efectos de trasladar la aeronave inutilizada; y

(IV) para garantizar que esté disponible la informacion sobre servicios de retiro de
aeronaves inutilizadas y publicarse la informacién sobre medios disponibles

(V) para notificar al servicio de informacion aeronauticay a la AAC.

n nombres, funciones y nimeros telefonicos de las personas responsables de organizar el
traslado de las aeronaves inutilizadas.

() un coordinador para poner en practica el plan cuando sea necesario

(16) MANIPULACION DE MATERIALES PELIGROSOS

i El Explotador/ Operador de Aerédromo detallara los procedimientos para la manipulacion y
almacenamiento seguros de materiales peligrosos en el aerédromo incluyendo:

(A) procedimientos para

(1) el establecimiento de areas especiales en el aerédromo para el almacenamiento
de liquidos inflamables (incluyendo combustibles de aviacién) y cualquier otro
material peligroso; y

(1) comunicar a los servicios SEEI cuando los explotadores aéreos trasladen
materiales peligrosos a bordo con destino al aer6dromo o a la salida del
mismo.

(1ry el método que ha de seguirse para la entrega, almacenamiento, eliminacion y
tratamiento de materiales peligrosos.

i Entre los materiales peligrosos se cuentan los liquidos y solidos inflamables, liquidos
corrosivos, gases comprimidos y materiales magnetizados o radioactivos. En el plan de
emergencia del aerédromo deberan incluirse arreglos para tratar todo derrame accidental de
materiales peligrosos.

17) OPERACIONES EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

i El Explotador/ Operador de Aerddromo detallara los procedimientos que han de introducirse
para las operaciones en condiciones de visibilidad reducida, incluyendo la medicion y
notificacion del alcance visual en la pista cuando se requiera, y los nombres y nimeros
telefonicos, durante las horas de trabajo y después de las mismas, de las personas
responsables de medir dicho alcance visual en la pista.

(18) PROTECCION DE EMPLAZAMIENTOS DE RADAR, RADIOAYUDAS PARA LA
NAVEGACION y METEOROLOGIA

i El Explotador/ Operador de Aer6dromo detallara los procedimientos para la proteccion de
emplazamientos de radar y radioayudas para la navegacion ubicados en el aerédromo a
efectos de asegurar que su funcionamiento no se vera perjudicado, incluyendo:

(A) procedimientos para
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(1) el control de actividades en las cercanias de instalaciones de radar y radioayudas;

(1 el mantenimiento en tierra en las cercanias de dichas instalaciones; y

(I el suministro e instalacion de carteles que adviertan sobre la radiacion de
microondas peligrosas.

(1v) el control de actividades en las cercanias de instalaciones y el mantenimiento de
las cercanias de las instalaciones de METEOROLOGIA, conforme a las normas y
documentos de OACI correspondientes.

(B) Al redactar los procedimientos para cada categoria, debe incluirse informacion clara y
precisa sobre:

() Cuando, o en que circunstancias, debe activarse un procedimiento operacional.
(1) Cémo debe activarse un procedimiento operacional.

(111) Medidas que han de adoptarse.

(1V) Personas que han de llevar a cabo las medidas.

(V) Equipo necesario para realizar las medidas y acceso a dicho equipo.

© Si alguno de los procedimientos especificados anteriormente no es pertinente o aplicable,

se proporcionara las razones al respecto.

(e) PARTE V.- ADMINISTRACION DEL AERODROMO Y SISTEMA DE GESTION DE LA
SEGURIDAD

(1) Administracién del aer6dromo

i El Explotador/ Operador de Aer6dromo suministrara detalles sobre la administracion del
aerédromo, incluyendo:

(A) un esquema de organizacion del aerédromo indicando los nombres y puestos de personal
principal, incluyendo sus responsabilidades;

(B) nombre, cargo y nimero telefonico de la persona que tiene responsabilidad general por la
seguridad del aer6dromo; y

(© comités de aerédromo.

2 Sistema de Gestion de la Seguridad (SMS)

i El Explotador/ Operador de Aerddromo detallara su sistema de gestion de la seguridad que,
garantice el cumplimiento de todos los requisitos de seguridad y logre una continua mejora
de la performance de seguridad, que incluya:

(A) la politica de seguridad, en la medida aplicable, sobre el proceso de gestion de la
seguridad y su relacion con el proceso de operaciones y mantenimiento;
(B) la estructura u organizacién del SMS, incluyendo su personal y la asignacion de

responsabilidades individuales y grupales para aspectos de seguridad;
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© estrategia y planificacion del SMS, como por ejemplo el establecimiento de objetivos de
seguridad, asignacién de prioridades para implantar iniciativas de seguridad y proporcionar un marco
para controlar los riesgos al nivel mas bajo razonablemente posible, teniendo siempre en cuenta los
requisitos de las normas, procedimientos , métodos recomendados y deméas documentos emitidos por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, asi como los reglamentos y demas documentos aplicables
emitidos por las autoridades de la AAC competentes;

(D) implantacion del SMS, incluyendo instalaciones, métodos y procedimientos para la
comunicacidn efectiva de mensajes de seguridad y el cumplimiento de requisitos de seguridad;
(E) un sistema para la implantacion de é&reas de seguridad criticas y medidas

correspondientes, que exijan un mayor nivel de integridad de la gestion de seguridad (programa de
medidas de seguridad);

(F medidas para la promocion de la seguridad y la prevencién de accidentes y un sistema
para control de riesgos que entrafie andlisis y tramitacion de datos de accidentes, incidentes, quejas,
defectos, faltas, discrepancias y fallas, y una vigilancia continua de la seguridad;

(G) un sistema interno de auditoria y examen de la seguridad, detallando los sistemas y
programas de control de calidad de la seguridad;
(H) el sistema de documentar todas las instalaciones del aeropuerto relacionadas con la

seguridad asi como los registros de operaciones y mantenimiento del aeropuerto, incluyendo informacion
sobre el disefio y construccion de pavimentos para aeronaves e iluminacion del aer6dromo. El sistema
deberia permitir el facil acceso a los registros, incluyendo cartas;

M instruccion y competencia del personal, incluyendo examen y evaluacion de la
adecuacion de la instruccion brindada al personal sobre tareas relacionadas con la seguridad y sobre el
sistema de certificacion para comprobar su competencia; y

() la incorporacion y el cumplimiento obligatorio de clausulas relacionadas con la seguridad
en los contratos para obras de construccion en el aerédromo.
(K) un sistema para la implantacion de estudios de incursiones en pista con la identificacion

de los puntos criticos en el plano de las pistas que incluya:

() laidentificacién de los peligros de seguridad operacional;

(1) la aplicacion de las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable
de seguridad operacional;

(11 la prevision de la supervision permanente y la evaluacion periddica del nivel de
seguridad operacional logrado; y

(IV) metas para mejorar continuamente el nivel global de seguridad operacional.

139.230 Enmienda del Manual de Aeropuerto/Aerédromo

(@) El titular de un certificado de Aeropuerto/Aerédromo debe modificar o enmendar el Manual de
Aeropuerto/Aerdédromo, siempre que sea necesario, para mantener la exactitud de la informacién
registrada.

(b) Para mantener la exactitud del Manual de Aeropuerto/Aerdédromo, la AAC  podra

encargar por escrito al titular de un certificado de Aeropuerto/Aerédromo que modifique o enmiende el

Manual con arreglo a dicha directiva.

(c) Cualquier cambio en el aer6dromo se reflejara en este documento previa informacion y

aprobacion de la AAC.
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(d) El Manual de Aeropuerto/Aerédromo debera mantenerse con todas sus péginas foliadas y
no deberé alterarse ninguna informacion recogida en sus documentos

139.240 Notificacién de cambios al Manual de Aeropuerto/Aerédromo

(@) El titular de un certificado Aeropuerto/Aerédromo debe presentar la solicitud a la AAC
como minimo con (30) treinta dias de anticipacién, todo cambio o enmienda que desee efectuar en el
Manual de Aeropuerto/Aerédromo, a menos que un periodo de presentacion mas reducido esté permitido
por la AAC

(b) En cualquier momento dentro de los 30 dias después de recibir la propuesta, la ACC
podra extender un aviso negativo a modificar el Manual de Aeropuerto/Aer6dromo al titular del
certificado.

139.250 Aceptacion por la AAC del Manual de Aeropuerto/Aerédromo
@ La AAC aprobara el Manual de Aeropuerto/Aer6dromo y toda enmienda o modificacion

del mismo, siempre que éste satisfaga los requisitos de las disposiciones establecidas en las partes
pertinentes del presente reglamento.



