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@ I
Al término del médulo, los

participantes estaran
familiarizados con:

A /
‘\

Las caracteristicas generales
aplicables a la evaluacion de
los pilotos y los parametros
utilizados en el proceso de

evaluacion

A
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Definiciones
]

Ae ronave * toda aeronave aprobada para operar con tripulacion minima de dos
- pilotos, todos los helicopteros y todos los aviones de la operacion
Tl po considerada no convencionales o complejos por la autoridad

aeronautica.

e Autorizacion inscrita en una licencia de personal aeronautico o
HabilitaCién asociado con ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican
condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha

licencia.

e que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de
Simulador de un tipo particular de aeronave, hasta el punto que simula
positivamente las funciones de los mandos de los sistemas mecanicos,
vuelo eléctricos, electronicos, etc., de la aeronave, el medio ambiente normal
de los miembros de la tripulacion de vuelo, y la performanc y las

caracteristicas de vuelo d ese tipo de aeronave.
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Definiciones
]

ellevado a cabo en aviones, simulador u otro dispositivo de
entrenamiento que incluye cualquiera de las maniobras vy
d procedimientos que normalmente se requieren para la emision original
e de la licencia de piloto o de habilitacion para las operaciones

competencia

Verificacion

autorizadas y apropiadas para la categoria, clase o tipo de aeronave
involucrada.

Examen en e verificacion en linea de un piloto al mando en operaciones regulares
domésticas e internacionales y no regulares.
ruta

H e Persona designada y autorizada como examinador de vuelo por la
Examlnador Autoridad de Aviacion Civil (AAC), adecuadamente calificada por su
H integridad, para realizar, en nombre de la AAC, las pruebas de pericia y
dESIgnado las verificaciones de competencia.
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Personal aeronautico
I




Personal aeronautico

- 0000000000000
Verificacion de competencia

61.080 61.090 Pruebas
Requisitos de pericia en
vuelo:
pruebas de Procedimientos
pericia en vuelo generales

121.1760 Verificaciones |
Verificaciones tripulacion
dela de vuelo
competencia 135.1005
| de los pilotos | Aplicacion

91.2650 61.135 -
Verificaciones Verificacion
dela de
competencia competencia
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Personal aeronautico

-]
LAR 91

7
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Personal aeronautico

LAR 135
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Personal aeronautico

-]
LAR 121
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Parametros de Evaluacion
]

Independiente de las consideraciones acerca de las
maniobras o procedimientos o que deben prevalecer
siempre son los contenidos en el manual de
instrucciones para cada tipo de aeronave;

el INSPAC o Examinador debe cumplir lo
dispuesto en Formulario, verificando el dominio
aceptable para cada maniobra;

la competencia establecida en la normativa debe
proporcionar al postulante y a el examinador los
requisitos que deben cumplirse antes de que el
vuelo sea considerado satisfactorio;
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Parametros de Evaluacion
]

El examen se inicia en la "sala de briefing" o en un
local previamente acordado y, cuando sea

necesario, solicitado y comprobado la validez de lo
Certificado de Habilitacion y el Certificado Médico

Aeronautico vigente ;

La evaluacion del piloto debe ser compatible con
la licencia o calificacion que se requiera y se

inicial, periddico o otro;

dominio del piloto es evaluado sobre la base de
su juicio, los conocimientos técnicos y la
aplicacion de procedimientos y maniobras;
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Parametros de Evaluacion
]

El examinado debe demostrar, durante la ejecucion
de las maniobras, que tiene un control efectivo de
la aeronave, sin dejar dudas sobre su capacidad
para ponerlo en seguridad,;

Las maniobras o procedimientos deben ser
realizados en un grado creciente de dificultad,
evitando la acumulacion de fallas en el mismo
examen;

En la verificacion de aeronave TIPO, la
tripulacion debe ser completa, o sea, el
Inspector o Examinador no pueden
componer la tripulacion (Brasil).
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Requisitos previos
- 0000000000000
LAR 61.080

[ « Haber aprobado el examen de conocimientos teéricos dentro de los
doce (12) meses precedentes a la fecha de la prueba de pericia en
vuelo; )

"I\
e Haber recibido la instruccion y acreditar la experiencia de vuelo
aplicable prescrita en este reglamento;
y
. . [ L) . . \
e Estar en posesion del certificado médico aeronautico vigente y
apropiado a la licencia; y
J
R
e Reunir el requisito de edad para el otorgamiento de la licencia que
solicita.
J
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Requisitos previos
- 1]

Después de cumplido con los requisitos de edad,
conocimientos, experiencia y capacidad psicofisica y la
presentacion de la solicitud de forma estandar, la AAC debe

darle la autorizacion para realizar la verificacion de
competencia y informar el profesional responsable para
dicha verificacion (INSPAC /Examinador ).
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Verificacion de competencia

-]
LAR 142

e 135.1005 permite que el personal de los centros de
entrenamiento de aeronautica civil autorizados segun el
LAR 142, que satisfacen los requisitos de las Secciones 135.1145
y 135.1155, provean instruccion, entrenamiento, pruebas y
verificaciones bajo contrato u otros arreglos a explotadores que
operan de conformidad con este reglamento.

121.1525 Un explotador puede contratar con, o de otra forma
acordar usar los servicios de, un centro de entrenamiento de
aeronautica civil certificado segun el LAR 142, para proporcionar
instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas
por este reglamento, sélo si el centro de instruccion de
aeronautica civil
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Verificacion de competencia
-]
BRIEFING

Se debe considerar siempre el estado
psicoldgico del postulante y sus
consecuencias en la realizacion del vuelo.

deben ser observados a bordo de la aeronave la
documentacidn requerida, todas las cartas del lugar de

origen, destino y alternativa y cartas de navegacion

Se debe definir con el postulante las actitudes y los procedimientos
gue deben adoptarse durante una perdida de motor simulada y las
emergencias simuladas que se puede aplicar durante el vuelo.
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Verificacion de competencia

LAR 142 (91/135/121)

Lima, Peru, Setiembre 2011




Verificacion de competencia
]

|
% FALCON 2000 FILOT TRANING MANUAL

Interstage Turbine Temperature (ITT) Limits

Ground start
AIIBAEL s sniitammminsrmarriosnrismnsi
Restart maximum emperalure
Maximum takeoff (APR):

« 890° C (5 minutes max)
Normal takeoff

« B64” C (5 minutes maximum)

EI |nSpect0r/Examinad0r deberé MAXiMUD CONMEMBOUS wuireonsamnnsmmassssssnsssssesssanssssssssissssnssssacsssasnsssnnsnsssnnssss. SOL G
O Windmilling maximum temperature:
realizar un examen oral en el e e emp—

conocimiento de Ios Il'mites y Ios = 1,000" C (2 seconds maximum)
Starting Time

Ground stare:

sistemas para evaluar la
ConSiStenCia de Ios ConOCimientos * From start to light-off......... 10 seconds max after reaching 22% N2

* From light-off to idle........iiiiacciiriiseneens. 60 seconds maximum

teéricos del pOStUIante' Airstart (from light-off to idie):

= Assisted 90 seconds

o Windmilling.... .. i s 130 seconds

Starter Re-engagement Limits

Maximum N2 . ee s SLATLET CUtOUL 8 53.6% N4
Thrust Reverser (DHC TR 6000)

The thrust reverser is approved only when on the ground.

Full reverse thrust is usable until the airplane comes to 20 KIAS.

P

(SR& Lima, Perd, Setiembre 2011
///




Verificacion de competencia
]

Final or 4ih
senment
T los Inspectores/

i Examinadores de
e _ operadores de Jets y de
+1st, Sagment Gimo Turbopropulsores de la
: ' categoria de transporte

deben explorar los

| s | conceptos de los
“HR—— ] segmentos y la velocidad
¥a I e & 7 de despegue / distancia

_He;ﬂ;bi asociada con el capitulo

=2, Segment Climb =

Retraction
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Verificacion de competencia

UEL COMPUTER ON)
EL COMPUTER ON)
AT (FUEL COMPUTE
~FUEL COMPUTER OFF)

__—_.___.___,_—-

2

. HORN ACTIVATES OR
DS 10,000 F EET

(SRVYSOP

9

El solicitante
debe demostrar
S conocimiento de
los puntos de la
lista de
verificaciones y
el adecuado
manejo.
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Verificacion de competencia
]

MEMORY ITEMS y
RECALL ITEMS deben ser

memorizados por el
postulante

(SRVYSOP

"TIEEERETERE'E'E'ETECERE R VR

AN RN | N

King Alr C90A Emergency Procedures

ENGINE FAILURE AFTER LIFT-OFF (IF CONDITIONS PRE-
CLUDE AN IMMEDIATE LANDING)

1. Maximum Continuous Power - SET

2. Alrepeed - MAINTAIN (Take-off Spaead or abova)

3. Landing Gear - UP

4. Propeller (inoperative engine) - FEATHER (or verify FEATHER
If Autofeather Is [nstailed)

5. Alrapesd - 108 KNOTS {after obstacle clearance
altituda |s reached)

8. Cleanup (inoperative engine):
a Power Lever - IDLE
b. Propaller Lever - FEATHER
¢. Condition Lever - FUEL CUT-OFF
d, Blesd Air Valve - AS REQUIRED
e. Eng Auto Ignition - QFF
{. Fual FW Shuieff Valve - CLOSE
4
h
i
i

. Boost Pump - OFF
. Fusl Transfer Pump - OFF
. Crossfesd - CLOSE
. Generator - OFF
k. Autofeather Switch - OFF
7. Electrical Load - MOMITOR

FIGURA
ILUSTRATIVA
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) cia
Verificacion de competen

Roting Operacional
ZarRBySs Az
1. ENGINE sTapr

érgdo ATC Para realizar o acfonamento,
a Manutencio de que o cheque de Seéguranga foj

NW STRG B sseresseeeeenn..

............... ON
MEmo
THR i IDLE
PARKING BRK Accy PRESs
Indicagzo Na green banqg
PARKING BRK
CLEARED FOR START ..

: "MANUT, :» PARKING BRAKE OFF, REMOvV
¢Oos, PUSHBACK AUTOFHZADO, RWY Epm USO (xx), CON
AREA LIVRE PARA PARTIDA po
Apbs copfirm =

§

(SRVYSOP

Publicacién SOP o
Procedimiento
Operacional
Estandar de la
Empresa
Operadora debe
ser seguida por la
tripulacion
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Verificacion de competencia
]

La aplicacion del SOP debe contener los correctos Callouts de acuerdo con
la funcion de Pilot Flying o Pilot Monitoring (Pilot Not Flying) (PIC o SIC)

Gear Extension Complete ree Greens ear Down, Three Greens
Flap Land (30°) Extension (150 KT) | Full Flap Speed Check, Full Flap

f. PRECISION APPROA

SITUATION PILOT FLYING PILOT NOT FLYING
Localizer Alive Check Localizer Alive
Glide slope Alive Check Glide slope Alive
1000 Feet above DA Check 1000 Above Minimums
500 Feet above DA Check 500 Above Minimums
100 Feet Chacik 100 Above Minimums, I'm

outside
DA -Adequate Vis Refe L i Runway in sight (or)
i b e g ok Approach Lights Continue
Rl VAl D £ PP el

=

(SR

a Regi
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Verificacion de competencia

Manual de Operaciones es la

principal fuente de consulta de

los estandares aceptados en la

operacion de la empresa.

El solicitante debe demostrar la

8. Os passageiros que utilizam cadeiras de rodas SRCUULUELTETA [ lsRe eI N ER ST HT]I X [
el il Ll los capitulos y temas, y el INSPAC

9. g'zgu:sesr;ntos deverdo estar localizados o mais pré Examinador debe PEOPONCE
IR TR T ©5con2ios pare evaluacion de i
iy ptitud del examinado en el

manejo practico de la MO

'L__'t‘;'_ansporto de presos

a o transporte de preso policial ou judicial, a Emp
xilio das autoridades policiais, com todas as precaugdes
ranca das demais pessoas envolvidas ao transporte, e dos

os da area aeroportuaria.

=
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Verificacion de competencia

i i
i AIRCRAFT: i REVISION NO: O i PAGE: H
i AGUSTA HELICOPTER H H H
H A-109S GRAND ! DATE: 15/10/2007 v 24-1 i
) i e —— S——— A S——— :
H 1. | 2. NUMBER INSTALLED H
! SYSTEM & b e '
i SEQUENCE ITEM H 1 3. NUMBER REQUTRED FOR DISPATCH
! NUMBERS ' : A
————————————————————————— : ! 4. REMARKS OR EXCEPTIONS
24 ELECTRICAL POWER H
)
]
H Deleted

One generator may be
pfperative for day VFR provided

the inoperative generator is
deactivated and secured.

3. Ammeter, Dual C
Indicator

One indicator needle may be
inoperative.

1
1
1
1
1
1
1
'
1
1
1
i
[
1
1
1
1]
1
1
'
1
i
[
i
1
1
1
1
[
1
1
1
]
1
1
1
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Verificacion de competencia
]

SBRJ BluepRESEN <ATA S RI) DE JANEIRO, BRAZIL
SANTOS DUMONT ' MAR 02 DESCENT JULIETT 6 NDB Rwy 20
ATIS RIO Control (R) (APP} RIC Tower Ground
127.6 119.0 119.35 120.55 128.9 129.2 129.8118.7 121.05 121.7

ND Final MDA(H)
q 270 96> o 600559y | Apt Elev 11

trom PP NDB or inbound on MRC VOR R-312.
Missed approach requires = mini Gnd spood-Kts lioe | rio]120] 150] 140] 150
elimb gradient of 3.0% until 1000 3.0% Climib Gradient [300|350]400 |400[450[450
Alt Ser: hFa  Api Elav: 0 hPa  Trans lovel: By ATC  Trans alr: 5000 (4969 |
1. Rats of descent 10 09.0 ar 150 k1 1AS-900'/min. 2. Max IAS in missed approach 160 ki

gmssn APCH: Climbing LEFT turn to 4000°, then proceed on 132° bearing

El piloto debe realizar el
Briefing de los
procedimientos IFR con la :
informacion completa y
estandarizada, de manera

MSA AFS NDB

/]
4

D

113.0 CAXPS
554

qgue sea demostrada la

capacidad para elegir
o solicitar a la seleccion
adecuada de NAV / COM I

] -
= SB{R)-304
820
AB(R)-305

AFS NDB O [ PP NDB incp MAP at B-139 CAX VOR.

R-134
, CAX VOR/
5000

(y para las empresas, de ‘~—ﬁ:xwim
acuerdo con el SOP) . ‘tLﬁ.

Gnd speed-Kis 100 [Tio [azo [aae [ e [ 150 ] T g | ee MRC
Rote of descent after 9.0 (feet/minj | 450 | 500 | 550 £00 650 | Refer ta 415 « 114.0
MAF ot PP NDB T Airport "'] :
1 PP NDE incp MAP at R- 139 CAX VOR Chart LT 132° R-312°
—_

CIRCLE-TO-LAND

STRAIGHT-IN LANDING RWY 20

-

Apr. 117

woam 6007 5597

Kt MOAH), CBI - VIS,

CRILING-VISIBILITY

6007 3800m |'35] 1300" 12897 1300°- 4800m

§

n|m[>
)
il

NA o NA

cardination and pilol discretion

CHANGES: Circle-ta-land note.

-
D
=, Bwy 02: Passing PP ND8 max IAS 150 kts, Circle fo the west or with RIQ Tower c
§ i l circle to the east.
istema Regional de Ia Vigilancia » Y a
)

() JEPPESEN SANDERSON, INC., 1998, 2002. ALL RIGHTS RESERVED.



Verificacion de competencia

El automatismo en la
operacion de aeronaves
Glass cockpit debe estar de
acuerdo con las
operaciones estandares
para mantener alto nivel
de habilidad y garantizar
elevada Conciencia
Situacional.
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Verificacion de competencia

- 0000000000000
BRIEFING debe contener los siguientes puntos:

e Comprobar la autorizacion del chequeo por la AAC, licencia y habilitacion;

¢ Seleccidon del Formulario;

e \erificar los conocimientos tedricos de la aeronave, limitaciones, la
performance v los procedimientos anormales y de emergencia;

e Los graficos y las tablas de Performance y de Carga, centrado y servicios;

e Manipulacidon de los manuales de la aeronave (AFM, RFM, FCOM, QRH, MEL)

e Reglas de vuelo; y

e Reglas de vuelo por instrumentos .

Lima, Peru, Setiembre 2011




Verificacion de competencia

- 0000000000000
BRIEFING debe contener los siguientes puntos:

e condiciones del aerodromo;

e condiciones atmosféricas del aerodromo de destino;

e combustible a bordo y el combustible necesario para cumplir el vuelo;

e combustible necesario para volar para la alternativa;

e reserva de combustible (extra fuel);

e secuencia y cumplimiento de procedimientos(vuelo local); y

e emergencias en vuelo.
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Verificacion de competencia

El postulante debe demostrar
conocimiento de los procedimientos de
funcionamiento y de utilizacion
aprobados.

Debe demostrar habilidad para utilizar los
manuales técnicos de la aeronave y el
conocimiento del desempeno en la
operacidon con un peso maximo de
despegue en los efectos adversos (alta
temperatura y altitud).
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Verificacion de competencia

-]
SIMULADOR

El simulador debe cumplir

lo mas posible, hasta un maximo

de realismo. Se espera el tiempo
necesario para la resolucion de la
crisis, la aplicacion de los memory
items, la coordinacion de la tripulacion,

el uso de la automatizacion, la lectura y
la plena aplicacion de la lista de
verificaciones, planificaciony
programacion de la aproximacion

Y pouso.
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Verificacion de competencia

AERONAVE Durante el Briefing hacer
comentarios sobre los tipos de
emergencias, las técnicas de
simulacion que van ser
empleadas en estas situaciones

DEBEN SER y el tipo de respuesta esperada
SIMULADAS
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Verificacion de competencia
]

En las pruebas en vuelo

real, el beneficio de una

simulacion particular de
emergencia no debe
determinar una alta

proporcion del margen
de riesgo
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Verificacion de competencia

- 0000000000000
DEBRIEFING debe contener los siguientes puntos:

e comentario detallado de las maniobras y sobre el desempeio alcanzado
en cada uno de ellas; )

e |0s aspectos positivos de la verificacion deben ser explicados al principio y
en continuacion, los aspectos negativos; y

e ser preciso y objetivo, "explicar" los errores y "justificar" los mismos;

e utilizando la secuencia de vuelo descritos en el Formulario para hacer
observaciones;

e |a verificacion debe estar desprovista de cualquier caracter personal, como
la simpatia o antipatia por el postulante; y

e |os pilotos son diferentes y por lo tanto, toman posturas diferentes en una
cabina, el INSPAC debe interpretar cada una de ellas con prudencia; y )

§ » Competencia, habilidad y experiencia son adjetivos distintos. La AAC
requiere "competencia" en la verificacion. y
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Verificacion de competencia

-]
LAR 61.090 (b) y (c

Si un solicitante no aprueba o falla en cualquiera de las maniobras
requeridas, el examen practico de vuelo sera considerado desaprobado, y
debera ser sometido a una nueva prueba de pericia dentro de los sesenta

(60) dias posteriores de la fecha de desaprobacion; y

A requerimiento del solicitante o del Inspector de la AAC o examinador de
vuelo, se podra interrumpir un examen de vuelo por algunos de los
siguientes motivos:

e (1) Debido a condiciones meteorologicas adversas; o
e (2) de aeronavegabilidad de la aeronave; o

e (3) cualquier otro problema que afecte la seguridad de
vuelo.
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Verificacion de competencia
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Repeticion del examen de vuelo

-]
LAR 61.105

caso de una primera
reprobacion, puede solicitar
una nueva prueba de pericia
antes de los treinta (30) dias,
siempre que presente su
libro de vuelo personal

El solicitante de una
prueba de pericia en
vuelo que la repruebe,
no puede repetirla
hasta que hayan
transcurrido treinta
(30) dias, contados a

(bitacora) o registros de
entrenamiento firmados por
um instructor autorizado, en

los que conste que fue
instruido adecuadamente y
encontrado capacitado para

un nuevo examen.

partir de la fecha del
examen en que
reprobd.
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Actitud

Paciencia y seriedad;

Humildad, o sea, no seres extremadamente
critico y verdugo;

Se puede establecer un contacto inicial
formal pero cortés, dejando a la persona
examinada sin precauciones;

Lima, Peru, Setiembre 2011




Actitud

Comprender la situacion natural de que la
persona examinada, se siente ansiosa y
debilitada por su situacion de estar como
evaluado;

Muchas veces el postulante crea una imagen
amenazadora para el INSPAC;

Analizar la causa de los resultados malos y
intentar soluciones practicas;
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Actitud

Informalidad: dejar la tripulacidn
despreocupada, pero sin contradecir el papel
de el examinador (es decir, de no ser
"simpatico");

Flexibilidad: analizar todas las situaciones y
su papel dentro de ellas y estar listo para
adaptarse al cambio de los objetivos de la
verificacion cuando necesario;

Actitud humana hacia el piloto desaprobado:
explicar las razones de su desaprobacion y recibir
su explicacidn, sobre todo, bajo una reaccion
emocional aguda, mientras que mantenga su
decision como un Inspector;
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Actitud

La autoridad del Inspector debe basarse
Unicamente en su experiencia y Conocimiento, la
actitud es lo que conduce a la merecer respeto;

Demostrar el conocimiento acerca de la
operacion segura de las aeronaves y

ser profundamente conocedor de las reglas y
regulaciones de la aviacion civil; y

El juicio del Inspector puede influir en la
carrera de un profesional.
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Formulario de Verificacion

-]
COMPLETAR

N
e Completar los cuadros de acuerdo con su ejecucion y lo grado
o identificacion estandar del AAC
J
h
e Dejar en blanco los cuadros no aplicables (N/A);
A
N
e Las maniobras deben ser comentadas; y
J
a
J
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A

S

AGENCIA NACIONAL DE AVIAQJ"\C) CIVIL
Superintendéncia de Seguranca Operacional

FICHA DE AVALIA(,‘AO DE PILOTO .
FAP 03 - LICENCA PP/PC/PLA HELICOPTERO E/OU HABILITACAO TIPO

Formulario de Verificacion

LICENCA [ PP | HABILITACAC |t Jocal [Tempo: |Pousos: | Rota voada:
{ JPC{ JPLA |: JConcessdo ( Revalidagiof{ )Rota | Tempo: | Pousos: |
Modelo anv: Matricula: ProprietariofCperador:

{ JCMT { JCOP:
Cod. AMAC: WVal COF; OrgSo Emissor:

ITENS A SEREM AVALIADOS NA VERIFICACAO DE PERICIA
Conceltos: ($) Sabistatorls (D) Deficiente
CONHECIMENTOS TECNICOS E OPERACIONAIS

: 01- Documentos do helicoptena | | 04- Desempenho, operagSo, peso & balanceamento
[ | 02- Manuseio de publicagies || 05- Regras de trafego aéreo
03- Analise meteomlbgica D&~ Conhecimento dos sistemas & proced. de emergéncia

PRDCEDIMENTE E MANOBRAS
__ Dbs: 05 lEns a5HNalE00s com [ * ) deverSe serexigidos somente para PCH ou PLAH
07- Pré-voo [ partida / comunicagio radic 17- Aute rotagio no voo pairade | na reta / de 180° e 2807

08- Taxi | briefing de decolagem [ ]18-Inc itagdo de i*)
048- Decolagem nomal J/ direta | | 19- Aproximagio normal | aprox. de grande dngulo ( * )
10- Decolagem comida / de maximo dese 20- Pouso normal em proas variadas

11- Manobras {voo pairado f giros de 380° / quadrado) || 21- Pouso diretn
12- Terreno inclinado 22- Pouso comido
13- Heliponta elevado (*) 23- Procedimentos IFR (quando aplicavel | [ *)

14- Area restrita 24- Mivel de deciso
15- Monomotor (simulado) | | 25- Senso de responsabilidade
18- Pane hidraulica (somente hel. com dois sistemas) 26- Gerenciamento de cabine - CRM(*)

NAVEGACAD VISUAL
OB 0 VDO 0 NAVEJEES0 (ots) devers ser eslizE00 SOmEnte 105 EXSMES pard CONCEss30 da Neenga de PPH o PCH
27- Flanejamento do voo de navegagio 20- Voo de navegagio
E 28- Preenchimento de plane de woo H 30- Emerpéncias de woo em rota (simulada)

COMENTARIOS

Conceito final:
{ YAPROVADO
i REPROVADO DE MNome dio INSPAC ou Examinador | Cadigo ANAC As_sinalura

Para uso da AMAC
Ciente:
Examinando

Data de efetivagior JUN 03 12 via - AMAC [ 22 via - Examinando

Sistema Regional de

Lima, Peru, Setiembre 2011



Formulario de Verificacion
-

AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
Superintendéncia de Seguranga Operacional

FICHA DE AVALIAGAO DE PILOTO )
FAP 03 - LICENGA PP/PC/PLA HELICOPTERO E/OU HABILITAGAO TIPO

LICENCA ( )PP HABILITACAO ( JLocal ITempn: Pousos: I Rota voada:
( JPC( )PLA | )Concessdo ( )Revalidacdol( )Rota lTempu: Pousos: l

Modelo anv Matricula Propnetana/Operador

( JCMT ( )COP:

Cod. ANAC: val CCF: Orgédo Emissor;

Lima, Peru, Setiembre 2011




Formulario de Verificacion
—

ITENS A SEREM AVALIADOS NA VERIFICAGME} DE PERICIA
Conceitos: (8) Safisfatorio (D) Deficiente
CONHECIMENTOS TECEDS E OPERACIONAIS

| 01- Documentos do helicoptero 04- Desempenho, operacao, peso e balanceamento

: 02- Manuseio de publicacdes 05- Regras de trafego aéreo

03- Analise meteoroldgica 06- Conhecimento dos sistemas e proced. de emergéncia

PROCEDIMENTOS E MANOBRAS
Dbs: os ifens assinaladas com ( * ) deverdo ser exigidos somenfe para PCH ou PLAH

: 07- Pie-voo / parlida / comunicagao radio 17- Aulo 1olagdo no voo parado / na rela f de 1860° e 360°

08- Taxi / briefing de decolagem 18- Incapacitagdo de tripulante (simulada) (*)
: 09- Decolagem normal / dircta 19- Aproximazdo nomal / aprox. de grandc angulo ( * )

10- Decolagem corrida / de maximo desempenho 20- Pouso normal em proas variadas
[ 11- Manobras (woo pairado / giros de 3607/ quadrado) 21- Pouso direto
: 12- Terreno inclinado 22- Pouso comido
| 13- Heliponto elevado (* ) 23- Procedimentos IFR (quando eplicavel ) (*)

14- Area restrita 24- Nivel de decisio
: 15- Monomaotor (simulado) 25- Senso de responsabilidade
| 16- Pane hidraulica (somente hel. com dois sislemas) 26- Gerenciamento de cabine - CRM (™)

NAVE Gﬂgﬁﬁ VISUAL
Obs: o voo de navegacdo (rota) devera ser realizado somente ros exames para concessdo da licenge de PPH ou PCH

: 27- Planejamento do voo de navegacdo 29- Voo de navegacao
| 28- Preenchimento de plano de voo 30- Emergéncias de voo em rota (simulada)

(y F

Lima, Peru, Setiembre 2011

SOP

= P



Formulario de Verificacion

———————————————

COMENTARIOS

Conceito final:
( )APROVADO

( ) REPROVADO

Dala

Mome do INSPAC ou Exarminador codigo ANAC Assinalura

Ciente:

Examinando

Fara uso da ANMAC

Data de efetivacdo: JUN 08

12 via - ANAC | 2% via - Examinando

Lima, Peru, Setiembre 2011



Formulario de Verificacion

P

Sistema Regional de Ia Vigilancia idad Op

Fecha: 310300 Fermato DGAC-O-0L6
1270500 Revisson - 001
MINISTERIO DE TRANSPORTES, COMUNICACIONES,
VIVIENDA ¥ CONSTRUCCION
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTIC A CTVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA
FORMATO DE CALIFICACHIS - EVALUACKRN D
FILOTO PRIVADO - COMERCIAL - MULTIMOTOR - INSTRUMENTOS
D 1 TIGAR DE A
AFRONAVE MATRICULA | SIMULADOR
PILOTO LICENCIA
INSTRUCTOR LICENCIA
JMoNOMOTOR DIURNO
| MULTIMOTOR INSTRUMENTOS. NOCTURNG
ANTES DEL VUFLO S | 1 |G MANOBRAS INSTRUMENT ALES s |1

1.- Condbcain de ba seromve

31.- Veo recio v ievdade

2 - Doourmentos.

32 - Cammibnos de weloadsd

3- Eg

33

Ascetso/Disscerse: Régirmen constngs

B, EVALUACION ORAL

34, Vines aronometsdos

4~ Meteorclogia, Notams, infonmecsones

35.. Virsjes escarparios

5.- Pesoy bulance

36, Posicicnes rurss.

6~ Navegacion

E]

“alla de Instrumentos giroscopicos

7.~ Performmnce y himlaaons

38 - Patrones VOR

NDB

- Sigeams

30 ILS Mommal _*1 Motor Inoperativo

O Conocamenios ganerales

#.- Mo Precision VOR

NDB

e—
. OPERACTION EX TIERRA

10.- Pre vusdo

H. MAVEGACION

41 - Aproosarscion diredn Patron aroulas

11.- Briefings

42.- Referencias vistales
4.
M. Desvios v exdnndos

sternas de navemaon y radar ATC

14~ Procedimicnios abes dd despegue 2 eptaciones  VOR NDEB
— —

. OPERACTION DE AFROPUERTO Y ATC LATERRIZAIE

15.- Comunicacionss v seffles haminoss Glisuda

5.- Noomal  Viento cruzado

16.- Pabrom de trafico

Fomoso

iron Zacionss v salichs

17~

AR - Aproodamscion fiustrada

s v s e acrodnonmeo

A4+ = Ln modor inoper alive

" DESPE ASCENSD 50 - Campo corto-o blando
19.- Normal Vieno cnemdo 51, - Aprodmacion y at amizaje sin faps
20+ Carnpo coro o Hando 57 - Falla ddltren de af ervize
21.- Abortado 53.- Despucs del sternampe
22 - Régimen de ascenso L PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCLA

LITy molor mncoperal

tivo
F. MANIOERAS VISUALES

55.- Descenso de emergencia

51 Desprestinizascion v so e oxigeno

e o5

56,

llas de sisternas y equipos

24- N
25 - Vuelo lento

57.- Pérdida de comumicacones

26.- Péndiddas

58.- Ecpupos de emeqenca ¥ supervivercia

27 - Prevencion de hirabasones

59 Evacimcion de cmageenc

28 - Con referencias del temeno

FGENERAL

29~ Die comfianza

ol).» Procedimientos v listas de chequen | |

30.- uelo con un molor mopemtive

61 -Crstenio, Bderargn, CRM

1

Cumndo ln calsficacsin sea =T", ks medn serd consignada al reverso de la phginey indicando €] misnmeno comespondienis.

* Multimodor
HORA DE DESPEGUE

APROBADO O

HORA DE ATERRIZAJE s

™

DESAPROBADO O

Lima, Peru, Setiembre 2011



Formulario de Verificacion
-

Fecha: 31/03/00 Formato DGAC-0O-016
12/05/00 Revision : 001
MINISTERIO DE TRANSPORTES, COMUNICACIONES,
VIVIENDA Y CONSTRUCCION
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA

FORMATO DE CALIFICACION - EVALUACION DE
PILOTO PRIVADO - COMERCIAL - MULTIMOTOR - INSTRUMENTOS

FECHA LUGAR DE A
AFERONAVE MATRICULA | SIMULADOR

PILOTO LICENCIA
INSTRUCTOR LICENCIA
COMPANIA | INSPECTOR

PRIVADO | MONOMOTOR | VISUAL | DIURNO
COMERCIAL | MULTIMOTOR | INSTRUMENTOS | NOCTURNO

Lima, Peru, Setiembre 2011




Formulario de Verificacion
-

A. ANTES DEL VUELO S I | G. MANIOBRAS INSTRUMENTALES S I
1.- Condicion dela aeronave 31.- Vuelo recto y mivelado

2.- Documentos 32.- Cambios de veloddad

3.- Equipo personal 33.- Ascenso/Descenso; Régimen constante
B. EVALUACION ORAL 34.- Virajes cronometrados

4.- Meteordogia, Notams, informaciones 35.- Virajes escarpados

5.- Peso y halance 36.- Posiciones raras

6.- Navegacion 37.- Falla de instrumentos giroscopicos

7.- Performance y limitaciones 38.- Patrones VOR NDB
8.- Sisternas 39.- ILS Normmal *1 Motor Inoperativo
9.- Conocimientos generales 40.- No Precision VOR NDB
C. OPERACION EN TIERRA 41.- Aproximacion directa/Patron circular
10.- Pre vuelo H. NAVEGACION

11.- Briefings 42.- Referencias visuales

12.- Arranque de motor 43.- Sistemas de navegacion y radar ATC
13.- Rodaje 44.- Desvios v extravios

14.- Procedimientos antes del despegue 45.- Interceptaciones VOR NDB

Lima, Perd, Setiembre 2011



Formulario de Verificacion

D. OPERACION DE AFROPUERTO Y ATC

L ATERRIZAJE

15.- Comunicaciones v sefiales luminosas

46.- Normal Viento cruzado  Glisada

16.- Patron de trafico

47.- Forzoso

17.- Autorizaciones v salidas

48.- Aproximacion finstrada

18.- Sefiales y marcas de aerddromo

49 - * Un motor inoperativo

E. DESPEGUE Y ASCENSO 50.- Campo corto o blando

19.- Normal Viento cruzado 51.- Aproximacion vy at errizaje sin flaps
20.- Campo corto o blando 52.- Falla del tren de at errizaje

21.- Abortado 53.- Despuges del aternzaje

22.- Régimen de ascenso

J. PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

23.- * Un motor inoperativo

54.- Despresurizacion y uso de oxigeno

F. MANTOBRAS VISUALES

55.- Descenso de emergencia

24.- Virajes escarpados

56.- Fallas de sistemas y equipos

25.- Vuelo lento

57.- Pérdida de comuncaciones

26.- Pérdidas

58.- Equipos de emergencia y supervivencia

27.- Prevencion de tirabuzones

59.- Evacuacion de emergencia

28.- Conreferencias del terreno

K. GENERAL

29.- De confianza

60.- Procedimientos y listas de chequeo

Sistema Regional de Cooperacion para a Vigilancia de la Seguridad Operacional

30.- * Vuelo ¢con un motor inoperativo

61.-Criterio, liderazgo, CRM

Cuando la calificacion sea “T”, la razon sera consignada al reverso de la pagina, indicando el nimero correspondiente.

* Multimotor

HORA DE DESPEGUE : HORA DE ATERRIZAJE : TV

APROBADO O

SOP

DESAPROBADO O

Lima, Peru, Setiembre 2011



Formulario de Verificacion
-

DEPARTAMENTO “SEGURIDAD OPERACIONAL" HAB 14
SUBDEPARTAMENTOQ “LICENCIAS"
SECCION EVALUACIONES HOJA 1

EXAMEN PRACTICO PARA HABILITACION DE TIPO (AVION)
(OBTENCION - RENOVACION)

POSTULANTE LIC. N© VENC,
EMPRESA
INSTRUCTOR LIC.

AERODROMO TIPO AERONAVE MATRICULA
TIEMPO DE VUELO

Hrs TOTAL Hrs. INSTRUCCION

RESULTADO DEL EXAMEN SATISFACTORIO INSATISFACTORIO
NOMBRE DEL IOA FECHA

§

~
(SR& Lima, Perd, Setiembre 2011




Formulario de Verificacion

EXAMEN OPERACIONAL ORAL Normal
Inspeccién de prevuelo Con viento cruzado
Puesta en marcha Sin Flaps

Inspeccién de sistemas y equipos

Desde ILS/VOR/ADF

Rodaje

Aterrizaje frustrado

Otros

Normal

Aterrizaje con falla simulada de motor (es)

Con viento cruzado

Fallas en la partida de motor (es)

Abortado (fallas antes de V1)

Fallas de motor en vuelo

Otros

Instrumental

Fallas de sistemas y equipos

Incendio en el motor

Incecndio del tren

Visual

Otros incendios

§

(SRVYSOP

Procedimientoas de evacuacion

Lima, Peru, Setiembre 2011




Formulario de Verificacion
-

: =DIMIENTOS INSTRUMENTALE NA] |Uso de director de vuelo
Salidas instrumentales Vuelo automatico

Circuitos de espera Uso del MCP o FCU
Procedimientos en el area terminal Uso del FMC

Aproximaciones ILS Captacion de instrucciones del ATC
Aproximaciones GPS. Administracion y liderazgo

Aproximacion VOR
Aproximacion VOR/DME
Aproximacion NDB
Aproximaciones via arco DME
Aproximaciones frustradas
Aproximaciones circulares

S = Satisfactorio. I = Insatisfactorio. OBSERVACIONES EN HOJA 2

NA = No aplicable.

| REVISION: 01 | FECHA: 06 / MAYO / 2010 | REVISADO Y APROBADO POR: DUENO DE PROCESO |
A

(SR& Lima, Perd, Setiembre 2011



Resumen

Marco Legal y [:> Personal
Reglamentario aeronautico

Verificacion de Requisitos Parametros de
competencia previos evaluacion

Lima, Peru, Setiembre 2011




(SRVSOP

e

GRACIAS POR SU ATENCION

Reynaldo José dos Santos
Instructor

CURSO DE INSPECTOR GUBERNAMENTAL PEL

Lima, Peru — 26 al 30 Setiembre 2011



