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Al término del módulo, los 
participantes estarán 
familiarizados con:familiarizados con:

Las características generalesLas características generales
aplicables a la evaluación de
los pilotos y los parámetros
utilizados en el proceso de
evaluaciónevaluación.



Definiciones
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• toda aeronave aprobada para operar con tripulación mínima de dosAeronave toda aeronave aprobada para operar con tripulación mínima de dos 
pilotos, todos los helicópteros y todos los aviones de la operación 
considerada no convencionales o complejos por la autoridad 
aeronáutica.

Aeronave 
Tipo

•Autorización inscrita en una licencia de personal aeronáutico o
asociado con ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican
condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha
licencia

Habilitación
licencia.

•que proporciona una representación exacta del puesto de pilotaje de
un tipo particular de aeronave, hasta el punto que simulaSimulador de un tipo particular de aeronave, hasta el punto que simula
positivamente las funciones de los mandos de los sistemas mecánicos,
eléctricos, electrónicos, etc., de la aeronave, el medio ambiente normal
de los miembros de la tripulación de vuelo, y la performanc y las
características de vuelo d ese tipo de aeronave.

Simulador de 
vuelo



Definiciones
5

• llevado a cabo en aviones, simulador u otro dispositivo de
entrenamiento que incluye cualquiera de las maniobras y
procedimientos que normalmente se requieren para la emisión original

Verificación 
d procedimientos que normalmente se requieren para la emisión original

de la licencia de piloto o de habilitación para las operaciones
autorizadas y apropiadas para la categoría, clase o tipo de aeronave
involucrada.

de 
competencia

• verificación en línea de un piloto al mando en operaciones regulares
domésticas e internacionales y no regulares.

Examen en 
ruta

•Persona designada y autorizada como examinador de vuelo por laExaminador Persona designada y autorizada como examinador de vuelo por la
Autoridad de Aviación Civil (AAC), adecuadamente calificada por su
integridad, para realizar, en nombre de la AAC, las pruebas de pericia y
las verificaciones de competencia.

Examinador 
designado
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Personal aeronáutico 
8 LAR 91



Personal aeronáutico 
9 LAR 135
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10 LAR 121



Parámetros de Evaluación
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Independiente de las consideraciones acerca de las 
maniobras o procedimientos o que deben prevalecermaniobras o procedimientos o que deben prevalecer 
siempre son los contenidos en el manual de 
instrucciones para cada tipo de aeronave;

el INSPAC o Examinador debe cumplir  lo 
dispuesto  en Formulario,  verificando el dominio 
aceptable para cada maniobra;

la competencia establecida en la normativa debe 
proporcionar al postulante y a el examinador losproporcionar al  postulante y a el examinador los 
requisitos que deben cumplirse antes de que el 
vuelo sea considerado satisfactorio;



Parámetros de Evaluación
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El examen se inicia en la "sala de briefing" o en un 
local previamente acordado y, cuando sea 
necesario, solicitado y comprobado la validez de lo 
Certificado de Habilitación y el Certificado Médico 
Aeronáutico vigente ;

La evaluación del  piloto debe ser compatible con 
la licencia o calificación que se requiera y se  
inicial periódico o otro;inicial, periódico o otro;

d i i d l il t l d b l b ddominio del piloto es evaluado sobre la base de 
su juicio, los conocimientos técnicos y la 
aplicación de procedimientos y maniobras;



Parámetros de Evaluación
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El examinado debe demostrar, durante la ejecución 
de las maniobras, que tiene un control efectivo dede las maniobras, que tiene un control efectivo de 
la aeronave, sin dejar dudas sobre su capacidad 
para ponerlo en seguridad;

Las maniobras o procedimientos deben ser 
realizados en un grado creciente de dificultad, 
evitando la acumulación de fallas en el mismo 
examen;examen;

En la verificación de aeronave TIPO, la En la verificación de aeronave TIPO, la 
tripulación debe ser completa o sea eltripulación debe ser completa o sea eltripulación debe ser completa, o sea, el tripulación debe ser completa, o sea, el 
Inspector o Examinador no pueden Inspector o Examinador no pueden 
componer la tripulación (Brasil).componer la tripulación (Brasil).



Requisitos previos 

• Haber aprobado el examen de conocimientos teóricos dentro de los
LAR 61.080

Haber aprobado el examen de conocimientos teóricos dentro de los 
doce (12) meses precedentes a la fecha de la prueba de pericia en 
vuelo;

• Haber recibido la instrucción y acreditar la experiencia de vuelo 
aplicable prescrita en este reglamento;

• Estar en posesión del certificado médico aeronáutico vigente y 
apropiado a la licencia; y

• Reunir el requisito de edad para el otorgamiento de la licencia que 
solicita.



Requisitos previos
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Después de cumplido con los requisitos de edad, 
conocimientos, experiencia y capacidad psicofísica y la 
presentación de la solicitud de forma estándar, la AAC debe p
darle la autorización para realizar la verificación de 
competencia y informar el profesional responsable para 
dicha verificación (INSPAC /Examinador ).



Verificación de competencia
16 LAR 142

• 135.1005 permite que el personal de los centros de 
entrenamiento de aeronáutica civil autorizados según el           
LAR 142, que satisfacen los requisitos de las Secciones 135.1145 
y 135.1155, provean instrucción, entrenamiento, pruebas y 

LAR 
135 verificaciones bajo contrato u otros arreglos a explotadores que 

operan de conformidad con este reglamento.
135

• 121.1525 Un explotador puede contratar con, o de otra forma 
acordar usar los servicios de, un centro de entrenamiento de 
aeronáutica civil certificado según el LAR 142, para proporcionar 
i t ió t i t b ifi i id

LAR 
instrucción, entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas 
por este reglamento, sólo sí el centro de instrucción de 
aeronáutica civil

121



Verificación de competencia
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BRIEFING

Se debe considerar siempre el estado 
psicológico del postulante y sus 

consecuencias en la realización del vuelo.

deben ser observados a bordo de la aeronave la 
d t ió id t d l t d l l ddocumentación requerida, todas las cartas del lugar de 
origen, destino y alternativa y cartas de navegación

Se debe definir con el postulante las actitudes y los procedimientos 
que deben adoptarse durante una perdida de motor simulada y  las 

emergencias simuladas que se puede aplicar durante el vuelo.



Verificación de competencia
18 LAR 142 (91/135/121)

Briefing y  
prueba oralp



Verificación de competencia
19

El  Inspector/Examinador deberá 
realizar un examen oral en el 

conocimiento de los límites y los 
i t l lsistemas para evaluar la 

consistencia de los conocimientos 
teóricos del postulante.



Verificación de competencia
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los Inspectores/ 
Examinadores de 

operadores de Jets y deoperadores de Jets y de 
Turbopropulsores de la 
categoría de transporte 

deben explorar los 
conceptos de los 

segmentos y la velocidad 
de despegue / distancia 
asociada con el capítuloasociada con el capítulo 

de Performance.



Verificación de competencia
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El solicitante 
d b d tdebe demostrar 
conocimiento de 
los puntos de la 

lista delista de 
verificaciones y 
el adecuado 
manejo.manejo.



Verificación de competencia
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MEMORY ITEMSMEMORY  ITEMS y 
RECALL ITEMS  deben ser 

memorizados por el 
postulantepostulante



Verificación de competencia
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Publicación SOP o 
Procedimiento 

OperacionalOperacional 
Estándar de la 

Empresa 
Operadora debe p

ser seguida por la 
tripulación



Verificación de competencia
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La aplicación del SOP debe contener los correctos  Callouts de acuerdo con 
la función de Pilot Flying o Pilot Monitoring (Pilot Not Flying) (PIC o SIC)y g g ( y g) ( )



Verificación de competencia
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Manual de Operaciones es la 
principal fuente de consulta de p p
los estándares aceptados en la 
operación de la empresa.
El solicitante debe demostrar la 
familiarización con la consulta de 
los capítulos y temas, y el INSPAC 
Examinador debe proponer 

i l ió d lescenarios para evaluación de la 
aptitud del examinado en el 
manejo práctico de la MO



Verificación de competencia

El piloto debe 
demostrar la 
seguridad de lasseguridad de las 
consultas y la 
interpretación 
correcta de los 
procedimientos 
de despacho con 
el equipo fuera de 
servicio



Verificación de competencia
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El piloto debe realizar el 
Briefing de los 

procedimientos IFR con la
información completa y 
estandarizada, de manera 
que sea demostrada la 

id d l icapacidad para elegir 
o solicitar a la selección 
adecuada de NAV / COM 
(y para las empresas de(y para las empresas, de 
acuerdo con el SOP)



Verificación de competencia
28

El automatismo en la 
operación de aeronavesoperación de aeronaves 
Glass cockpit debe estar de 
acuerdo con las 
operaciones estándares p
para mantener alto nivel 
de habilidad y garantizar 
elevada Conciencia 
Situacional.



Verificación de competencia
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• Comprobar la autorización del chequeo por la AAC licencia y habilitación;

BRIEFING debe contener los siguientes puntos:
• Comprobar la autorización del chequeo por la AAC, licencia y habilitación;

• Selección del Formulario;

• Verificar los conocimientos teóricos de la aeronave, limitaciones, la 
performance y los procedimientos anormales y de emergencia;

• Los gráficos y las tablas de Performance y de Carga, centrado y servicios;

• Manipulación de los manuales de la aeronave (AFM, RFM, FCOM, QRH, MEL)

R l d l• Reglas de vuelo; y

• Reglas de vuelo por instrumentos .



Verificación de competencia
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• condiciones del aeródromo;

BRIEFING debe contener los siguientes puntos:
• condiciones del aeródromo;

• condiciones atmosféricas del aeródromo de destino;

• combustible a bordo y el combustible necesario para cumplir el vuelo;

• combustible necesario para volar para la alternativa;

• reserva de combustible (extra fuel);

i li i t d di i t ( l l l)• secuencia y cumplimiento de procedimientos(vuelo local); y

• emergencias en vuelo.



Verificación de competencia

El postulante debe demostrar 
conocimiento de los procedimientos de 
funcionamiento y de utilización 
aprobadosaprobados.

Debe demostrar habilidad para utilizar los 
manuales técnicos de la aeronave y el 
conocimiento del desempeño en la 
operación con un peso máximo de 
despegue en los efectos adversos (alta 
temperatura y altitud).



Verificación de competencia
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El simulador debe cumplir  
lo más posible, hasta un máximo
de realismo. Se espera el tiempo 
necesario para la resolución de la   
crisis, la aplicación de los memory
ítems, la coordinación de la tripulación, 
el uso de la automatización la lectura yel uso de la automatización, la lectura y 
la plena aplicación de la lista de 
verificaciones, planificación y 
programación de la aproximación           
y pouso.



Verificación de competencia
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Durante el Briefing hacer 
comentarios sobre los tipos de 

AERONAVE
p

emergencias, las técnicas de 
simulación que van ser 
empleadas en estas situaciones 

Cuando la verificación 
de competencia ocurre 
en la aeronave las 

y el tipo de respuesta esperadaemergencias DEBEN SER 
SIMULADAS



Verificación de competencia
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En las pruebas en vueloEn las pruebas en vuelo 
real, el beneficio de una 
simulación particular de 
emergencia no debe g
determinar una alta 

proporción del margen 
de riesgo



Verificación de competencia
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• comentario detallado de las maniobras y sobre el desempeño alcanzado

DEBRIEFING debe contener los siguientes puntos:
y p

en cada uno de ellas;

• los aspectos positivos de la verificación deben ser explicados al principio y 
en continuación, los aspectos negativos;

• ser preciso y objetivo, "explicar" los errores y "justificar" los mismos;

• utilizando la secuencia de vuelo descritos en el Formulario para hacer 
b iobservaciones;

• la verificación debe estar desprovista de cualquier carácter personal, como 
la simpatía o antipatía por el postulante;

• los pilotos son diferentes y por lo tanto toman posturas diferentes en una• los pilotos son diferentes y por lo tanto, toman posturas diferentes en una 
cabina, el INSPAC debe interpretar cada una de ellas con prudencia; y

• Competencia, habilidad y experiencia son adjetivos distintos. La AAC 
requiere "competencia" en la verificación.q p



Verificación de competencia
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Si un solicitante no aprueba o falla en cualquiera de las maniobras

LAR 61.090 (b) y (c)
Si un solicitante no aprueba o falla en cualquiera de las maniobras
requeridas, el examen práctico de vuelo será considerado desaprobado, y
deberá ser sometido a una nueva prueba de pericia dentro de los sesenta
(60) días posteriores de la fecha de desaprobación; ystema;

A requerimiento del solicitante o del Inspector de la AAC o examinador de
vuelo, se podrá interrumpir un examen de vuelo por algunos de los
siguientes motivos:

• (1) Debido a condiciones meteorológicas adversas; o
(2) d bilid d d l• (2) de aeronavegabilidad de la aeronave; o

• (3) cualquier otro problema que afecte  la seguridad de 
vuelo.



Verificación de competencia
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Repetición del examen de vuelo
38 LAR 61.105

caso de una primera 
reprobación puede solicitar

caso de una primera 
reprobación puede solicitar

prueba de pericia  en                              
El solicitante de una 
prueba de pericia  en                              
vuelo que la repruebe, 
no puede repetirla 

reprobación, puede solicitar 
una nueva prueba de pericia 
antes de los treinta (30) días, 
siempre que presente su 
libro de vuelo personalhasta que hayan 

transcurrido treinta 
(30) días, contados a 
partir de la fecha del 

libro de vuelo personal 
(bitácora) o registros de 

entrenamiento firmados por 
um instructor autorizado, en 

los que conste que fuep
examen en que 

reprobó. encontrado capacitado para 

los que conste que fue 
instruido adecuadamente y 
encontrado capacitado para 

un nuevo examen.



Actitud
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Paciencia y seriedad;Paciencia y seriedad;

Humildad, o sea, no seres extremadamente 
crítico y verdugo;

Se puede establecer un contacto inicial 
f l té d j d lformal pero cortés, dejando a la persona 
examinada sin precauciones;



Actitud
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Comprender la situación natural de que la 
persona examinada, se siente ansiosa ypersona examinada, se siente ansiosa y 
debilitada por su situación de estar como 
evaluado;

Muchas veces el postulante crea una imagen 
amenazadora para el INSPAC;

Analizar la causa de los resultados malos yAnalizar la causa de los resultados malos y 
intentar soluciones prácticas;



Actitud
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Informalidad: dejar la tripulación 
despreocupada, pero sin contradecir el papeldespreocupada, pero sin contradecir el papel 
de el examinador (es decir, de no ser 
"simpático"); 

Flexibilidad: analizar todas las situaciones y 
su papel dentro de ellas y estar listo para 
adaptarse al cambio de los objetivos de la 
verificación cuando necesario;verificación cuando necesario;

Actitud humana hacia el piloto desaprobado: 
explicar las razones de su desaprobación y recibir 
su explicación, sobre todo, bajo una reacción 
emocional aguda, mientras que mantenga su 
decisión como un Inspector;



Actitud
42

La autoridad del Inspector debe basarse 
ú i t i i C i i t lúnicamente en su experiencia y Conocimiento, la 
actitud es lo que conduce a la merecer respeto;

Demostrar el conocimiento acerca de la 
operación segura de las aeronaves y
ser profundamente conocedor de las reglas y 
regulaciones de la aviación civil; yregulaciones de la aviación civil; y

El juicio del Inspector puede influir en laEl juicio del Inspector puede influir en la 
carrera de un profesional.



Formulario de Verificación

C l t l d d d j ió l d

COMPLETAR
• Completar los cuadros de acuerdo con su ejecución y lo grado 
o identificación estándar del AAC

• Dejar en blanco los cuadros no aplicables (N/A);

• Las maniobras deben ser comentadas; y

• Firmar el formulario (Inspector y postulante).



Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
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Formulario de Verificación
53



Formulario de Verificación
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