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1. INTRODUCCION

I En el SSEl del AIMS, se establecen los procedimientos a seguir para todos los
procesos de reabastecimiento de combustible, emergencias de aviacién, accidén en
incidentes y/o accidentes de aviacion, enfriamiento de trenes de aterrizaje, etc.

Este Manual sirve para regularizar, estandarizar y manejar de manera segura los
incidentes y/o accidentes.

2. INFORMACION GENERAL

21. Categoria del servicio

El AIMS establece la categoria del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios en
base al largo de la aeronave expresado en grupos y el promedio diario de salidas de
aeronaves de transporte aéreo; ademas del nimero de auto bombas, por consiguiente
corresponde a la categoria 8, teniendo como aeronave critica el A340-300 (Anexo 2
SSEI).

2.2, Descripcion de equipos, personal y facilidades del SSE!

2.2.1. Especificaciones de espuma utilizada
Espuma Aer —O-Lite al 6% con certificacién UL-162. (Anexo 1 del SSE)

2.2.2. Especificaciones de PQS:
El PQS esta compuesto a base de:

« Bicarbonato de Potasio del 90 al 93%
s Methylhydrogen Polysiloxane menos del 1%

» Pigmento pUrpura menos del 0,005%
2.2.3. Vehiculos.

a. Generalidades
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Generalidades

Los vehiculos cumplen con el Procedimiento de Control de Vehiculos. (CID OPS 001,

numeral 4.1,)

Auto bombas

Auto bomba R-5 tiene las siguientes caracteristicas:

o Capacidad
Capacidad de agua 4.500 gls.
Capacidad de AFFF (Espuma) 630 gls.

o Régimen de descarga
Torreta de techo
Flujo alto 1500 gls/min
Flujo bajo 750 gls/min
Alcance 80 metros
Torreta de guarda chogue 300 gls/min
Alcance Flujo sélido 50 metros
Alcance Flujo disperso 40 metros
Descarga lateral izquierda 125 gls/min
Alcance Flujo solido 30 metros
Alcance Flujo disperso 10 metros

Carrete lateral derecho

Manguera PQS

Alcance

Manguera de agua comun y agua liviana
Alcance Flujo sélido

Alcance Flujo disperso

Proteccion bajo camién (5 dragadores)
Polvo Quimico Seco {PQS)

2 mangueras

33 metros cfu 1 pulgada
6-7 Ihs./seg

20 metros

60 gls/min

20 metros

10 metros

17gls/min ¢/u

500 Ibs.

Con un cilindro de nitrégeno de 2200 libras por pulgada cuadrada.
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Auto bombas R-3 y R-4 tienen las siguientes caracteristicas:

o Capacidad
Capacidad de agua
Capacidad de AFFF (Espuma)

o Régimen de descarga
Torreta del techo
Flujo alto
Flujo Bajo
Alcance
Torreta del guarda chogque
Alcance
Linea bajo camidn

Alcance

3170 gls.
410 gls. (Nivel A)

1500 gls/min.
750 gls/min.
80 metros
300 gls/min
50 metros

60 gls/min

27 metros

Auto bomba R - 2 tiene |as siguientes caracteristicas:

o Capacidad
Capacidad de agua
Capacidad de AFFF (Espuma)

o Régimen de descarga
Torreta del techo
Flujo alte
Flujo bajo
Alcance
Torreta del guarda choque
Alcance
Linea bajo camién
Alcance
Polvo Quimico Seco (PQS)

Descarga por linea manual

1500 gls.
200 gls.

750 gls/min.
400 gls/min.
62 metros
250 gls/min
50 metros
90 gls/min
27 metros
500 Ibs.

7 Ibsfseg
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Con un cilindro de nitrégeno de 2200 libras por pulgada cuadrada. (220 pies clbicos, ©
6.23 metros clbicos).

. Vehiculo R — 1 de intervencion rapida, equipado con:

o Capacidad
PQS 500 Ibs.
Agua comun 94 gls.
AFFF. (Espuma) 6gls

Con dos cilindros de nitrégeno de 2200 PSI.

o Descarga

Régimen de descarga del PQS 7 Ibs/sey
Reégimen de descarga del Agua Liviana 60 gis/min

Alcance 15 metros

c. Otros Vehiculos
» Dos ambulancias identificadas como E-2 y E-3.
¢ Un vehiculo auxiliar identificado como E—1.

+ Un vehiculo con remolque identificado como PMU.

2.2.4. Agentes Quimicos en reserva:

« PQS t{ipo BC 2000 Ibs.
* AFFF 2000 gls
«» Cilindros de nitrégeno de 2.200 PSI 4 llenos

2.200 PSI| = 220 pies cubicos, 0 6.23 metros clbicos

I 2.2.5. Equipamiento de cada Auto bomba:

+ Escaleras 2
« Equipos de respiracion 4
+ Hachas de mano 3
+ Corta cinturones 4
» Camillas 2
ALy
ELABORADO POR | Gerente de Operaciones C M /
REVISADO POR Director de Aeropuerto /l S
APROBADO POR | Presidente / \W

ESTE DOCUMENTO ES DE EXCLUSIVA PROPIEDAD DE CORPORACION QUIPORWEDE\QE)R REPARTIDO, COPIAEB%,B&‘&BD SIN

PREVIA AUTORIZACION ESCRITA

E5



AEROPUERTOQ INTERNACIONAL MARISCAL SUCRE QUITO

NOMBRE DEL DOCUMENTO

MAN SSEI 001 |MANUAL DEL SSEI

VERSION 1, ENMIENDA 1

08/05/2007

P

»” A
VERSION
FECHA

RESPONSABLE

GERENCIA OPERACIONES

s (Cabos

» Llaves de hidrantes,

e Mangueras de 2 ¥z pulgadas
« Mangueras de 1 %z pulgadas
e Llaves de mangueras

¢ Pértigas

+ Cizallas

» Motosierras

- W N = N

ey

Nota: Se dispone de un cortador neumatico para la auto bomba R-5 y un segundo para

el resto de auto bombas.

2.2.6. Reservas de agua

Las cisternas que se encuentran en distintos sitios del aeropuerto. (Adjunto 10, plano

12)

s Cisterna de 10.000 gls. ubicada en el umbral 17 (con bomba de llenado).

» Cisterna de 10.000 gls. ubicada en el umbral 35 (con bomba de llenado).

¢ Cisterna de 10.000 gls. ubicada junto al SSEI {(con bomba de llenado).

» Ocho hidrantes de piso conectados a la red publica y ubicados en las franjas de la

pista lado oriental en su interior, la presion de cada hidrante es de: 50 PSI (libras

por pulgada cuadrada), y su descarga es de 100 galones por minuto.

2.2, 7. Personal

a. Clasificacién del Personal.

Total de Personas 75 compuesto por:

- 1 Jefe de Seccién

- 1 Capitan Mayor

- 4 Capitanes Jefes de Grupos.
- 69 Bomberos Aeronauticos

Nota: Dividido en grupos para cumplir con 16 personas por turno.
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. HORARIO OPERATIVO

Se cuenta con atencién las 24 horas divididas en turnos.

El tiempo de respuesta hasta que el primer vehiculo realiza la primera descarga es de 3

2.2.8. Tiempo de Respuesta
minutos.
2.2.9. \Vias de acceso

Ver Adjunto 10 plano 16, L1/1.

2.2.10. Salidas de Emergencia

Son 5 salidas de emergencia al exterior del aeropuertc y se cuenta con 2

salida/accesos vehiculares. (Adjunto 10 plano 16, L1/1).

2.2.11. Descripcién de ropa protectora

a. TRAJES DE LONA (75 unidades)

Trajes de lona completos, los mismos que constan de;

« 1 Chaqueta.

e 1 Pantalén.

¢ 1 Par de botas.

+ 1 Casco con visor.

e 1 Par de guantes de lona.

+ 1 Protector facial (Monja).

Nota: Resisten una temperatura de 1000 °F ¢ 450°C.

TRAJES ALUMINIZADOS (33 unidades)

Trajes Aluminizados Completos, 105 mismos que constan de:

. 1Chaqueta.

. 1 Pantalén.

. 1 Par de botas aluminzadas.

. 1 Par de guantes aluminizados.
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1 Caperusa con visor anti refractario.

Nota: Resisten una temperatura de 2000°F o 1000°C.

I 2212,

Equipos de respiracion autonoma (20 unidades)

Equipos de respiracion autdnoma completos, los mismos que estan compuestos de:
e Cilindros

¢ Porta cilindros

o Arneses

» Mascarilla

2.2.13. Equipos de Comunicacion
El SSEI cuenta con equipos estacionarios y moviles los mismos que disponen' con las
siguientes frecuencias:
« 121.9 Enlace con superficie. (SUP)
« 118.1 Enlace con Totre de control (TWR).
» Frecuencias internas, radios en canal UHF que sirven para comunicacion.

2.2.14, Sistema de Alarmas
El aeropuerto cuenta con un sistema de sirena que se encuenira ubicado en la terraza
del edificio de arribo nacional y se activa desde torre de control, ademas de un timbre
de alarma en el edificio del SSEI.

2.2.15. Area de Entrenamiento
Se encuentra ubicada aproximadamente a 300m del SSEI, en el sector nororiental en
un area de 18m de largo X 11m de ancho.
En el area de entrenamiento sobre una superficie de hormigén se encuentra un cilindro
{simulador) de acero de 11m de largo y 3m de diametro.

2.2.16. Entrenamiento a Personal
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El SSE! tiene un programa de entrenamiento el cual cumple durante todo el afio

{Adjunto 1, AD

SSEI 004).

Los cursos recurrentes se realizan frimestralmente en el aula del SSEI y lo dictan los

instructores del servicio.

Todo el personal del SSEI cuenta con certificado de formacion avalado por la Autoridad

Aeronautica, disponibles en los archivos del SSEI.

2.217. Entrenamiento con fuego real

Se establece programa de enfrenamientos con fuego real (simulacros) tres veces al
afio. (Adjunto 1, AD SSEI 004).

2.2.18. Plan de estudios

Consta en el documento Interno del Operador.

2.2.19. Inspecciones

Se realizaran inspecciones trimestrales a las compaiifas de aviacion menor, con el

objeto de verificar si poseen depésitos de combustible y que los mismos tengan las

debidas seguridades para casos de incendios. Las compaiiias son las siguientes:

ICARO

SAEREQO
EMSA

Teojama

@ ™o a0 oo

Agéreo Policial
GAE - 45 Pichincha

" Alas de Socorro

Aeromaster

Corbantrade
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1. OBJETIVO

Establecer los procedimientos mediante los cuales todo el personal del SSEI, se encuentre

preparado para enfrentar una emergencia aeronautica.

2. CAMPO DE APLICACION

Todo el personal del SSEL. Torre de Control/DGAC, Servicio Médico, Seguridad, Organismos
Gubernamentales.

3. RESPONSABILIDAD
Gerente de Operaciones a través del Jefe del SSEI o quien lo subrogue.

El jefe o quien lo subrogue es responsable de ia coordinacion con los entes de ayuda mutua,
Directivos de la Empresa, Jefe de Aeropuerto DGAC e integrantes del PMU.

4. MATERIA
4.1. Notificacion de Alerta
4.1.1. Procedimiento a fravés de Torre de Control.

Torre de Control notifica al SSEI, Control de Alarmas a través del bombero de turno
recabando informacién como:

¢ Tipo de aeronave y Comparfiia

» Pistaenuso

» Hora estimada de aterrizaje

» Tipo de averia

4.1.2. Procedimiento a través de Control de Alarmas
Si el bombero del Control de Alarmas observa el evento de incidente y/o accidente,

activa el sistema de alarmas.
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a) Notifica por el circuito interno del SSE! y luego activa el sistema de
alarmas.

b) Nofifica a TWR lo sucedido, por la frecuencia 121.9

¢) Se remitira al Plan de Emergencia y a los procedimientos internos del

SSE!
4.2, Notificacién de Accidente Aeronautico
4.2.1. Procedimiento a través de Torre de Control

El controtador de Transito Aéreo de Turno (TWR) notifica al bombero del Control de

Q Alarmas de producirse un accidente o incidente mediante la frecuencia de radio 121.9, o

por la linea caliente.

El bombero del Control de Alarmas, recibida la notificacién por parte de Torre de Control

al SSE!, recaba informacion como tipo de aeronave, sitio exacte y hora del accidente, e

inmediatamente pasa la informacion al personal de turno por intermedio de los

altopariantes y accionando el timbre.

Todo el personal de turmo procede a equiparse con su indumentaria trajes de combate

contra incendios y equipo de respiracién autdonoma embarcandose de inmediato en la

autobomba en la cual esta designade. De ser posible solicitara a TWR el nimero de

ocupantes, cantidad de combustible, nombre del explotador y si es necesario,

mercancias peligrosas que se encuentren a bordo.

4.2.2. Procedimiento a fravés del Control de Alarma

Cuando el bombero del Control de Alarmas observa el accidente, activa de inmediato el

sistema de alarmas dando a conocer al personal de guardia, el sitic exacto del

accidente, tipo de accidente y de aeronave y los por menores del mismo, si s necesario

llamara a;

Bomberos de [a ciudad,

Personal del SSEI, que se encuentra libre,

N
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4.3. Clases de Alarma local y general
4.3.1. Alarma local.

Cuando la misma se puede controlar sin apoyo de los entes de ayuda mutua,

43.2. Alarma general.
Cuando en la misma intervienen todos los entes de ayuda mutua de acuerdo a lo

establecido en el Plan de Emergencia.
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1.

41.

OBJETIVO

Establecer el procedimiento y las reglas de seguridad para el abastecimiento de

combustible en aeronaves con pasajeros a bordo.

CAMPO DE APLICACION

Todo el personal del SSEl, ECUAFUEL, Torre de Control/lDGAC, Operaciones vy

Compalfiias de Aviacion.

RESPONSABILIDAD

Gerente de Operaciones a traves del Jefe del SSEl o quien lo subrogue.
Servicios de abastecimiento de combustible (ECUAFUEL)
Asistenies de Operaciones

Compafiias de Aviacién

MATERIA

Para el reabastecimiento de combustible en una aeronave con pasajeros a bordo, TWR
notificara al Oscar1, y éste a su vez notificara al SSE! con anticipacidn el nombre de la
compania, hora y PIT en uso de la aercnave a reabastecerse. El vehiculo contra
incendios designado para asistir al reabastecimiento de combustibles en aeronaves es
el R — 1. Sin embargo en caso existir un reabastecimiento de combustible simultaneo
en otra aeronave, se enviara una auto-bomba adicional la misma que estard en

permanente comunicacion con el Control de Alarmas por cualquier eventualidad.

El personal de SSEI previo al reabastecimiento realizarad una inspeccion al vehiculo de
ECUAFUEL, y de encontrar novedades notificara al Oscar1 para que ésta a su vez
coordine con el Jefe de ECUAFUEL.

Procedimiento
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Al ser esta la Gltima etapa, se han de exfremar las precauciones para que las

operaciones de abastecimiento de combustible a las aeronaves se desarrollen con

prontitud y seguridad. A tal fin, se tendra en cuenta:

Antes de iniciar el suministro de combustible al avidon, deberan tomarse las
precauciones internacionales establecidas para este tipo de operaciones, que
basicamente se recogen en este procedimiento.

Los equipos de suministro se encontraran en las adecuadas condiciones de
funcicnamiento y mantenimiento para realizar la operacion de reabastecimiento de
combustible con seguridad y garantia.

El personal de las compafiias suministradoras observara con el maximo rigor [as
normas establecidas en el Manual de Aeropuerto.

Es prohibida la aproximacién de los vehiculos de suministros a una aeronave hasta
gue esta se encuentre inmovilizada y con los motores apagados.

El reabastecimiento de combustible se efectuara con el vehiculo inmovilizado vy
situado en posicibn correcta. A continuacién se procedera a conectar
eléctricamente la aeronave con el vehiculo en los puntos dispuestos al efecto.

Para proceder a la operacion de reabastecimiento con pasajeros a bordo, la linea
aérea debera comunicar al COCC.

Se debera poner en conocimientc del SSEl y de la Torre de Control del
reabastecimiento con pasajeros a bordo.

En las operaciones de reabastecimiento se verificara la conexidn eléctrica a tierra.
Para la operacién, los vehiculos cisterna se situaran de modo que no obstruyan el
acceso a la aeronave en caso de declararse un incendio. Es necesario asi mismo,
para realizar la operacién, dejar las vias libres de obstaculos que permitan a los
vehiculos cisternas alejarse rapidamente en caso de emergencia.

4,2, Seguridad en reabastecimiento de combustible

Ademas de lo sefialado en 4.1. se debera cumplir con las siguientes medidas de

seguridad:
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4.3.

4.4.

a.

El control de las fuentes de ignicién es fundamental en todos aquellos lugares
donde puedan preducirse mezclas de aire y vapores de combustible.

Entre las fuentes de ignicidn se pueden mencionar cigarrillos, cerillas, linternas,
transformadores y equipos de fuerza, equipos de calentamiento, electroestatica,

equipos eléctricos, asi como prendas confeccionadas con materiales inadecuados.

Todos los vehiculos que transportan combustible estaran dotados de sefiales de
prohibido fumar, perfectamente visibles.

Restricciones

No se permitira la entrada en esta area a personas portadoras de fosforos o

encendedores.

Caso de producirse un derrame de combustible se procedera a suspender el
suministro actuando de acuerdo a procedimientos establecido en Limpieza de
Contaminantes PAG MNT 001.

La compania suministradora de combustible debera eliminar los materiales que
pudieran producir chispas en zonas de riesgo de instalaciones y equipos de
suministro. Asi mismo, las linternas utilizadas seran de seguridad.

Sdlo se permitiran las operaciones de reabastecimiento, estandc excluidas las de

vaciado de combustible de la aeronave.

Antes de procederse a la operacion de reabastecimiento, el personal de 1a linea
aérea advertira a los pasajeros, indicandoles la prohibicidén de fumar, de accionar

equipos electronicos y de crear fuentes de inflamacion.

Medidas adicionales de seguridad en reabastecimientos de combustible
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4.4.1.

Operaciones de reabastecimiento.

No se permitird la circulacion o estacionamiento de vehiculos y equipos de rampa
durante la operacion de reabastecimiento de combustible, bajo los planos de la
aeronave. De existir vehiculos en la zona de reabastecimiento, mientras se produce
este, tendran que estar dotados, al igual que los vehiculos cisterna, de sistemas de

eliminacion de chispas vy extintores.

Los APU/GPU tendran que ponerse en marcha antes de que se conecten las
mangueras de reabastecimiento. En caso de desconectarse no podra volver a ponerse
en marcha hasta que no haya finalizado el reabastecimiento y desaparecido todos los
riesgos de combustion de los vapores del combustible.

No se permitira la realizacion de operaciones de reabastecimiento de combustible de
aeronaves en la proximidad de equipos de radar a bordo o terrestres que se estén

utilizando.

Durante |la operacion de reabastecimiento no se podré instalar o desmontar las baterias
de la aeronave, conectar, desconectar o poner en funcionamiento los generadores para
la carga de las baterias 0 conectar los generadores de energia terrestre. No podran,
asi mismo, utilizarse herramientas eléctricas o aparatos capaces de producir chispas ©
arcos en la zona de reabastecimiento ni se permitira el uso de <fiashes> eléctricos ©

electrénicos en la proximidad inmediata del equipo reabastecedor.

Los dispositivos capaces de producir fuego, estan prohibidos utilizarlos a distancias
menores de 15 m (quince metros) del lugar en donde se realice una operaciéon de
reabastecimiento, fampoco se autoriza al personal que participe en el mismo, gue lleve

consigo o utilice encendedores o fésforos.

La operacién de reabastecimiento de combustible se suspendera si cualquier parte del
tren de aterrizaje de la aeronave esta recalentada, debiendo intervenir, en este caso, el
SSEl y no permitiéndose la reanudacion de la operacion hasta que no se haya disipado
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4.4.2,

el calor. Asi mismo, se interrumpira la operacién cuando, en caso de tormenta, se

produzcan relampagos en las proximidades del aeropuerto, cuando exista una

aeronave con motores en marcha en la inmediata proximidad de la zona de

reabastecimiento o cuando algtn vehiculo cbstaculice las vias de evacuacion rapida de

los vehiculos cisterna.

Operaciones de reabastecimiento con pasajeros a bordo

Se puede atender 3 reabastecimientos de combustible simultaneamente debido al

nimero de auto bombas.

Debera cumplirse con las medidas de seguridad en reabastecimiento de
combustible con pasajeros a bordo, segun lo establecide en la RDAC 121,135b 18
y en el Anexo 6 numeral 4.3.7. de la OACI.

De producirse un incendio durante el reabastecimiento, se retirara el equipo movil

de suministro lo mas rapidamente posible,

Dentro de las aeronaves, los indicadores de <no fumar>, y los paneles indicadores
de las salidas tendran que estar iluminados, debiendo estar las puertas de salida
abiertas y con la escalera, con personal auxiliar de cabina en su proximidad para
accionar los toboganes de emergencia y canalizar la evacuacién en caso de que
fuera necesario. El minimo de salidas de emergencia requerido debera estar libre

de obstaculos.

4.5. Suspension de reabastecimiento con pasajeros a bordo
Se suspendera cuando:
» Haya amenazas de bombas en aeronaves, en tierra o en instalaciones del
aeropuerto,
» Se detecte la presencia de vapores de combustible en el interior de la aeronave o
s Se ponga en manifiesto cualquier otro riesgo, se interrumpiran tanto la operacion
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como las posibles tareas de limpieza en el interior de la aeronave con aparatos

eléctricos.

4.6, Actuacién en caso de incidentes y/o accidentes

« [nmediatamente después de producirse un incidente y/o accidente con alguna
aeronave durante el reabastecimiento de combustible se activara el Plan de

Emergencia del Aeropuerto; asi mismo se alertara a las dependencias respectivas.

I « Una vez finalizada la emergencia, el Jefe de Turno del SSEI elaborara el informe
respectivo dirigido al Jefe del SSEl, quien a su vez, informara al Gerente de

Operaciones,

47. Inspecciones

El SSE! realizard inspecciones a los vehiculos cisternas de ECUAFUEL previo al
reabastecimiento con pasajeros a bordo,
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1. OBJETIVO

l Hacer conocer al personal que opera las auto bombas, las normas de seguridad sobre el

manejo adecuado de los agentes e implementos.
2. CAMPO DE APLICACION

Todo el personal del SSEI, Operaciones, y Compafiias de Aviacion
3. RESPONSABILIDAD

Gerente de Operaciones a través del Jefe del SSEI o quién lo subrogue.
4. MATERIA

El personal de la Compafiia de Aviacion, solicitara a Operaciones la presencia de una de
I las auto bombas del SSEI, si los miembros de la fripulacién de la aeronave consideran que
uno de los trenes de aterrizaje se encuentran recalentados y deben enfriarse.

Una vez reportada la novedad a SSEI, el Jefe del SSEI, o quien lo subrogue, ordenara el
traslado de una autobomba hasta la aeronave mencionada; luego un bombero y un
ayudante de linea procederan a ubicarse en la parte posterior del tren de aterrizaje, con un
flujo de agua en forma de lluvia {chorro dispersec). Realizara €l enfriamiento del tren que se

encuentre recalentado.

Este procedimiento se lo puede efectuar con extintores de agua presurizada o de Polvo
Quimico Seco {PQS).

Para prevenir cualquier accidente que pudiera ocurrir, es recomendable que el personal del
SSEIl tome en cuenta los siguientes aspectos:
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En ningln momento se debe emplear agua en forma de chorro directo, ya que el

volumen y velocidad de salida del mismo, al hacer contacto con el tambor del tren de

aterrizaje provoca un cambio brusco de temperatura que puede dar lugar a una

explosion.

Una vez realizado este trabajo, el bombero notificaré al personal de la compaiia, vy al

Oscar 1 que ha concluido su labor y retornara al hangar del SSEI.
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