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meéetodo recomendado

Un meétodo recomendado es una especificacion
relativa a caracteristicas fisicas, configuracion,
material, performance, personal o procedimiento
cuya aplicacion uniforme

con las que los Estados contratantes trataran de
cumplir, de conformidad con el Convenio. Se invita
a los Estados a informar al Consejo acerca de los
Incumplimientos




NORMA

Una norma es una especificacion relativa
a caracteristicas fisicas, configuracion,
material, performance, personal o0
procedimientos,

y que los Estados
contratantes  deberan cumplir de
conformidad con el Convenio; en caso
de que sea imposible el cumplimiento, es
obligatorio notificar al Consejo con
arreglo al Articulo 38 del Convenio.




DISENO Y OPERACION DE
AERODROMOS

CAPITULO I GENERALIDADES

CAPITULO Il DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

CAPITULO 111 CARACTERISTICAS FISICAS

CAPITULO IV RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS
CAPITULO V AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION - 5.3 Luces
CAPITULO VI AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS
CAPITULO VII AYUDAS VISUALES EN ZONAS DE USO RESTRINGIDO
CAPITULO VIII SISTEMAS ELECTRICOS

CAPITULO IX SERVICIOS, EQUIPO E INSTALACIONES DE AERODROMO
CAPITULO X MANTENIMIENTO DE AERODROMOS
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ANEXO 14 CAP. 5

5.3.1 Generalidades

Luces que pueden ser peligrosas para la seguridad de /las
aeronaves

5.3.1.1 Una luz no aeronautica de superficie situada cerca de un
aerodromo y que pudiera poner en peligro la seguridad de las
aeronaves, se extinguira, se apantallara o se modificara de forma que
se suprima la causa de ese peligro.

Emisiones laser que pueden ser peligrosas para la seguridad de las
aeronaves

— zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ)
— zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ)
— zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ2).




Luces que pueden ser peligrosas para la seqguridad de las
aeronaves

Jona doe vuslo
sansible a
haz laser

ona de vield
critica de

fona de vualo hre Por det_erminlar 5|T|;||.'Jn
dser operaciones localeg
de hazl dEI aerndrnmuh

Nota, — L as aimeansianas ndcadas 50 prasaman saamainte a Wiilo de arlaniacian,

Figura 5-11. Zonas de vuele protegidas




Dispositivos luminosos y estructuras de
soporte

Nota.— En 9.9 se ofrece informacion con
respecto al emplazamiento de equipo e
/nstalaciones en las zonas de operaciones, y
en el




FRANGIBILIDAD

FRANGIBILIDAD
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DOC. 9157 PARTE 4 Capitulo 15
Frangibilidad de las ayudas visuales

151 ;QUE ES FRANGIBILIDAD?

15.1.1  Se define un objeto frangible como uno de poca
masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto
de manera que represente un peligro minimo para las aero-
naves. '

15.1.2 En los aeropuertos, varias ayudas visuales y no
visuales para la navegacion estdn situadas cerca de las pistas,
calles de rodaje y plataformas, lugares en los que presentan un
peligro para las aeronaves en el caso de impacto accidental
durante el aterrizaje, el despegue o maniobras en tierra. Todo
este equipo y su soporte seran frangibles y montados lo mas
bajo posible para asegurar que un impacto no lleve a la pérdida
de control de la aeronave. Se logra esta frangibilidad utili-
zando materiales ligeros y mecanismos de rotura o falla que
permitiran que el objeto se quiebre, se deforme o ceda al
1mpacto.

15.2 OBSTACULOS QUE HAN
DE SER FRANGIBLES

15.2.1 Todos los objetos fijos, o partes de los mismos,
que estén situados en una zona destinada a movimientos en
superficie de aeronaves o que se prolonguen por encima de
una superficie destinada a proteger a una aeronave en vuelo
son por definicion obstaculos. El primer objetivo deberia ser el
de colocar los objetos de forma que no constituyan obstaculos.
No obstante, algin equipo de acropuerto e instalaciones, por
razon de su funcion deben inevitablemente estar situados de
forma que constituyan obstaculos. Todo este equipo e insta-
laciones asi como sus soportes seran de masa minima y
frangibles para asegurar que el impacto no llevara a la pérdida
de control de la aeronave.




DOC. 9157 PARTE 6 Capitulo 4 DISENO FRANGIBLE

4.1 FILOSOFIA DEL DISENO

4.1.1 El equipo (y sus soportes) ubicados cerca de pistas y
calles de rodaje deberian estar disefiados de modo que
sean frangibles a fin de limitar el peligro de las aeronaves
gue chogquen accidentalmente con ellos desde cualquier
direccion, en vuelo o durante las maniobras en tierra. El

Impacto puede afectar la seguridad de vuelo de tres
maneras:

a) la aeronave puede perder impulso;
b) la aeronave puede cambiar de direccion; y
c) la aeronave puede sufrir danos estructurales.




BALIZA

Objeto expuesto
sobre el nivel del
terreno para indicar
un obstaculo o trazar
un limite.

" estandar

/ Acoplamiento quebradizo y
enchufe de desconexioén

| {1z D

relleno de
concreto




9.9 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de
operaciones

1) 75 m o menos del eje de pista donde el nimero de clave es 3 6 4; 0
2) 45 m o menos del eje de pista donde el numero de clave es 1 6 2; 0

sera frangible y se montara lo mas bajo posible.




MARGEN

—\ FRANJA NIVELADA

FRANJA DE PISTA

45 m clave

PISTA 1°7




9.9 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de
operaciones

no deberan
emplazarse equipos o instalaciones a 240 m o0 menos
ni a
60 m o menos de la prolongacion del eje

45 m o menos de la prolongacion del eje




Clave

>

—\ FRANJA NIVELADA ﬁ

45 m) clave FRANJA DE PISTA
102

PISTA




9.9 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de
operaciones

pista de aproximaciones de precision de Categoria I, Il 0

111y que:

) 60 m o menos de la prolongacion del eje cuando el nimero de clave sea 3 6 4; o
2) 45 m o menos de la prolongaciéon del eje cuando el nUmero de clave sea 1 6 2; o

sera frangible y se montara lo mas bajo posible.
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Luces de aproximacion elevadas

Luces de aproximacion elevadas

5.3.1.4
salvo que, en la parte del sistema de

lluminacion de aproximacion mas alla de 300 m del umbral:
a) cuando la altura de la estructura de soporte es de mas de 12 m, el

y
b) cuando la estructura de soporte esta rodeada de objetos no

frangibles,




DOC. 9157 PARTE 4 Capitulo 15
Frangibilidad de las ayudas visuales

15.3.7 Se disenaran las luces de aproximacion elevadas y
sus estructuras de soporte para resistir las cargas estaticas y
operacionales/de supervivencia del viento con un factor conve-

niente de seguridad pero que se quiebren, deformen o cedan
facilmente cuando estén sometidas a fuerzas de impacto repen-
tinas de una aeronave en vuelo de 3 000 kg y una velocidad de
140 km/h (75 kt). La estructura no se enrollara en la aeronave
sino que se arrugard o desplomari al impacto.




Mastlles franglbles

angibles de'
) SMA 4 ADB




Luces empotradas

5.3.1.8 Los dispositivos de las luces
empotradas en la superficie de las pistas,

estaran disenados y dispuestos
de manera que soporten el paso de las
ruedas de una aeronave sin due se
produzcan danos a la aeronave ni a las
luces.




Luz fija rojo -- verde dée
umbral/fin de pista®
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Instalacion de las luminarias empotradas
en pavimento en base metalica con el
transformador del circuito serie de luces
de borde de pista

L—823 COMMECTOR —\\\

SEE VIEW A"

L—-868 BASE
e SI7E 0

TRANSFORMER @




Luminarias
Empotradas

IN-PAVEMENT UNI-DIEECTIONAL
FAA AC 150/5345-46 TYPE L-850E

LAMP: ONE OR TWO LAMPS.
TYPE AS DETERMINED BY MANUFACTURER.

LIGHT: IN-PAVEMENT, BI-DIRECTIONAL,

FAA AC 150/5345-46, TYPE L-850D. —\

FILTERS: AS REQUIRED. TYPE AS DETERMINED
BY THE MANUFACTURER. DICHROIC FILTERS
MAY BE USED.

LAMPS: TWO, 6.6A. TYPE AND
WATTAGE AS DETERMINED
BY MANUFACTURER )

(1231IN)

— 438mmDIA —»
(1725 IN)

19mm-32mm
(0.75IN-1.25IN)

4— 312mm DlA.—Irl
(12311N)
4— 438mm DIA ———»

(1725 1IN)

DIMENSIONS ARE FOR REFERENCE ONLY



Instalacion de Luz empotrada en
pavimento
para borde de pista




Luces elevadas

5.3.1.7 Las

. Su altura sera lo suficientemente
baja para respetar la distancia de guarda de

las hélices y barquillas de los motores de las
aeronaves de reaccion.




Luces Elevadas
de Pista tramo inicial
y final con filtro ambar

~ pe-a—a< vy ¥V AU CES
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Instalacion de las luminarias en base
metalica con el transformador del
circuito serie de luces de borde de pista

TYPICAL LIGHT FIXTURE

EASE PLATE 1

L—E67 BASE SEE WOTES 1 & 2
<
- l
: -: .-q‘: 4:‘
P |
e

" £152mm) 0OF
CONCRETE ALL AROUND
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ISCLATION TRANZFORMER
[L-B3D OR L—B31)

inzstalacion en base metalicag




Instalacion de la luminaria en tubo
acodado circuito de luces de borde de

TYPEAL LERHT FIXTURE
FRAMGIELE COUPLIMG

THREADET: COLPLING

SECOMOARYT CABLE
SN0 RECEPTACLE CLAMP

SELOMOARYT CABLE
OF ISCLATKIN
TRANSFORMER

&% [152mm) OF
2" EMT 90 ELHCW ASSEMBLY CONCRETE FAD

mantaje en tubo ocododo




Nivelacion de la
luminaria elevada de
borde pista - paralelo al
eje de pista (aprox.
Visual)

Nivelacion de la
luminaria elevada de

Borde de pista - 90° del
eje ( aprox. Visual)

01/01/2004




Instalacion de las luminarias en estaca
metalica con el transformador del
circuito serie de luces de borde de pista

TYRIGAL UGHT FIXTURE

EECORMDART CABELE
OF [30LATEIM

SEE NOTES 1 & 2

:
i

{L-B3n oR L-A31)

B24 PRIM&AT CAELE

instalacidn con _montaje en estacg




Instalacion con luz elevada de borde de
rodaje azul fija




Airport Lighting

Alrport Bsacon

Obstruction Lights

&\- Taxiway Edge \ -
W Lights T

Obstruction Lights

o .'.'_'__F'v;gpway Edge
SO S
VASI T Runvey
Inaia1!atfnﬂ<~ w’/gtg:$;ﬂﬂgﬁs E;:}:r“ne
Idaljl:;:;aﬂ::tg \ "-- = % N '_ :‘ :"'f‘ jl:i - Touchdown Zone Lighti
Threshold .= .. 2 s

Lights -ﬂ""""""--- Runway Centarline Lights

\Threshnlci Lights

Approach Light Sysiem




Intensidad de /las luces y su control

Nota.— En el crepusculo o cuando hay poca visibilidad durante el dia, las luces
pueden ser mas eficaces que las serales.

. A fin de
obtener la intensidad necesaria,

. El sistema de
iluminacion de la pista tiene que considerarse en conjunto, para cerciorarse de
que las intensidades relativas de las luces estan debidamente adaptadas para
el mismo fin. [Véanse el Adjunto A, Seccion 15 y el Manual de disefio de
aerodromos (Doc 9157), Parte 4].




Sistema de Luces pista para
Anroximaciones de no nrecisiorn

Luces de fin de pista
Fijas rojas

- Luces de Borde blancas fijas, tramo final
b amarillo




5.3.3 Faros aeronauticos

I
wueqw _':
cu de las né&
aerodromo, de
respectoa V'susaired Sdores

ayudas visuales y no visuales utlles para Iocallzar el
aerodromo.




5.3.4 Sistemas de iluminacion de aproximacion
A.— Pista de vuelo visual

Recomendacion.— Cuando sea materialmente posible, deberia
Instalarse tal como
el que se especifica en 5.3.4.2 a 5.3.4.9, para servir a una pista de
vuelo visual cuando el numero de clave sea 3 0 4 y destinada a ser
utifizada de noche, salvo cuando la pista se utilice solamente en
condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia suficiente por

medjo de otras ayudas visuales.

Nota.— Tambien puede instalarse un sistema sencillo de iluminacion
de aproximacion para proporcionar guia visual durante el dia.




Anexo 14 Adjunto A- Figura A-6. Sistemas sencillos de
iluminacion de aproximacion

)
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|
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|
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UMERAL UMERAL

LONGITUD
wh 88— DELABARRA
TRANSVERSAL
im
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18m, ¥ m

£
3
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A—UNASDLALUZ E.— BARRETA

Photo Copyright © ronen eckstein
{3 mmin}

Figura A-6.  Sistemas sencillos de iluminacién de aproximacisn




5.3.4 Sistemas de iluminacion de aproximacion
B.— Pista para aproximaciones que no son de precision

» Cuando sea materialmente
posible, se instalarda un sistema
sencillo de iluminacion de
aproximacion, tal como el que
se especifica en 5.3.4.2 a
5.3.4.9, para servir a una pista
para aproximaciones que no son e
de precision, salvo cuando la =~ 1 || |
pista se utilice solamente en
condiciones de buena visibilidad \
y se proporcione guia suficiente E‘E’“-*ﬂ?—ﬁ
por medio de otras ayudas S
visuales.




5.3.4 Sistemas de iluminacion de aproximacion
C.— Pista para aproximaciones de precision de Categoria |

APPROACH AND RUNWAY

LIGHTING TYPICAL
Zachancoises CAT | SYSTEM SHOWING TAKE:
materialmente STOPWAY LIGHTING

posible, en una pista

i of flashing
el vhite lights

se
Instalara un sistema
de iluminacion de
aproximacion de
precision de
Categoria I, tal como
el que se especifica
en 5.3.4.10 a
5.3.4.21.

¥oxpeok sk ebd 11

L N
[N N |
LN N

- m Fig A2 ICAQ BARRETTE

CENTRELINE APPROACH LIGHTING
SYSTEM




Vista de Pista APROXIMACION INSTRUMENTAL DE PRECISION CAT |
con luces de eje de pista




Instalacion en mastiles tubulares y atticle segun proyecto EXEL
Sistemas de iluminacidon de aproximacion de precision de Categoria |
CON BARRETAS

T OHS34HL

b - b b n I f
i B o "] q‘;" o ria

SELTLETRRI AL Y

-
&

Ly

=1

u
H

@ LIGHT

O TUBULAR M&ST

MAET |
VEQUAL SPACING OF LIGHTS

CROSS-BAR TUBE

FOR CENTRE LIME BARRETTES FINVE
FOZITION MUMEEE LIGHTS MAY ALSO BE USED




Instalacion en mastiles tubulares y Lattice segun proyecto EXEL
Sistemas de iluminacidon de aproximacion de precision de Categoria |
A — EJE CON CLAVE DE DISTANCIA

T FNEFFSS . NE
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5.3.4 Sistemas de iluminacion de aproximacion
D.— Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il y Il

APPROACH AND RUMNWAY
LIGHTING TYPICAL
CAT Il OR CAT Il SYSTEM

» En una

, Se instalara
un sistema de
lluminacion de
aproximacion de
precision de las
Categorias Il o 111, tal
como se especifica en
5.3.4.22 a 5.3.4.39.

*sew CINTRELING
g AND & BAR

L I




Vista de Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il y 111

Photo Copyright Olou Lindstrom
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Instalacion en mastiles tubulares y atticle segun proyecto EXEL

Anexo 14 Sistemas de iluminacion de aproximacion de precision de
Cateqoria 1l con BARRETAS CENTRALES
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Instalacion en mastiles tubulares y atticle segun proyecto EXEL
Anexo 14 Sistemas de iluminacion de aproximacion de precision
de Categoria 11 Y 111 con CODIFICACION DE DISTANCIA
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Pista para aproximaciones CATII y Il

Luces de zona de contacto
blancas fijas

Luces de eje de pista
blancas fijas — 900 m
tramo rojo/blanco —
tramo final 300 m rojo

Luces de aproximacion

CAT. H y 11l con
barretas centrales




Sistema de Luces de
Aproximacion cat Il




5.3.5 Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

Aplicacion
5.3.5.1

cuando exista una o mas de las condiciones siguientes:

a)

)] por una
de las razones siguientes:
1) , por ejemplo, en una aproximacion de dia sobre agua o terreno
desprovisto de puntos de referencia visuales o durante la noche, por falta de luces no aeronduticas
en el rea de aproximacion; o
2) , debida por ejemplo, a la configuracién del terreno adyacente o a la
pendiente de la pista;
c

, especialmente si no se cuenta con
una ayuda no visual u otras ayudas visuales que adviertan la existencia de tales objetos;
d)

Y

e)




Doc. 9157 Parte 4 - 8.3 Angulos de reglaje
PAPI

Véanse en el Anexo 14, Volumen |,
Figura 5-20 y Tabla 5-3, las dimensiones
v valores de la pendiente

Emtim ==

4

3
t

3 dmzim

1

Elernentos dal PAPI

MEHT (D ten [B-0012T)

A Demasi ocoe
' bg';suam B: Ligeramante (6888

bajo C: Corraclo

D: Ligeramente
Ig:"u E: Demasiado

alto
M = reglaje del elemeanto 2 menos 00702
[y = distancia al umbral de los elemenlos del PAR

Figura 8-6. Disposicidn de los elementos del PAPL y visualizacidn correspondiente




Diferentes senales del papi y apapi segun
angulo de elevacion

(1) Angule de trayectoria correcto (1) Angulo de trayectoria correcto
dat luces rojas [ dos blancas luz izg. blanca | luz derecha roja

I
1
G-D'l/_:_\
10
e

(2 Levemente por debajo del angulo
una luz blancs izq. tres rojas derecha

cese/ |

10

(3 PFor debajo del angulo todas luces sojas (2 Por debajo del angulo las dos luces rojas

0000 "0
L L)

(4} Levemente por encima del angulo

unla luz roja izg. tres luces blancas derecha

(5) Por encima del angulo todas las huces blancas (3 For debajo del anguls las dos luces blancas

]
I
:
10







ELEMENTO DE AJUSTE Y VISTA INTERIOR PAPI




5.3.8 Luces de identificacion de umbral de pista

Aplicacion
5.3.8.1 Recomendacidn.— Deberian

instalarse luces de identificacion de
umbral de pista:

Emplazamiento

5.3.8.2 Las luces de identificacion
de umbral de pista se emplazaran
simeétricamente respecto al eje de la
pista, alineadas con el umbral y a
10 m, aproximadamente, al exterior
de cada linea de luces de borde
pista.




Las luces de identificacion de umbral de pista

caracteristicas
5.3.8.3 Recomendacion.—

, con una
frecuencia de destellos de 60 a
120 por minuto.
5.3.8.4 Las luces seran visibles
solamente en la direccion de la
aproximacion a la pista.




5.3.9 Luces de borde de pista

5.3.9.1




Luces de borde de pista

5.3.9.4 Las luces de borde de pista se emplazaran

9.3.9.6

Las luces a uno y otro lado del eje de la pista estaran dispuestas en lineas perpendiculares al mismo.
En las intersecciones de las pistas, las luces pueden espaciarse irregularmente o bien omitirse,

siempre que los pilotos sigan disponiendo de guia adecuada.




caracteristicas

» 5.3.9.7 Las luces de borde de pista seran fijas y de color blanco variable,
excepto que:

» a)

y
» b) en el extremo de la pista, opuesto al sentido del despegue, las luces pueden
ser de color amarillo en una distancia de 600 i 0 en el tercio de la pista, si
esta longitud es menor.

- r 228t 2 £ £ 5 4.5 5 8 2




Condiciones de visibilidad e intensidad

5.3.9.9 En todos los angulos de azimut
requeridos segun 5.3.9.8,

. En todo caso, la

. con el fin de evitar el deslumbramie
de los pilotos.

5.3.9.10 En las pistas para aproximacion
de precision, las luces de borde de pista
se ajustaran a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-9 o0 A2-10.

Curvas cakuladas segun la farmula

Convergencia de 35"

3. Para las lucss rgjas, multipliguense los valores por 3,15,
. Para las lucss amarillas, mulipliquenss los valores por 0,40,

5. Vearse las notas comunes alas Figuras A2-1 a A2-11.

Figura A2-9. Diagrama de isscandelas para las luces de borde de pista
cuando la anchura de La pista es de 45 m (luz blanca)




5.3.10 Luces de umbral de pista y de barra de ala

» 5.3.10.1 Pista No precision y no

[BE102 531048, 551005 53112 53113]

Pista Categoria |

, cuando el umbral
esté desplazado y se disponga
(22219) pree9) (22229 (e2712)

de luces de barra de ala.

[53.102. 53104 b}, 53105, 55108 5311.253.113)

Pista Categoria 111

[RA02, 53004 o) 53008 512 5313]




Aplicacion de las luces de barra de ala

5_.3.10.6 Recomendacion.— Deberian Luces de barra de ala color verde
instalarse luces de barra de ala en las fi J 0

pistas para aproximaciones de precision :
5.3.10.10 En las pistas para

aproximaciones de precisign, las
luces de umbral de pista se
ajustaran a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-3.

, pero no
se hayan instalado.

Image courtesy of Manchester Airport

15.3.10.3, 5.3.10.4 a), 5.3.10.5, 5.3.10.8]




5.3.11 Luces de extremo de pista

5.3.11.4 Las luces de extremo de pista seran luces

fijas unidireccionales de color rojo, visibles en la

direccion de la pista, y su intensidad y abertura de

haz seran las adecuadas para las condiciones de
visibilidad y de luz ambiente en las que se prevea que
\ ha de utilizarse

“eneueﬁ#er en el exuﬁo de la pista,

Emplazamiento o PR

5.3.11.2 Las luces de extremo de
pista se emplazaran en una linea “***
perpendicular al eje de la pista, tan
cerca del extremo como sea posible
y en ningun caso a mas de 3 m al
exterior del mismo.




5.3.12 Luces de eje de pista

» 5.3.12.1

» 5.3.12.2 Recomendacion.—

» 5.3.12.3 Se instalaran luces de eje te*
pista en una pista destinada a ser '
utilizada para despegues con minimos
de utilizacion inferiores a un alcance’
visual en la pista del orden de 400 m.

5.3.12.7 Las luces de eje de pista seran luces fijas de
color blanco variable desde el umbral hasta el punto
situado a 900 m del extremo de pista;

Y
, excepto que,
en el caso de pistas de longitud inferior a 1800 m, las
luces alternadas de colores rojo y blanco variable se
extenderan desde el punto medio de la pista utilizable
para el aterrizaje hasta 300 m del extremo de la pista




5.3.13 Luces de zona de toma de contacto en la pista

9:3818.1 Se instalaran luces de zona de » 5.3.13.3 Una barreta estara formada por tres
luces como minimo, con un espaciado entre

tomade contacto en la zona de toma de
T Ias mlsmas ho mayor de 1,5.m.

contacto de una pista-para ] _ .
AProXimaciortes de-preeision de Categoria ~* =™~ p™ 813 a5 luces de zona de toma de
BT \gntacto seran luces fijas unidireccionales de

Il o lll.
5:3:13.2 Las luces de zona de toma dq __Ior blanco variable.

contacto se extenderan desde el umbrq,].-"f 2
pastaiuna distancia longitudinal de 960
M, excepto en las pistas de longitud

menor de 1800 m, en cuyo caso.se

acortara el sistema, de manera que no --- :
sobrepase el punto medio_dé la pista. L&a" :
Instalacion estara dispuesta en forma tie

.
.

F 3
=
=

pares de barretas siméfricamente ««+
colocadas respecto al eje de la plsta Los
glémentos luminosos de un par de’
Parretas mas proxinfostalej@dd pistd * ¢ * ¢
tendran un espaciado lateral igual al del
gspaciado lateral elegido para la sefal de g usss
l&2zona de toma de contacto. El
espaciado longitudinal entre los pares de
barretas sera de 30 m o de 60 m.
AIRLINERS_MNEY

Photo Copyright Craig Mills




5.3.14 Luces indicadoras de calle de salida rapida

Nota.— Las luces indicadoras de calle de
salida rapida (RETIL)

5.3.14.7 Recomendacion.—

circuito separado del de otras luces de pista, a fin de
poder usarlas cuando las demas luces estén

apagaaas.

tangencia
100 m 100 m 100 m

Es esencial que los pilotos
lleguen a una pista con luces in
de calle de salida rapida conozca
finalidad de las luces.

RETIL 2\\
2 m de espaciado ,’ I N\ ,
lateral . I 2m | L

\\ 2m 1‘/” . .
N ~—Eje de pista

-




5.3.15 Luces de zona de parada

5.3.15.1 Se instalaran luces de Se emplazaran luces de zona de parada en
toda la longitud de la zona de parada,

zona de parada en todas las dispuestas en dos filas paralelas equidistantes

zonhas de parada previstas par~s del eje y coincidentes con las filas de luces de

borde de pista..
USO nocturno orde de pista

AS0DAFIN DE PISTA

UMBRAL

EXTREMO DE
PISTA

Se emplazaran también luces de zona de parada
en el extremo de dicha zona en una fila
berpendicular al eje de la misma, tan cerca del
extremo como sea posible y en todo caso nunca
mas de 3 m al exterior del mismo




Luces de zona de parada con umbral desplazado

FIN ASDA
FIN LDA

w [MICID DEL URMBRAL
DESPEGUE DESPLAZADC

FET

_b_

; .E RE T

B

B B




5.3.16 Luces de eje de calle de rodaje

A=

Xl m,r.g_ O L , pero no sera necesario proporcionar dichas luces
cuando haya reducida den5|dad de transito y las luces de borde y:las sefiales de eje de
calle de rodaje proporcionen guia suficiente.

LTI T ' . £ _t-'" " ?
“Ill IT _,II:L". "" """:l'-l'lﬂ B 1::"

A TNEFFSS .NE




Caracteristicas

5.3.16.6

y las dimensiones de los
haces seran tales que solo sean visibles
desde aviones que estén en la calle de
rodaje o en la proximidad de la misma.

5.3.16.7 Las luces de eje de calle de
rodaje de una calle de salida seran fijas.
Dichas luces seran alternativamente de
color verde y amarillo desde su
comienzo cerca del eje de la pista hasta
el perimetro del area critica /sensible
ILS/MLS o hasta el borde inferior de la
|t : A superficie de transicion interna, de
o ambas lineas la que se encuentre mas
lejos de la pista; y seguidamente todas
las luces deberan verse de color verde
(Figura 5-25).

Figura 5-25.  Iluminacion de calles de rodaje




5.3.17 Luces de borde de calle de rodaje

» 53.17.1 5.3.17.7
. Estas luces

seran visibles por lo menos hasta 75° por
encima de la horizontal y desde todos los
angulos de azimut necesarios para
proporcionar guia a los pilotos que circulen en
cualquiera de los dos sentidos.

Pero no sera necesario instalar luces de
borde de calle de rodaje cuando,
teniendo en cuenta el caracter de las
operaciones, puede obtenerse una guia
adecuada mediante iluminacién dge -
superficie o por otros medios.




5.3.18 Luces de plataforma de viraje en la pista

5.3.18.1 Se instalaran luces de plataforma de viraje para

proporcienaruna guia continua en las plataformas que se

gestinan a ser utfﬁZaQas en condiciones de alcance visual en la
;." pista menores de 350 ™, para permitir a una aeronave




5.3.19 Barras de parada

a) se dispone de ayudas y
procedimientos apropiados para
suministrar asistencia a fin de evitar que
las aeronaves y los vehiculos entren
inadvertidamente en la pista; o

b) se dispone de procedimientos

operacionales para que, en aquelios
casos en que las condiciones de alcance
visual en la pista sean-inferiores-a-un
valor de 550 m, se dimite,el nUmero:

,»
1) de aeronaves en el area de
maniobras a una por vez; y

2) de vehiculos en el &rea de maniobras
al minimo esencial.

5.3.19.6 Las barras de parada consistiran en
luces de color rojo que seran visibles en los
sentidos previstos de las aproximaciones hacia
la interseccion o punto de espera de la pista,
espaciadas a intervalos de 3 m, y colocadas
transversalmente en la calle de rodaje.




5.3.19 Barras de parada

a) se dispone de ayudas y procedimientos
apropiados para suministrar asistencia a fin de =
evitar que las aeronaves y los VGM_
entren inadvertidamente en la pista; o :
b) se dispone de procedimientos

operacionales para que, en aquellos casos¢en

gue las condiciones de alcance-a

pista sean inferiores a un valor de 550
limite el nUmero: '

1) de aeronaves en el areaﬁe ‘maniobras a
una por vez; y

2) de vehiculos en el area de maniobras aF
minimo esencial.

/RN VS S




control, ya sea
manual o
automatico, de E2m
las barras de
parada debe
estar a cargo
de los servicios
de transito
aereo

++'l 1-+'I-
RAARAN
--

e L]




5.3.20 Luces de punto de espera intermedio

5.3.20.1 Salvo si se ha instalado una

barra de parada, se instalaran luces de nteresccion de
punto de espera intermedio en los calles de rodaje
puntos de espera intermegias

destinados a ser utilizados

condiciones de alcance vis

inferiores a un valor de 35

5.3.20.2 Recomendacio6
disponerse de luces de pLiEnEeee

intermedio en un punto a’aeswefa
/m‘ermea’/o cuana’o no ha ya :

EHAM | Copyright by Henk Geerlings | 1987-05-30 | Airport-Data.com




5.3.21 Luces de salida de la instalacién de
deshielo/antihielo

5.3.21.1 Recomendaciéon.— Deberian
instalarse luces de salida de la
instalacion de deshielo/antihielo en el
limite de salida de una instalacion de
deshielo/antihielo distante contigua a
una calle de rodaye.

Calle de rodaje
AN

-,
Distancia de separacion

minima (veanse 3.15.10

Tabla 3-1, columna 11) \

Senal de punto de
esperaintermedio

Luces de salida
de la instalacion de
deshielo/antihielo

5.3.21.3 Las luces de salida de la
instalacion de deshielo/antihielo
consistiran en luces fijas unidireccionales
en el pavimento espaciadas a intervalos
de 6 m, de color amarillo hacia la
direccion de la aproximacion al limite de
salida, con una distribucion de luz
similar a la de las luces de eje de calle
de rodaje




5.3.22 Luces de proteccion de pista

5.3.22.16 Las luces de cada elemento de la

m configuracion A se encenderan y apagaran

proteccion de pista, configuracion alternativamente.
A, en cada interseccion de calle de 5.3.22.17 Para la configuracion B, las luces

rodaje/plsta asociada con una pista alotlyaceptes S€ fncelndeiran y fﬁ)agafan
que se preve Utlllzal’ alternativamente y Ias luces alternas se

encenderan y apagaran simultaneamente.
a)-en condiciones de Slcanoglvisual 5.3.22.18 Las luces se encenderan y apagaran
en. lagpista.infe™or-a un valdl de entre 30 y 60 veces por minuto y los periodos

550 m cbdeipo este lnstalp\da una - de apagado y encendido seran iguales y
: — : opuestos en cada luz.

RUNWAY SLaRDILIGHTS
Pattern A

-

¢ s . ' =
y T li B 2
, N C 4 o B
T / M Farg . R
- —
-~ - Un par de luces —_ Luces unidireccionales

unidireccionales, de de color amarillo, de
color amarillo de destellos destellos a intervalos de 3 m

Pattern B

= O e A
40_0 Oc@ Configuracion A Configuracion B

Figura 5-28. Luces de proteccion de pista




5.3.23 lluminacion de plataforma con proyectores

» 5.3.23.1 Recomendacion.— Deberia
suministrarse ifluminacion con
proyectores en las plataformas, en
/as Instalaciones de
aeshielo/antihielo y en los puestos ==
designados para estacionamiento BT
alslado de aeronaves, destinados a
utilizarse por la noche.




Doc. 9157 P4 Cap. 13 lluminacion de plataforma con
proyectores

5.3.23.4 Recomendacion.— La
fluminacion media deberia
ser por lo menos la
siguiente:

Puesto de estacionamiento de
aeronave:

— fluminacion horizontal — 20
lux con una relacion de
uniformidad (media a minima)
no superior a 4.1, e

— lluminacion vertical — 20 lux a
una altura de 2 m sobre la
plataforma, en las direcciones
pertinentes.

Otras areas de la plataforma.

— Jluminacidn horizontal — 50% \
de la iluminacion media en /os |/ R ) TS
puestos de estacionamiento de
aeronave, con una relacion de ' 0 0 0 W 40 R
uniformidad (media a minima) -
no superior a 4:1. ~

Calle de rodaje

Evyy = 55 lux Eva, = 15 lux

Ehay = 30 lux

_—

Edificio terminal

Calle de rodaje
Eh, =5 lux
Edificio terminal

=28
Evinin

|
!
ll
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
_E_Vy__ { EVay
|
[
I
|
|
|
[
|
|
|
g

Figura 13-1.  Curvas caracteristicas de isolux
para luminancia horizontal (Ejemplo A)

Figura 13-2.  Promedio caracteristico de luminancia vertical
a2 m de altura (Ejemplo A




Cromaticidades de las luces
aeronauticas de superficie




Luces para iluminacion de ostaculos

|
L

SINGLE STEADY-BURNING LIGHTS, DOUBLE STEADY-BUERNING LIGHTS
FAA-AC 150534543 TYPE L-210, FAA AC 1507334543 TYPE L-810.




Luces para iluminacion de ostaculos

AB=45M - 900 (150FT - 300FT)
C.D.E = 45M (150FT)




Luces para iluminacion de ostaculos

o
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