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Objectivos del Taller

m Presentar las bases racionales de la
OACI

m Presentar las metodologias disponibles
para elaboracion de EA

m Efectuar ejemplos de analisis de riesgo

m Presentar estructura de informe sobre
estudio aeronautico

Enfoque tecnico !!!
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Programa de Presentaciones

Dia Manha Tarde
Lunes e Introduccion y consideraciones generales sobre EA de | @ Bases racionales de las normas y practicas
01/08/2011 aeropuertos recomendadas por la OACI (cont.)

e Conceptos generales y criterios de riesgo ¢ No conformidad principales relacionadas

e Riesgos durante el despegue e la aterrizaje con los aeropuertos, riesgos asociados y

® Bases racionales de las normas y practicas alternativas de analisis

recomendadas por la OACI e Metodologia ACRP Report 50 - Analisis de
riesgo sobre la franja de pista y RESA

Martes e RSARA — software para analisis de riesgo en la franja de | e Metodologia ACRP Report 51 para analisis
01/08/2011 pista y RESA de separaciones (pista/ calle de

e ACRP Report 50 — Ejemplo de analisis: preparacion de
datos, analisis y interpretacién de resultados

e EA en los Estados Unidos

e Acciones mitigadoras de riesgo

rodaje/calle de acceso/objeto)

¢ Metodologia ACRP Report 51: ejemplo de
analisis

e Collision Risk Model (CRM) de la OACI
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' Preguntas Frecuentes de EA

;, Qué método debo utilizar?
;. La metodologia es aprobada por la OACI?
; Qué pais oficialmente aplica estas metodologias?

;. Se trata de la FAA? ... Nuestros estandares se basan
en el Anexo 14

;, Como puedo determinar si el nivel de seguridad es la
misma que la ofrecida por las normas?

;. Donde puedo encontrar estas metodologias?
;. Hay metodologias para todos tipos de EA?

m ;Debo Yo utilizar metodologias con resultados

cuantitativos?
; Quién es responsable si ocurre un accidente?

4 ARA
\ Expanding the Realm of Possibility




-Estudo Aeronautico (OACI - Doc 9774)

m Definicion: estudio aeronautico es una analisis de
problema aeronautico para identificar las posibles
soluciones y elegir la solucion que sea aceptable
sin degradar la seguridad de las operaciones

m Objetivo: La EA se realiza para evaluar el impacto
de las desviaciones de las normas del Anexo 14
para proporcionar medios alternativos de
garantizar la seguridad operacional, evaluar la
eficacia de cada alternativa y recomendar
procedimientos para compensar estas
desviaciones
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Ejemplo en la Norma Brasilena (RBAC 154)

m 154.5 (i) — la autorizacion para operar un aeropuerto
que tiene cualquier no conformidad asociada con las
normas de este Reglamento, podran ser concedidas
por la ANAC mediante la presentacion de un estudio
aeronautico, siempre por el jefe del aerodromo, con el
fin de analizar los riesgos que conlleva el
incumplimiento y demostrar que un nivel satisfactorio
de seguridad operacional se puede lograr.

4 ARA
\ Expanding the Realm of Possibility



Alternativa (RBAC 154)

m Acuerdo de Operacion con procedimientos alternativos
para garantizar el mismo nivel de seguridad establecido
por la norma
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No Conformidad Principales en los
Aeropuertos
m RESA
m Franja de pista
m Anchos de pistas y calles de rodaje

B Separaciones entre pistas y calles de
rodaje

m Obstaculos (arboles, edificios, etc)
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. Qué hacer?

m Dejarlo como esta?
® Sino lo aprobo, yo no soy responsable
m Silo aprobo, corro el riesgo de ser co-responsable

m Si hacemos el estudio podremos encontrar
restricciones para las operaciones

Si tengo duda....!

' & W & geay

m NUNCAIM
m ;Porqué?
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Consideraciones Generales

m Muchos aeropuertos tienen no conformidades

m Debemos hacer frente a estos incumplimientos para
certificar los aeropuertos

m Hay tres alternativas

e Eliminar la no conformidad (mejor, cuando sea
posible y razonable)

e Adoptar un Acuerdo Operacional (si es posible)

e Desarrollar un estudio aeronautico (siempre es
posible)

m Lo importante es el alcance del EA
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' Estudios Aeronauticos

m Desventajas

e La norma no se cumple y puede haber
consecuencias juridicas si algo sale mal

e Puede dar lugar a restricciones operativas

e Posible impacto en |la capacidad del aeropuerto
m Ventajas

e |dentifica los riesgos

e |dentifica alternativas para reducir el riesgo

e La norma se cumple, porque el riesgo de
iIncumplimiento es conocido y controlado

e Hay defensa legal si algo sale mal
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Metodologias para EA de Aerédromos

CRM (OACI)
Safety Assessment Toolset — SAT (MITRE Corp)
Criterios para la separacion de calles y objetos (OACI y FAA)
Modelos de Eddowes (Noruega)
Estudios del ACRP
e ACRP Report 3
e ACRP Report 50
e ACRP Report 51
Airspace Simulation and Analysis Tool ASAT (FAA)
Estudio de desviaciones (multilateracion) en el aeropuerto especifico (OU)
Estudio de aterrizaje frustradodel del Obstacle Clearance Panel de la OACI
Razén de ascenso de 1,2% con un motor en el despegue

No existe una metodologia o0 modelos de riesgo de aproximacion visual o
no sean de precision
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Consideraciones

m La OACI y la FAA tiene especificaciones
ligeramente diferentes

m ANAC obedece a las SARPS de |la OACI
m Comparar con las normas de la FAA?
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Salidas de Aviones por Pais - 2008

B United States 40.9¢

United 470

Kingdom Y
B China 40
[ ]France 3.8¢
B Germany 3.7¢
[ Brazil 3.1¢
B Japan 3.1¢
B Spain 2 5¢
M italy 1.9¢
B Lustralia 1.9¢
B Russia 1.6¢
W orway 1.5¢
B Canada 1.4¢
B exico 1.4¢

B Switzerland  1.4¢
Bl New Zealand 1.3¢

Il Sweden 1.1¢
[INetherlands  1.1¢
M ndia 18

I Colombia 0.9¢

{c) Nathonblaster.com S003.
All rights resersed.
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Consideracioness sobre Riesgo
m Riesgo = Probabilidad x Consecuencia

m No es constante

®m Depende de las condiciones que son objeto
de la operacion

e Factores Humanos

e Aviones

e Aeropuerto

e Control de Trafico

e Condiciones atmosfericas
e Otros
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Accident Rates and Onboard Fatalities by Year
Worldwide Commercial Jet Fleet — 1959 Through 2009
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Taxas de Acidentes - Tendéncias

Number of Commercial Jet Accidents, Accident Rate

and Traffic Growth - Past, Present and Future
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’\ Adapted from Flight Safety Foundation (1997)
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~ Fatal Accidents and Onboard Fatalities by Phase of Flight
Worldwide Commercial Jet Fleet — 2000 Through 2009

Percentage of fatal accidents and onboard fatalities
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Fatalities by CAST/ICAO Common Taxonomy Team (CICTT)

Aviation Occurrence Categories
Fatal Accidents — Worldwide Commercial Jet Fleet — 2000 Through 2009
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ARC Abnormal Runway Contact
s CFIT Controlled Flight Into or Toward Terrain
[ External fatalities [Total 244] ENI Fire/Smoke (Non-Impact)
HH FUEL Fuel Related
Bl Onboard fatalities [Total 5001] Loe Loss of Control — In flight
MAC Midair/Mear Midair Collision
OTHR Other
RAMP Ground Handling
RE Runway Excursion (Takeoff or Landing)
RI-VAP Runway Incursion — Vehicle, Aircraft or Person

961 (0)

606 (21)

SCF-MNP System/Component Failure or Malfunction {(Mon-FPowerplant)
SCF-FFP System/Component Failure or Malfunction {(Powerplant)
UNK Unknown or Undetermined

usos Undershoot/Overshoot

WSTRW Windshear or Thunderstorm

Mo accidents were noted in the following principal categories:
ADREM Agrodrome
AMAN Abrupt Maneuver

ATM Alr Traffic Management/Communications, Navigation, Surveillance
BIRD Bird
CAEIN Cabhin Safety Events
. EVAC Ewvacuation
On board fatalities F-POST  Fire/Smoke (Post-Impact)

GCOL Ground Caollision

Extemal fatalities ICE leing
LALT Low Altitude Operations

LOC-G Loss of Control — Ground

504
RI-A Runway Incursion — Animal
SEC Security Related
314 (0 TURB Turbulence Encounter
For a complete description go to: hitp:dwww intlaviationstandards.org/
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Note: Principal categories as assigned by CAST.




Analisis Técnica de Riesgo

m Descripcion de los problemas y las metas

Los procedimientos de seleccion, los métodos y
fuentes de datos

|dentificacion de eventos no deseados

Analisis de los factores causales y las consecuencias
descripcion del riesgo

medidas de mitigacion

Presentacion de resultados, conclusiones y
recomendaciones
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La interfase aire-tierra

m ;,Como conectar el riesgo en la fase de aire con la
fase en tierra?
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Preguntas?
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