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Calculo de capacidad aeroportuaria del aeropuerto Internacional Jorge Chéavez

(Presentada por CORPAC)

Resumen

En esta Nota de Estudio se presenta informacion sobre los avances del célculo de
capacidad aeroportuaria del aeropuerto internacional Jorge Chavez.
Referencias:

- Reuniéon SAM/1G/4
- Manual ATFM CAR/SAM
- Curso ATFM/CDM Rio de Janeiro, Brasil 23 al 28 de marzo 2009.

1 Antecedentes

1.1 Desde inicios del 2009, CORPAC realiz6 mediciones de tiempo de ocupacion de pista en
el aeropuerto Jorge Chavez y luego del curso realizado en Brasil, se capacitd a una cantidad de personal
Optima para continuar con la toma de datos.

1.2 Luego de procesar la informacion recabada y procesarla de acuerdo con la metodologia
adoptada y lo recomendado en el manual de ATFM CAR/SAM, se buscaron identificar variables de
manera conjunta con la empresa administradora del aeropuerto (Lima Airport Partners-LAP) que pudieran
influir en los resultados finales.
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2 Analisis
2.1 SITUACION ACTUAL

De acuerdo a los ultimos estudios realizados, en determinadas horas pico la demanda
actual excede la capacidad estimada (resultado variable dependiendo del valor considerado en las tablas
del numeral 2.1y 2.2 de este documento), tanto para el uso de las pistas 15/33 como para el movimiento
de aeronaves en la plataforma (dato proporcionado por LAP de acuerdo al acta de reunién
ATM.ATFM.001).

2.2 En cuanto a la utilizacion de pista, normalmente las horas que cuentan con el mayor
namero de operaciones del dia, son entre las 02:30Z y 03:30Z (1 hora), sin embargo en cuanto a la
capacidad de plataforma, esta llega a estar saturada o muy proximo al punto de saturacion, entre las
02302 y las 0500Z (2 horas y 30 minutos); esta diferencia de tiempo genera una restriccion de acceso de
aeronaves al terminal y por lo tanto impacta en el desarrollo normal del flujo de las operaciones de
aterrizaje/despegue o en el area de maniobras. Aproximadamente entre 70% y 80% de operaciones estas
horas, son de llegadas y muchas aeronaves permanecen en tierra luego del aterrizaje, ocupando los
puestos de estacionamiento hasta después de la hora pico. El porcentaje de despegues entre el mismo
lapso de tiempo es del 20% al 30% del total. La caracteristica de este flujo de transito, registra un parque
aéreo homogéneo, en el que las categorias de aeronaves son muy similares ayudando a que la complejidad
sea media, si se compara con la hora pico de la mafana.

2.3 La hora que registra mayor complejidad para las operaciones de aterrizaje/despegue es de
14:00Z a 17:00Z, ya que las operaciones son realizadas con una mayor variedad de aeronaves de distintas
categorias (velocidad), y se mantiene durante un periodo mas prolongado que en el primer caso.

2.4 La siguiente tabla, cuenta con datos del movimiento de aeronaves utilizados. En la linea
azul se aprecia la mayor cantidad de operaciones de la muestra, la linea roja la cantidad de operaciones
minima Y la verde el promedio de ambos en 24 horas.
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25 Los tipos de vuelo registrados en promedio durante el dia, ayudan a establecer con
facilidad un pronostico de flujo de transito en la hora de mayor movimiento de operaciones de aterrizaje y
despegue (por la noche), tal como se aprecia en la tabla siguiente:
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3 CALCULO DE CAPACIDAD DE PISTA.
3.1 De acuerdo a la metodologia adoptada para el calculo de capacidad de pista, se obtienen

los siguientes resultados:

SEPARACION ENTRE 2

SEPARACION ENTRE 2

SEPARACION ENTRE 2
[0)
X’RER'\/'EEE LLEGADAS CONSECUTIVAS coLr\ILsi%ﬁ%\? AS LLEGADAS CONSECUTIVAS
—_ * —_ —_— * -
ST=14NM (*) / SMR = 10NM ST =12NM (=) / SMR = 8NM ST = 9NM (*) / SMR = 5NM
5096 ARR | CAPACIDAD | CAPACIDAD | CAPACIDA | CAPACIDA | CAPACIDAD | CAPACIDA
20% DEP DE RWY AL 80% DDERWY | DAL 80% DE RWY D AL 80%
0 (# ACFT’s) (# ACFT’s) (#ACFT’s) | (#ACFT’s) (# ACFT’s) (# ACFT’s)
RWY 15 19 15 23 18 33 26
Nota: ST =SS + SMR
3.2

En el caso que se requiera utilizar la pista 33 para despegues y la 15 para aterrizajes, la

cantidad de aeronaves consideradas seria la siguiente:

SEPARACION ENTRE 2 LLEGADAS
CONSECUTIVAS

SEPARACION ENTRE 2 LLEGADAS

CONSECUTIVAS
o)
ﬁRERNII-:I)_EE = 24NM =18NM

(considerando 20NM/THR como punto maximo (considerando 14NM/THR como punto
de TKOF) maximo de TKOF)

CAPACIDAD DE CAPACIDAD AL CAPACIDAD DE CAPACIDAD AL

0, 0,
50% ASFEE 50% RWY 80% RWY 80%
(# ACFT’s) (# ACFT’s) (# ACFT’s) (# ACFT’s)
RWY 15/33 9 7 11 9
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3.3

b)

c)

d)

-4-

Para los calculos de ambos casos se consideraron los siguientes datos basicos:

Porcentaje de utilizacion de pista considerado para el 2009:
» RWY15 = 88%
» RWY33=12%
Combinacion/Mix de aeronaves (categorias de acuerdo al Doc. OACI 8168):
» Categoria A = 01%
» Categoria B = 19%
» Categoria C = 63%
» CategoriaD = 17%
Punto maximo en aproximacion (RWY 15) para permitir un despegue:
» de RWY15 = DALNA
» de RWY33 = 20NM/THR (primer caso)
» de RWY33 = SIGAS (segundo caso)
Tiempo medio de ocupacion de pista 15:
» Categoria A = 42 segundos
» Categoria B = 94 segundos
» Categoria C = 92 segundos
» Categoria D = 101 segundos
Tiempo medio de ocupacion de pista 33 (solo Despegues):
» Categoria A = No registra
» Categoria B = 111 segundos
» Categoria C = 73 segundos
» Categoria D = 90 segundos

Conclusiones

El aeropuerto internacional Jorge Chéavez tiene horas de flujos de transito identificadas,
en las cuales la demanda excede la capacidad estimada, sin embargo aun falta determinar las

caracteristicas que permitan establecer el CDP de acuerdo a las variables mencionadas.

5.1

Accién Sugerida

Se invita a la Reunién a tomar nota de la informacién suministrada.



