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Resumen

Esta nota de estudio presenta una propuesta de revisién a la CA 91-002 — Aprobacién
de aeronaves y explotadores para operaciones RNAV 5 con respecto al requerimiento
de una base de datos de navegacion.

Referencias:

e CA91-002
o Informe SAM/IG/4
Primer Curso de Aprobacion de Aeronaves y Explotadores para Operaciones

RNAV
1 Antecedentes
1.1 En el Cuarto Taller/Reunion del Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG/4) (Lima, Perd,

19 al 23 de octubre de 2009), la Reunion tomé nota sobre el contenido de la CA 91-002 relativa a la
aprobacion de aeronaves y explotadores para operaciones RNAV 5.
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1.2 El Manual PBN OACI Doc 9613, Volumen 11, parte B, capitulo 2, punto 2.3.6, establece
que si la aeronave esta dotada de una base de datos de navegacidon y se usa, debe contener datos
actualizados y apropiados para la region en que se ha de realizar la operacion prevista y debe incluir las
ayudas para la navegacién y los puntos de recorrido obligatorios para la ruta prevista.

13 La Circular de Asesoramiento 91-002 “Aprobacion de aeronaves y explotadores para
operaciones RNAV 5”, en su punto 6.4 f) indica que una base de datos de navegacién no forma parte de
las funciones requeridas de RNAV 5 y que la ausencia de dicha base de datos requiere la entrada manual
de WPT, lo cual aumenta significativamente el potencial de errores en los WPT.

2. Discusién

2.1 De acuerdo a lo establecido en el puntol.3 anterior, una base de datos de navegacion no
forma parte de las funciones requeridas para una operacion RNAV 5.

2.2 La operacion de un sistema RNAV que no cuente con una base de datos de navegacion
apropiada, obliga que los puntos de pasada (WPT) establecidos en la ruta RNAV, deberan ser ingresados
manualmente por la tripulacion de vuelo, y si esta ruta cuenta con mas de 4 WPT, estos deberan ser
ingresados durante el vuelo.

2.3 Si el sistema RNAYV requiere que los WPT sean establecidos en coordenadas geograficas,
esto significara que por cada uno de ellos se debera ingresar ademas de la identificacion, 7 caracteres para
la longitud y 7 caracteres para la latitud.

2.4 Si cada WPT, necesita ser identificado en el modo Rho/Theta, como lo requieren
normalmente los equipos RNAV tradicionales y utilizados principalmente en aviacion general, esto
obligara que para cada uno de ellos, ademas de su identificacion, se debe ingresar la frecuencia de la
estacion VOR/DME, el radial del VOR con tres digitos y la distancia DME con tres digitos.

2.5 De acuerdo con lo sefialado, la ausencia de una adecuada base de datos de navegacion,
obligara el ingreso manual de los WPT, aumentando significativamente la carga de trabajo de las
tripulaciones de vuelo y generando con ello, una fuente potencial de errores de los WPT a volar, lo cual
fue corroborado en el primer curso RNAV impartido por el Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional en Marzo del 2010.

3. Accidn sugerida
Por lo expuesto anteriormente, se invita a la Reunion a considerar que:

3.1 La navegacion basada en una base de datos de navegacion adecuada, disminuird
sensiblemente la carga de trabajo de las tripulaciones de vuelo.

3.2 Utilizando una base de datos de navegacion adecuada se minimizara una potencial fuente
de error en la definicion de la trayectoria de vuelo, disminuyendo considerablemente el
error de definicién de la trayectoria (PDE) y en consecuencia del Error Total del Sistema
(TSE).



3.3
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La flota que opere en el espacio aéreo o rutas regionales que se designen como RNAV 5,
mayoritariamente basard su calculo de posicion en un administrador de vuelo o en un
sistema de navegacion satelital GNSS y que en ambos casos cuentan con la capacidad de
utilizar una base de datos de navegacién, por lo que su exigencia como requisito para la
autorizacién operacional, no tendrd un mayor impacto en el proceso de aprobacion de
aeronaves y explotadores.

En virtud de lo anterior, se sugiere establecer la exigencia de contar con una base de
datos actualizada y apropiada a la zona a volar como requisito para las operaciones en
rutas o espacio aéreo designado como RNAYV 5.

Ademas se invita a la reunién, a hacer extensivo el analisis anterior a las operaciones
RNAV10 (RNP10).
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