Departamento de Controle
s do Espaco Aéreo



Objetivo

Conocer la Agencia de Control de

Caribe y de Sudamérica.
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Historico

De acuerdo con la Conclusion 10/12 del GREPECAS
10 (Grupo Regional de Planeamiento e Implementacion
de Caribe y Sudameérica), fue aprobado que se asignaria a
Brasil las tareas y responsabilidades de la Agencia de
Control de las Regiones CAR/SAM.
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Historico

Como consecuencia de esta aprobaciéon y en
funcion de lo establecido en la Concepcion Operacional
del CGNA, las tareas y responsabilidades de la Agencia
de Control quedaron a cargo de este Centro.
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Finalidad de la CARSAMMA

e (Control de los datos y
e Evaluacion de Riesgo

Para comprobar si los criterios de seguridad
establecidos para el espacio aéreo de las Regiones
CAR/SAM fueron satisfechos.
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RVSM

Reduced Vertical Separation Minimum

(MINIMO DE SEPARACION VERTICAL REDUCIR@}*
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QUE és RVSM?

Es l|a aplicacion de la separacion  vertical
minima de 300 mt. (1000 pies) entre los niveles
de vuelo 290 y 410, incluso, en un determinado
espacio aéreo.
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Espacio Aéreo RVSM
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Estados

FIR

Argentina

Comodoro Rivadavia, Cordoba, Ezeiza,
Mendoza, Resisténcia

COCESNA: Belize, Costa Rica, El
Salvador , Guatemala, Honduras, Nicaragua

Central American

Bolivia

La Paz

Brasil

Amazobnica, Atlantico, Brasilia, Curitiba,
Recife

Chile

Antofagasta, Isla de Pascua, Puerto Montt,
Punta Arenas, Santiago

Colombia

Barranquilla, Bogota

Cuba

Havana

Republica Dominicar

Santo Doming

Ecuador

Guayaquil

Guiana Francesa

Rochambeau

Haiti

Port Au Prince

Jamaica

Kingston

Antilhas Holandesas

Curacao

Panama

Pan améa

Paraguay

Assuncion

Peru

Lima

Suriname

Paramaribo

Trinidad yTobago, Granada, Barbados, St.
Vicente, St. Lucia, Martinica, Guadalupe,
Dominica, Antigua, Barbuda, St. Kitts,

i folome

Piarco

Montevidéo

Maiquetia

Espacio Aéreo de las Regiones CAR / SAM

spaco Aéreo




¥ CGNA

Atribuciones de la CARSAMMA ‘D

-

e Elaborar la Evaluacion del Riesgo de Colision y hacer las
recomendaciones al GREPECAS para la mejoria de la seguridad;

e Controlar el “status“ de aprobacion de aeronaves para ayudar a
mantener el indice de operaciones de aeronaves no aprobadas en el
espacio aereo RNP/RVSM dentro de los limites aceptables;

e Controlar todos los aspectos de performance horizontal y vertical

de navegacion, incluso el mantenimiento de altitud.
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Evaluacion de Riesgo

Recopilaciéon de datos;
Analisis de los datos,

Calculo del Riesgo de Colision.
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Modelo de Reich

AX AV OyO [z0 vO OyO [0

Naz=Py(Sy)Pz(O)UO Es O + 1 + 0 + Eo O + 0 + [
Sx 2AX 2Ny  2A\z AX  2\y 2Az

Naz = N° de accidentes fatales por hora de vuelo debido la pérdida de la separacion
vertical
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Nivel de Seguridad Aceptable

TLS= 5 x 10-°

accidentes fatales por hora de vuelo

TLS - Target Level of Safety
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¥ CGNA

Aprobacion de Aeronaves »

OPERADOR

MINIMUM AIRWORTHINESS SYSTEM PERFORMANCE
SPECIFICATION - (RVSM MASPS)

* Dos sistemas primarios de medicion de altitud en perfecto
funcionamiento ;

* Un sistema de control automatico de altitud,;

« Un sistema de alarma de altitud ( = 60m / £ 200 piés);

e Un transponder Modo C SSR .

VUELO DE MONITOREO DE LAAERONAVE
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Vuelo de Monitoreo

Height Monitoring Unit - (HMU)

e Eurocontrol

GPS-based Monitoring Unit - (GMU)

* ARINC

e CSSI
(TAM)
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: establizhed m level flight at or above FL 190, or
. The ATY ed mansponder code is chanzad at or above FL I8, ar
3. Tharsiza J:.l]ﬂ.elﬂ:.m—enn" aircraft remains af or above FL 280, ar
. Amn amtopiiof . _ha:.'rﬂ is mitiated at or abowe FL 290, or
5. The ARTCC ar FIF. chanses




Altimetry System Error (ASE)

DATOS
FAA
FAA

SOFTWARE
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Aprobacion de |la Aeronave

(Autoridad de Aviacion Civil)

RESULTADO
ASE

PRE-
REQUISITOS

CARTA DE
APROBACION

REGISTRO DE
APROBACION
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Aprobacion de |la Aeronave

CARSAMMA TODAS LAS
(BASE DE DATOS) OTRAS RMAs
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FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD

Irfarme 2 |2 CARSAMMA de ura desviacon de 3'ttud de 300 gies o mas, induyendo aguellzs debide sucescs TCAS, de Turbu'endia ¢ Contingercia.

1. Fecha de Hoy: 2. Agencia de Motificacion/FIR:
DETALLES DE LA DESVIACION
3. . Mombre del Operador de | 4. Distintive de Llamada: 5. Tipo de Asronave: | 6. Modo C Visualizado:
la ACFT: O Si. Cual Nivel? __
Registro de |la asronave: O Me.
7. Fecha de |z Ocurrencia: 8. Hora UTC: 9. Ubicacion de la Ocurrencia (lat/long o punto de refersncia):

10 Ruta:

11. Nivel de Vuelo Autorizado: 12 Tiempo estimado transcurrida &n el mivel de vuelo 13. Desviacion Gbservada (+/- ft):
ncorrecto |segundos):

14, Otro transito si hubiere:
15. Causa de la desviacion (tiuio breve):

[Ejemplos: Error operacicnal 2n el ciclo de coordinaciones ATC, Turbulencia, Clima, Falla en el Equipa)
DESPUES DE RESTAURADA LA DESVIACION

16. Nivel de Vuelo Final Margue el cuadro apropiado: 19. Cumplia este FL con las Tablas de

Observada/Reportado®: Miveles de Crucero del Anexo 2 deia
17. Esta el FL arriba del nivel autorizade: & OACIZ

*Favor indicar iz fuents de la informacion: - it : .0 2=
OModoC O Fiioto 18. Esta el FL debajo del nivel autorizado: 3 Na

RELATO

20. Descripcion Detallada de la Desviacion
{Por fovor de su evaivacian de lo derrotg voloda por o aeronave v 1o cousa de fo desviocion |

21. COMENTARIOS DE LA TRIPULACION {DE HABERLOS)

Cusndo complete esta forma favor envizr elifos) reportels) a:

agencia de Monitores para el Caribe y Sudamérica [CARSAMBAA)

CENTRO DE GEREMCEAMIENTD DE LA NAVEGACION AEREA

PRACA SENADOR SALGADO FILHO, 5/M - CENTRO Depa“amamae ‘:nntrnle
20021-370 - RiQ DE JANEIRD - AJ

Teléfona: {55-21)2101-6358 Fax: {55-21) 2101-6358 5

E-tfail: carsamma @ cena. sov.br da Espal;u .AErE‘u




Causas de LHD

Condiciones meteorologicas;

Turbulencia;

Piloto;

ATC LOOP ERROR (error repetitivo);
Falla de equipo;

Falla de coordinacion ATC.
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Objetivo

Conocer la Agencia de Monitoreo

de Caribe y Sudamerica.
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CAR SAMMA
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