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OBJETIVOOBJETIVO

CGNA                 

DarDar conocimientoconocimientoaa lala audienciaaudienciadede aspectosaspectosDarDar conocimientoconocimientoaa lala audienciaaudienciadede aspectosaspectos
referentesreferentes alal CentroCentro dede GerenciamientoGerenciamiento dede
lala NavegaciónNavegaciónAérea,Aérea, principalmenteprincipalmente sobresobre
lala finalidad,finalidad, susu estructuraestructura yy loslos productosproductos
disponiblesdisponibles..



GUIÓNGUIÓN

CGNA                 

�Finalidad

�Estructura

�Composición del ATM�Composición del ATM

�Capacidades de las Infra Estructuras instaladas

�Relaciones Sistémicas

� Productos Disponibles



CGNACGNA
Centro de Gerenciamiento de la Navegación Aérea 

Navegación

31 AGOSTO 2007



CGNACGNA FinalidadFinalidad

“...Ejercer la gestión de acciones
corrientes en ATM y infra -
estructura relacionada, visandola
suficiencia y la cualidad de lossuficiencia y la cualidad de los
servicios prestados enel ámbito
del SISCEAB y otros afines”.

� a partir de las intenciones de vuelo

� en ámbito nacional

� en tiempo real



GERENCIA

DCC

Estructura Básica del CGNA

ASMU

DCC

UTILU MOSUATFMU

FMC

DT DADO



COMPOSICIÓN DELCOMPOSICIÓN DEL ATM (ANTIGUO)ATM (ANTIGUO)

NAVEGACIÓNNAVEGACIÓN
AÉREAAÉREA ATMATM

GERENCIAMIENTO DO TRÁFEGO AÉREOGERENCIAMIENTO DO TRÁFEGO AÉREO

ATS ATS –– SERVICIO DEL TRÁFICO AÉREOSERVICIO DEL TRÁFICO AÉREO

ATC ATC –– CONTROL DEL TRÁFICO  AÉREOCONTROL DEL TRÁFICO  AÉREO

SERVICIO DE INFORMACIONESSERVICIO DE INFORMACIONES

SERVICIO DE ALERTASERVICIO DE ALERTA

ATFM ATFM –– GERENCIAMIENTO DEL TRÁFICO AÉREOGERENCIAMIENTO DEL TRÁFICO AÉREO

ASM ASM ––GERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREOGERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREOGERENCIAMIENTO DO TRÁFEGO AÉREOGERENCIAMIENTO DO TRÁFEGO AÉREO ASM ASM ––GERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREOGERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREO

AIM AIM –– GERENCIAMIENTO DE INFORMACIONES AERONÁUTICASGERENCIAMIENTO DE INFORMACIONES AERONÁUTICAS

CNS CNS –– COMUNICACIÓN, NAVEGACIÓN Y VIGILANCIACOMUNICACIÓN, NAVEGACIÓN Y VIGILANCIA

MET MET –– METEOROLOGIAMETEOROLOGIA



COMPOSICIÓN DEL ATMCOMPOSICIÓN DEL ATM

NAVEGACIÓNNAVEGACIÓN

AO AO –– OPERACIÓN DE AERÓDROMOS OPERACIÓN DE AERÓDROMOS 

AOM AOM –– ORGANIZACIÓN Y GERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREO  ORGANIZACIÓN Y GERENCIAMIENTO DEL ESPACIO AÉREO 

ATMSDM ATMSDM –– GERENCIAMIENTO DE GERENCIAMIENTO DE PROVIMENTO DPROVIMENTO D E LOS SERVICIOS ATM E LOS SERVICIOS ATM 

AUO AUO –– OPERACIONES DE LOS USUÁRIOS DEL  ESPACIO AÉREO OPERACIONES DE LOS USUÁRIOS DEL  ESPACIO AÉREO 

DCB DCB –– BALANCEAMIENTO DE LA DEMANDA Y CAPACIDAD BALANCEAMIENTO DE LA DEMANDA Y CAPACIDAD 

NAVEGACIÓNNAVEGACIÓN
AÉREAAÉREA ATM ATM 

GERENCIAMIENTO DEL TRÁFICOO AÉROGERENCIAMIENTO DEL TRÁFICOO AÉRO
TS TS ––SINCRONIZACIÓNSINCRONIZACIÓN DEL TRÁFICO DEL TRÁFICO 

M M –– GERENCIAMIENTO DE CONFLICTOS (INDIRECTAMENTE)  GERENCIAMIENTO DE CONFLICTOS (INDIRECTAMENTE) 

AIM AIM –– GERENCIAMIENTO DE INFORMACIONES AERONÁUTICASGERENCIAMIENTO DE INFORMACIONES AERONÁUTICAS

CNS CNS –– COMUNICACIÓN, NAVEGACIÓN Y VIGILANCIACOMUNICACIÓN, NAVEGACIÓN Y VIGILANCIA

MET MET –– METEOROLOGÍAMETEOROLOGÍA





SYNCROMAXSYNCROMAX



SYNCROMAX
El Sistema recibirá y tratará las 

informaciones de intenciones de vuelo 
asociadas al escenario de realización 
de los vuelos, así como la situación de de los vuelos, así como la situación de 

la operacionalidad de los sectores 
ATS, de los medios técnicos, de la 
infraestructura asociada y de los 

fenómenos meteorológicos que afectan 
la navegación aérea nacional.



SUBSISTEMAS 
DEL DEL 

SYNCROMAX



CAS – Control de Acceso al Sistema

PGS – Parámetros Generales del Sistema

SPDE – Sistema de Parámetros del Aeronave

GDS – Sistema de Datos Geográficos

FPS – Sistema del Plano de Vuelo

DSS- Sistema del Gerenciamiento de Recursos Regulado s

SAS – Sistema de Análisis de SituaciónSAS – Sistema de Análisis de Situación

SGO – Sistema del Gerenciamiento de Operacionalidad

SGH – Sistema del Gerenciamiento de Propuesta de Hot ran

SGM – Sistema del Gerenciamiento de Mensajes

IDS – Sistema del Registro de la Empresa Aérea

IHT– Sistema de la Propuesta de Hotran para Empresa Aérea



Aviación Regular

Aviación Regular + Vuelos Charter



CGNACGNA

RELACIONES 
SISTEMICAS 

Centro de Gerenciamiento de la Navegación Aérea 



AIS

FAA/CFMU

ANAC

ICA

Relaciones SistemicasCGNA

CGNA

MET

ATS

COPM Av.Reg.

INFRAERO

Av. General



CGNACGNA

PRODUCTOS 
DISPONIBLES

Centro de Gerenciamiento de la Navegación Aérea 



PRODUCTOS DISPONIBLESPRODUCTOS DISPONIBLESCGNA                 
� Central de Planes de Vuelo Repetitivos

� Depósito del SLOT

� Planeamiento Estratégico, Táctico y Estacional

�Análisis del HOTRAN�Análisis del HOTRAN

� CARSAMMA

� Informe Diario

�Análisis de Capacidad



PLAN DE VUELO 
REPETITIVOREPETITIVO





DEPOSITO DE SLOT





PLANEAMIENTO 
ESTRATÉGICOESTRATÉGICO



Movimentos de aeronaves nos aeródromos da 
INFRAERO

1.766 1.790 1.841 1.919
2.042 2.128
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Qtde 
(por mil)

Fuente: INFRAERO

OBS: Los datos no incluyen la aviación militar
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Crescimento percentual movimentos de aeronaves 
nos aeródromos da INFRAERO

Fuente: INFRAERO

OBS: Los datos no incluyen la aviación militar
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Red Alta 2008/2009Red Alta 2008/2009
FIR SBCW - CURITIBA

– 07 consolas: Desagrupar 1/2 e 09/10
• 06:30 a las 10:00;
• 06:30pm a las 08:30pm.

– 06 consolas –
• Desagrupar 09/10

– 10:00 a las 12:00;
– 05:00 pm a las 06:30 pm; – 05:00 pm a las 06:30 pm; 
– 08:30 pm a las 11:00.

• Desagrupar 1/2
– 03:00 pm a las 05:00 pm.

– 05 consolas: 1/2, 3, 4/8, 5/6/7 e 9/10
• 12:00 a las 03:00pm.

– 04 consolas: 
• 11:00 pm a las 06:30 am.



PLANEAMIENTO 
TÁCTICOTÁCTICO



Rota Preferencial IFR p/ anv fm EUROPA 
via VOR FLZ ( UN741) p/ SBGR:
UN741: VOR FLZ /VOR PSN; STAR: VOR 
PSN/SBGR

Rota Preferencial IFR p/ anv fm 
SBFZ p/ SBGR:
UM654: VOR FLZ /EDOLA; 
UZ1:EDORLA/VOR PSN; STAR : 
VOR PSN/SBGR

Rota Preferencial IFR p/ anv fm EUROPA 
VIA VOR NOR (UN873) e anv fm SBRF, 
SBMO e SBAR p/ SBGR:
UB623:VOR NOR/VOR REC;UW58: VOR 
REC/VOR SVD;  UW50 VOR 
SVD/USABA; STAR: USABA/ SBGR

Rota Preferencial IFR p/ anv fm SALVADOR, 
ILHEUS, COMANDATUBA e PORTO SEGURO 
p/ SBGR:
UW50: VOR SVD/USABA; STAR: USABA/ 
SBGR

Rota Preferencial IFR p/ 
anv fm EUROPA VIA VOR 
NTL (UN873) p/ SBGR:
UZ10: VOR NTL/VOR 
SVD; UW50: VOR 
SVD/USABA; STAR: 
USABA/ SBGR

GONZA▲▲▲▲

▲▲▲▲USABA

Rota Preferencial IFR p/ anv fm 
SBNT, SBBH e SBCF p/ SBGR
UN873:VOR NTL/GONZA;UW58: 
GONZA/NDB PCL;STAR: NDB 
PCL/SBGR

RUTAS PREFERENCIALES IFR
EUROPA y de NORDESTE
para la TMA SÃO PAULO

EN VIGENCIA EL 11 DE NOV DE 2007

DISTANCIAS:
A PARTIR DE SALVADOR LAS AERONAVES 

UTILIZANDO A UW50 TENDRAN UN ACRÉSCIMO 
DE APROX. 48 NM EN COMPARACIÓN A LA 

RUTA ACTUAL UW58. LAS DEMAS  
PROCEDeNCIAS NO IMPLICAN EN MAYORES 

DISTANCIAS.



PLANEAMIENTO 
ESTACIONALESTACIONAL

CARNAVAL 2009



3
.6

8
3

 

3
.6

0
3

 

3
.6

8
0

 

3
.6

6
6

 

4
.0

3
5

 

3
.1

6
5

 

2
.8

5
5

 

3
.0

8
6

 

3
.1

7
7

 

3
.6

4
7

 

3
.5

9
9

 

3
.7

0
2

 

3
.1

4
6

 

3
.2

7
2

 

3
.7

9
1

 

4
.0

3
6

 

3
.9

6
9

 

4
.0

1
0

 

4
.3

2
5

 

4
.3

4
4

 

3
.6

5
8

 

3
.2

6
9

 

3
.5

2
2

 

3
.6

2
3

 

4
.1

8
0

 

4
.1

0
3

 

4
.1

4
4

 

3
.4

9
8

 

3
.6

2
8

 

2.500

3.000

3.500

4.000

4.500

5.000

Qtde

Total dos movimentos ocorridos da aviação regular -
NACIONAL - CARNAVAL 2008/2009
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Total dos movimentos ocorridos e percentual de atrasos superiores a 30 min
Aviação Regular - Brasil - CARNAVAL 2008/2009

Períodos: 28 jan a 10 fev/2008 e  16 fev a 01 mar/2009
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ANÁLISIS DE HOTRAN



Tabla delSGH



CARSAMMA



TOTAL: 34 FIR



INFORME DIARIO



ANÁLISIS DE 
CAPACIDADCAPACIDAD



CGNA

Capacidades de las Infraestructuras 
Instaladas

Congonhas: 34mov/h (30/04)
Brasília: 50mov/h (40/10)Brasília: 50mov/h (40/10)
Santos Dumont: 37mov/h (18/19)
Guarulhos: 49mov/h (40/09)

Galeão: 48 mov/h (40/08)



CENTRO DE GERENCIAMENTO DE LA NAVEGACIÓN AÉREA

CONCLUSÍONCONCLUSÍON

• Utilidad

• Credibilidad• Credibilidad
• Capacidad de Lista Respuesta



Centro deGerenciamiento de la Navegación Aérea


