
“Superficies Limitadoras de 
Obstáculos, su aplicación en 

l C tifi ió dla Certificación de 
Aeródromos”Aeródromos

“Taller Regional sobre Problemática en la  Certificación 
de Aeródromos”

Lima – Perú, Setiembre 2010Lima Perú, Setiembre 2010



Grupo Siete

IntegrantesIntegrantes:
Marcos Pecanha (B)
Aliro Zambrano (E)Aliro Zambrano (E)
Oscar Herrera (P)
Luis Briceño (P) ( )
Francisco Jaramillo (P)
William Silva (P)

“Taller Regional sobre Problemática en la Certificación

2

Taller Regional sobre Problemática en la  Certificación 
de Aeródromos”

Lima – Perú, Setiembre 2010



I t d ió

Porcentaje de todos los accidentes

Introducción

Carga
Rodaje,

descarga

Despegue Ascenso
inicial

Ascenso Crucero Descenso Aprox. Inicial

Aprox. Final

Aterrizaje

Flaps arribaFlaps arriba

Fijo de Navegación Marcador exterior

Porcentaje de Tiempo de Vuelo

Fuente: Reducción de Accidentes de Aproximación y Aterrizaje (ALAR) 



Marco Regulatorio. Marco Regulatorio 
•Documentación OACI



Superficies Limitadoras de ObstáculosSuperficies Limitadoras de Obstáculos
• Superficie de aproximación
• Superficie de ascenso en el despegueSuperficie de ascenso en el despegue
• Superficie de transición
• Superficie horizontal interna
• Superficie cónica
• Superficie de Aproximación Interna(*)
• Superficie de Transición Interna (*)
• Superficie de Aterrizaje Interrumpido (*)

S fi i H i t l E t• Superficie Horizontal Externa 

(*) Para pistas con aproximaciones de precisión( ) Para pistas con aproximaciones de precisión
VINCULADAS A LA CLAVE DE AERÓDROMO (Franja 

de pista) y al TIPO DE APROXIMACION



FRANJAS DE PISTASFRANJAS DE PISTAS

(N)

(R)

(R)





ZONA DE PROTEÇÃO DE AERÓDROMOZONA DE PROTEÇÃO DE AERÓDROMO
IFR

BB

ZONA LIVRE DE OBSTÁCULO

AA AA

HORIZONTAL EXTERNAHORIZONTAL EXTERNA

ÁREA DE DECOLAGEMÁREA DE DECOLAGEMÁREA DE DECOLAGEMÁREA DE DECOLAGEMÁREA  DE 
DECOLAGEM

ÁREA  DE 
DECOLAGEM

AA
HORIZONTAL INTERNAHORIZONTAL INTERNA

CÔNICACÔNICA
ÁREA DE ÁREA DE 

APROXIMAÇÃOAPROXIMAÇÃO
ÁREA DE ÁREA DE 

APROXIMAÇÃOAPROXIMAÇÃO

TRANSIÇÃOTRANSIÇÃO

ÇÇÇÇ

BBBB



Envolvente SLO y Pendientes Aprox DespEnvolvente SLO y Pendientes Aprox. - Desp.



Anexo 14 e as superfícies consideradas “invioláveis”Anexo 14 e as superfícies consideradas “invioláveis”

44..22..33 NewNew objectsobjects oror extensionsextensions ofof existingexisting objectsobjects shallshall notnot bebe
permittedpermitted aboveabove anan approachapproach oror transitionaltransitional surfacesurface exceptexcept when,when, inin thethepp pppp pp ,,
opinionopinion ofof thethe appropriateappropriate authority,authority, thethe newnew objectobject oror extensionextension wouldwould
bebe shieldedshielded byby anan existingexisting immovableimmovable objectobject..

44 22 2525 NewNew objectsobjects oror extensionsextensions ofof existingexisting objectsobjects shallshall notnot bebe44..22..2525 NewNew objectsobjects oror extensionsextensions ofof existingexisting objectsobjects shallshall notnot bebe
permittedpermitted aboveabove aa taketake--offoff climbclimb surfacesurface exceptexcept when,when, inin thethe opinionopinion ofof
thethe appropriateappropriate authority,authority, thethe newnew objectobject oror extensionextension wouldwould bebe shieldedshielded
byby anan existingexisting immovableimmovable objectobject..

NÃO CABEM ESTUDOS AERONÁUTICOS PARA VIOLAÇÃO DESTAS SUPERFÍCIESNÃO CABEM ESTUDOS AERONÁUTICOS PARA VIOLAÇÃO DESTAS SUPERFÍCIES



Estudo de CasoEstudo de Caso
Faixa de pista e transiçãoFaixa de pista e transição

VISTA DO 

Faixa de pista e transiçãoFaixa de pista e transição

AERÓDROMO 
DE ILHÉUS

Dados anteriores:Dados anteriores:
1. pista: 1577 x 45m1. pista: 1577 x 45m

2. Faixa de pista: 300m2. Faixa de pista: 300m
3. Código de pista: 3C3. Código de pista: 3C

4. Operação IFR4. Operação IFR

Dados atuais:Dados atuais:
1. pista: 1577 x 45m1. pista: 1577 x 45m

2. Faixa de pista: 150m2. Faixa de pista: 150m
3. Código de pista: 3C3. Código de pista: 3C3. Código de pista  3C3. Código de pista  3C

4. Operação VFR4. Operação VFR



POUSO CABECEIRA 29POUSO CABECEIRA 29



PONTO MÉDIO DA PISTA   PONTO MÉDIO DA PISTA   

150 m



PONTO MÉDIO DA PISTA   PONTO MÉDIO DA PISTA   

150 m



CABECEIRA 29CABECEIRA 29



Anexo 14 e as superfícies consideradas “violáveis”Anexo 14 e as superfícies consideradas “violáveis”

44..22..44 RecommendationRecommendation..—— NewNew objectsobjects oror extensionsextensions ofof existingexisting objectsobjects
shouldshould notnot bebe permittedpermitted aboveabove thethe conicalconical surfacesurface oror innerinner horizontalhorizontalshouldshould notnot bebe permittedpermitted aboveabove thethe conicalconical surfacesurface oror innerinner horizontalhorizontal
surfacesurface exceptexcept when,when, inin thethe opinionopinion ofof thethe appropriateappropriate authority,authority, thethe
objectobject wouldwould bebe shieldedshielded byby anan existingexisting immovableimmovable object,object, oror afterafter
aeronauticalaeronautical studystudy itit isis determineddetermined thatthat thethe objectobject wouldwould notnot adverselyadversely

ff tff t thth f tf t i ifi tli ifi tl ff tff t thth l itl it ff titi ffaffectaffect thethe safetysafety oror significantlysignificantly affectaffect thethe regularityregularity ofof operationsoperations ofof
aeroplanesaeroplanes..

EAEA

Impacto na regularidadeImpacto na regularidade
d õd õ

Efeito adversoEfeito adverso
i li l das operaçõesdas operaçõesna segurança operacionalna segurança operacional



Determinação do impacto na Determinação do impacto na 
regularidade das operações aéreasregularidade das operações aéreasregularidade das operações aéreasregularidade das operações aéreas
(Baseado no Order FAA 7400.2G)(Baseado no Order FAA 7400.2G)

TheThe typetype ofof activityactivity mustmust bebe consideredconsidered inin reachingreaching aa decisiondecision onon thethe

questionquestion ofof whatwhat volumevolume ofof aeronauticalaeronautical activityactivity isis “significant“significant..”” ForFor

ll IFIF ti lti l titi dd ldld bbexample,example, IFIF oneone oror moremore aeronauticalaeronautical operationsoperations perper dayday wouldwould bebe

affected,affected, thisthis wouldwould indicateindicate regularregular andand continuingcontinuing activity,activity, thusthus aa

significantsignificant volumevolume nono mattermatter whatwhat thethe typetype ofof operationoperation.. However,However, anangg ypyp pp ,,

affectedaffected instrumentinstrument procedureprocedure oror minimumminimum altitudealtitude maymay needneed toto bebe usedused

onlyonly anan averageaverage ofof onceonce aa weekweek toto bebe consideredconsidered significantsignificant ifif thethe

procedureprocedure isis oneone whichwhich servesserves asas thethe primaryprimary procedureprocedure underunder certaincertain

conditionsconditions..



Determinação do efeito adversoDeterminação do efeito adverso
Baseado no Order FAA 7400 2GBaseado no Order FAA 7400 2GBaseado no Order FAA 7400.2GBaseado no Order FAA 7400.2G

a Require a change to an existing or planned IFR minimum flighta Require a change to an existing or planned IFR minimum flighta. Require a change to an existing or planned IFR minimum flight a. Require a change to an existing or planned IFR minimum flight 

altitude, a published or special instrument procedure, or an IFR altitude, a published or special instrument procedure, or an IFR 

departure procedure for a publicdeparture procedure for a public--use airport.use airport.

b. Require a VFR operation, to change its regular flight course or b. Require a VFR operation, to change its regular flight course or 

altitude.altitude.

c. Restrict the clear view of runways, helipads, taxiways, or traffic c. Restrict the clear view of runways, helipads, taxiways, or traffic 

patterns from the airport traffic control tower cab.patterns from the airport traffic control tower cab.

d. Derogate airport capacity/efficiency.d. Derogate airport capacity/efficiency.d. Derogate airport capacity/efficiency.d. Derogate airport capacity/efficiency.

e. Affect future VFR and/or IFR operations as indicated by plans on file.e. Affect future VFR and/or IFR operations as indicated by plans on file.

f. Affect the usable length of an existing or planned runway.f. Affect the usable length of an existing or planned runway.

Para cada um destes itens temos medidas mitigadoras associadasPara cada um destes itens temos medidas mitigadoras associadas



Estudo de Caso Estudo de Caso –– Aeroporto de Porto AlegreAeroporto de Porto Alegre
Horizontal interna e cônicaHorizontal interna e cônica



Publicação e sinalizaçãoPublicação e sinalizaçãoç çç ç

1  Publicação VAC e AIP; e1  Publicação VAC e AIP; e1. Publicação VAC e AIP; e1. Publicação VAC e AIP; e
2. Sinalização específica.2. Sinalização específica.



CONCLUSIONESCONCLUSIONES

a. a. Se impulse la realizacion del LAR Se impulse la realizacion del LAR -- AGA.AGA.

b. Evaluar las acciones que se deben tomar, a partir b. Evaluar las acciones que se deben tomar, a partir 

de lo realizado por otros Estados, en lo que respecta de lo realizado por otros Estados, en lo que respecta 

a las medidas restrictivas o limitantes que se aplican a las medidas restrictivas o limitantes que se aplican 

cuando existan no conformidad con las normascuando existan no conformidad con las normascuando existan no conformidad con las normascuando existan no conformidad con las normas

c. Evaluar la adopcion de procedimientos adoptados c. Evaluar la adopcion de procedimientos adoptados 

por otros paises (Ejem USA) para la elaboracion depor otros paises (Ejem USA) para la elaboracion depor otros paises (Ejem USA) para la elaboracion de por otros paises (Ejem USA) para la elaboracion de 

Estudios Aeronauticos, y aplicarlos a la Region a Estudios Aeronauticos, y aplicarlos a la Region a 

efectos de efectos de encontrarencontrar normalizacion en los mismos.normalizacion en los mismos.


