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Objetivo:

C li l tC li l tConocer y aplicar los conceptos y  Conocer y aplicar los conceptos y  
las  prácticas  relativas  a  los las  prácticas  relativas  a  los 

Estudios Aeronáuticos. Asimismo, Estudios Aeronáuticos. Asimismo, 
conocer su incidencia en el conocer su incidencia en el 
proceso de certificación de proceso de certificación de 

aeródromosaeródromosaeródromosaeródromos

www.themegall
ery com



Referencias

A 14A 14 V lV l IIAnexo 14, Anexo 14, VolVol I.I.
Doc. 9774 “Manual de Certificación de Doc. 9774 “Manual de Certificación de 
Aeródromos”Aeródromos”Aeródromos”.Aeródromos”.
Doc. 9157 “Manual de Diseño de Doc. 9157 “Manual de Diseño de 
Aeródromos”Aeródromos”AeródromosAeródromos

www.themegall
ery com



Concepto:

E t di d b ió blE t di d b ió blEstudio de una observación o un problema  Estudio de una observación o un problema  
o un no cumplimiento aeronáutico para o un no cumplimiento aeronáutico para 
d t i ibl l id t i ibl l ideterminar sus posibles soluciones o determinar sus posibles soluciones o 

alternativas y seleccionar aquella alternativas y seleccionar aquella 
l ió lt ti lt ál ió lt ti lt ásolución o alternativa que resulte más solución o alternativa que resulte más 
viable o aceptable sin que afecte viable o aceptable sin que afecte 
ti t l id d i lti t l id d i lnegativamente la seguridad operacional.negativamente la seguridad operacional.



Aplicabilidad:

A l A t d d id tifiA l A t d d id tifiA los Aeropuertos en donde se identifiquen A los Aeropuertos en donde se identifiquen 
no conformidades durante el proceso de no conformidades durante el proceso de 

tifi ió d ódtifi ió d ódcertificación de aeródromos.certificación de aeródromos.



Equipo responsable:

Debe estar a cargo del explotador del 
aeródromo.aeródromo.
El equipo responsable debe desarrollar un estudio
sólido con base técnica que oriente y permitasólido, con base técnica que oriente y permita
decidir sobre una autorización de un desvío
relacionado con la reglamentación.g
El Equipo debe tener:

Credibilidad.Credibilidad.
Capacidad Técnica.
ExperienciaExperiencia.
Equipo Multidisciplinario.



Etapas

I.- Establecer las Desviaciones (no conformidades).

II Evaluar las Consecuencias de lasII.- Evaluar las Consecuencias de las 
Desviaciones 

III - Presentar Medios Alternativos de SoluciónIII.- Presentar  Medios Alternativos de Solución 
que garanticen un Nivel Aceptable la 
Seguridad  Operacionalg p

IV.- Evaluar la efectividad de cada alternativa.
V.- Promulgar y publicar la aceptación de lasV. Promulgar y publicar la aceptación de las 

desviaciones, estarán a cargo del Estado.



Etapas

I E t bl l D i iI.- Establecer las Desviaciones.
1.- Análisis Técnico de la situación actual.
2.- Especificar cuales son las desviaciones

que se están incumpliendo.q p
3.- Justificar el porque no se está cumpliendo.



Etapas

II.- Evaluar las Consecuencias de las
DesviacionesDesviaciones

Se debe realizar un análisis del impacto de laSe debe realizar un análisis del impacto de la
desviación, y considerar una evaluación
económica, social, ambiental y operacional., , y p

No se debe transformar en una herramienta parao se debe t a s o a e u a e a e ta pa a
que el operador o el Estado privilegie inclumplir la
normativa.



Etapas

III.- Presentar Medios Alternativos de
Solución que garanticen un Nivel AceptableSolución que garanticen un Nivel Aceptable
la Seguridad Operacional

1 Identificación de Peligros1.- Identificación de Peligros.
2.- Análisis de Riesgos.
3 Establecer Medidas de Mitigación3.- Establecer Medidas de Mitigación.

Utili d l di i t t l SMSUtilizando el procedimiento propuesto por el SMS



Estadísticas

La gestión de la 
seguridad es un

AccidentesAccidentes
1 1 –– 55 seguridad es un 

esfuerzo 
desperdiciado si la 
identificación de los

Incidentes seriosIncidentes serios
30 30 –– 100100 identificación de los 

peligros se limita 
solamente a aquellos 

IncidentesIncidentes
100 100 –– 10001000

raros eventos donde 
hay lesiones serias o 
daños significativos.

Condiciones latentesCondiciones latentes
1000 1000 –– 40004000 daños significativos. 1000 1000 –– 40004000



EVALUACIÓN DEL RIESGO

SEVERIDAD DEL RIESGO

PROBABILIDAD 
DEL RIESGO

SEVERIDAD DEL RIESGO

CATASTRÓFICO PELIGROSO MAYOR MENOR INSIGNIFICANTE
A B C D E

5-Frecuente 5A 5B 5C 5D 5E

4-Ocasional 4A 4B 4C 4D 4E

3-Remoto 3A 3B 3C 3D 3E

2-Improbable 2A 2B 2C 2D 2E

1-Extremadamente 
improbable 1A 1B 1C 1D 1Ep 1A 1B 1C 1D 1E



Ejemplos de peligros

ConstruccionesConstruccionesFO(D)FO(D)

Vehículos en Vehículos en 
plataformaplataforma

I iI i
MeteorologíaMeteorología

Problemas Problemas 
de seguridadde seguridad

Inspecciones Inspecciones 
de pistade pista

ObstáculosObstáculos gg
aeroportuariaaeroportuaria
ProcedimientosProcedimientos
no estandarizadosno estandarizadosTráfico Tráfico 

pesadopesado
Restricciones Restricciones 
de ruidode ruido

Cruce de pistasCruce de pistas

pesadopesado

Áreas de 
t ió Cruce de pistasCruce de pistas

EcosistemaEcosistema
construcción



Etapas

IV.- Evaluar la efectividad de cada alternativa 
con el objeto de eliminar las nocon el objeto de eliminar las no 
conformidades.

V.- Promulgar y publicar la aceptación de las 
desviaciones, estarán a cargo del Estado.



Conclusiones

Se hace muy necesario que la OACI, publique
un manual o guía que estandarice laun manual o guía que estandarice, la
metodología de realización de un estudio
aeronáutico y que además indique en queaeronáutico, y que además indique en que
situaciones se puede realizar.




