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Orden del Dia: Implantacion de la gestién de afluencia del transito aéreo (ATFM) en la
Region SAM.

(Presentada por Per()

Resumen

En esta Nota de Estudio se presenta informacion sobre las experiencias en
calculo de capacidad de pista y sectores ATS.

Referencias:

Estudios en el aeropuerto Internacional Jorge Chavez de Lima y Aeropuerto
Alejandro Velasco Astete de Cusco.

1 Antecedentes

1.1 En marzo del presente afio se realizd en el Centro de Gerenciamiento de Navegacion
Aérea CGNA de la ciudad de Rio de Janeiro Brasil, el Curso de Calculo de Capacidad de sectores ATC y
de Pista al cual asistieron representantes del la Direccion General de Aeronautica Civil de Per( (DGAC) y
la Corporacion Peruana de Aviacion Comercial (CORPAC S.A.), por parte del estado peruano.

1.2 En mayo del presente afio la DGAC y CORPAC dictaron en Lima el Curso sobre Célculo
de Capacidad ATS y de pista en fueron capacitados 10 controladores de transito aéreo, los cuales
iniciaron la recoleccion de datos de ocupacion de pista y de la carga de trabajo del personal ATC.

1.3 En setiembre del presente afio, la DGAC dicto el Curso antes mencionado en la ciudad de
Cusco en donde se capacitaron a 6 controladores de transito aéreo.
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2.1 Durante la tercera semana de mayo y la tercera semana de junio se recolectaron datos

sobre el tiempo de ocupacién de pista tanto en el despegue y aterrizaje asi como los tiempos de vuelo
entre el fijo de aproximacion final y la cabecera de la pista utilizable. Asimismo, se recolectaron datos
sobre la carga de trabajo de los controladores de transito aéreo en las posiciones de control de
aproximacion y control de area.

2.2 De estas experiencias se concluyd que en la practica el aeropuerto Jorge Chavez, al tener
restricciones de despegues de la pista 33, se comportaba como 2 aeropuertos diferentes, uno que puede
trabajar a plena capacidad en las horas en que no existen restricciones y otro con una sola pista para los
aterrizajes y despegues (desde las 03:00 UTC hasta las 12:00), haciendo la operacion més lenta al tener
las trayectorias de despegue y aterrizaje enfrentadas.

2.3 Un caso similar se presenta en el aeropuerto del Cusco, cuya elevacion es de 10,860 pies
y se encuentra rodeada de cerros salvo en la aproximacion final, por lo que solo se aterriza en la pista 28 y
los despegues se realizan desde la pista 10.Tambien se debe tener en cuenta que la pista no es utilizable
hasta que las aeronaves liberan el valle de salida, es decir hasta que dejan 15,000 pies aproximadamente.

2.4 En el caso del calculo de capacidad ATC, se efectuaron toma de datos de los sectores
norte, sur y nor oriente del Centro de Control de Lima, asi como de la posicion de Aproximacion del
TMA de Lima, faltando completar toma de datos de algunos sectores adicionales. Los resultados se
encuentran actualmente en evaluacion.

3. Accion Sugerida

3.1 Se invita a la reunién a tomar nota de la presnte nota informativa.
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