SAM/IG/4
NE/20
05/10/09

Organizacién de Aviacion Civil Internacional
Oficina Regional Sudamericana

CUARTO TALLER/REUNION DEL GRUPO DE IMPLANTACION SAM (SAM/I1G/4)
PROYECTO REGIONAL RLA/06/901
Lima, Perd, 19 al 23 de octubre de 2009
Cuestion 2 del
Orden del Dia: Optimizacion de la estructura de rutas ATS
Andlisis preliminar de la recopilacion de datos de transito aéreo

(Presentada por Brasil)

Resumen

En esta Nota de Estudio se presenta un analisis preliminar de la recopilacién de
datos de transito aéreo, realizada entre 1 y 31 de Julio de 2009.

Referencias:

e [nforme de la Reunion SAM/IG/3

1 Antecedentes

1.1 La Reunion SAM/IG/3 fue de la opinidn que los datos estadisticos son esenciales para
conformar una estructura de espacio aéreo que atienda los principios y técnicas de planificacion del
espacio aéreo. Los datos de trafico deben ser recolectados periddicamente, a fin de permitir el analisis de
la evolucion de la demanda de transito aéreo en la Region en el espacio aéreo superior desde FL245.

1.2 De esa manera, la reunién SAM/IG/3 adopt6 la Conclusion SAM/IG/3-2 - Recoleccion
de Datos, solicitando la recoleccion de datos sobre todos los vuelos que se realicen en el espacio aéreo
superior (FL245 o por encima) de la Region SAM, en las rutas nacionales e internacionales, durante el
periodo del 01 al 31 de julio de 2009 y los envien a la Oficina Regional SAM antes del 30 de septiembre
de 2009.
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2 Analisis preliminar de los datos recopilados por la administracion brasilefia
2.1 Operador de aeronave / tipo de aeronave
211 El andlisis preliminar de los datos disponibles de la FIR Brasilia, Curitiba y Recife, ha

indicado que, teniendo en cuenta los tipos de aeronaves predominantes en 90% de la muestra, 89% de los
vuelos podrian, en principio, ser realizados por aeronaves y operadores aprobados para operaciones
RNAV-5. Como ejemplo, la muestra de tipo de aeronaves de la FIR Brasilia se presenta en el Apéndice A
de esta Nota de Estudio. La informacion definitiva solamente podra ser confirmada por medio del empleo
de la Base de Datos de Navegacion, que esta siendo conformada por el proyecto RLA/99/901, asi como la
informacion de cobertura DME, con miras a identificar en qué espacios aéreos las aeronaves que no
poseen GNSS podrian utilizar la navegacion DME/DME.

2.2 Pares de Ciudades

2.2.1 El analisis preliminar de los pares de ciudades atendidos en las FIR Brasilefias identificd
gue hay una cantidad significativa de pares de ciudades involucrados en el suministro del ATS. Al
considerarse 90% de la muestra, es posible identificar 157 pares de ciudad en la FIR Amazonica, 257 en
la FIR Brasilia, 182 en la FIR Curitiba y 149 en la FIR Recife. De esa manera, se observa que
posiblemente la version 1 de la red de rutas debera utilizar el concepto de Rutas Troncales, buscandose
atender a varios pares de ciudades con una ruta, considerandose, adin, la necesidad de priorizar el mayor
volumen de transito aéreo. Como ejemplo, la muestra de pares de ciudad de la FIR Brasilia se presenta
como Apéndice B de esta Nota de Estudio.

2.3 Nivel de Vuelo

2.3.1 En relacion a los niveles de vuelo, es observada una fuerte concentracion en los niveles
RVSM (entre FL 290 y 410), de aproximadamente 94%, excepto en la FIR CW, donde fueron
contabilizados los vuelos realizados entre la TMA Rio de Janeiro y Sao Paulo, que corresponde a 11,65%
de los vuelos. De esa manera, en la FIR CW, la utilizacidn de los niveles RVSM es de aproximadamente
83%. Como ejemplo, la muestra de los niveles de vuelo de la FIR Brasilia se presenta como Apéndice C
de esta Nota de Estudio. De esa manera, es posible verificar que un eventual espacio aéreo excluyente,
combinado con la capacidad de navegacién de la flota, podria ser utilizado por una porcion significativa
de los usuarios que vuelan en el espacio aéreo superior.

3. Accién Sugerida
3.1 Se invita a la reunion a:

a) Tomar nota de la informacion proporcionada en esa nota de estudio;

b) Discutir los parametros a ser considerados en el Programa de Optimizacion de la Red
de Rutas SAM.

* k* Xk %
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Apéndice A

Operador de ACFT / Tipo de ACFT

FIR BRASILIA
Opzé(?:o.lf e Tipo de ACFT Numero de vuelos Porcentaje :g;?ﬁﬂ::é%
TAM A320 7789 24,61 24,61
GLO B738 5237 16,55 41,16
GLO B737 3364 10,63 51,79
TAM A319 1544 4,88 56,67
WEB B733 1315 4,16 60,83
GLO B733 959 3,03 63,86
ONE F100 793 2,51 66,36
AZU E190 637 2,01 68,38
AZU E195 534 1,69 70,06
TAM A332 522 1,65 71,71
TAM A321 380 1,20 72,92
PTB E145 314 0,99 73,91
AAL B772 286 0,90 74,81
IBE A343 270 0,85 75,66
TAP A332 256 0,81 76,47
TIB E175 223 0,70 77,18
| BET  DC8Y 218 069 7787 |

CMP B737 217 0,69 78,55
FAB E145 188 0,59 79,15
AFR B772 165 0,52 79,67
AAL B763 159 0,50 80,17
DAL B763 157 0,50 80,67
AZA B772 152 0,48 81,15
TTL B722 140 0,44 81,59
IBE A346 131 0,41 82,00
FAB LJ35 128 0,40 82,41
FAB E135 122 0,39 82,79
TAM B773 119 0,38 83,17
DLH B744 105 0,33 83,87
TUS B763 101 0,32 84,19
VLO B752 99 0,31 84,50
AFR A332 95 0,30 84,80
TAM B763 92 0,29 85,09
TAM A330 90 0,28 85,38
AFR B744 77 0,24 85,62
FAB E120 76 0,24 85,86

GUARA E120 67 0,21 86,28
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A2
FIR BRASILIA
Op'ea\rgclj:o; de Tipo de ACFT Ndmero de vuelos Porcentaje XSES:B::&%
COA B764 65 0,21 86,49
GEC MD11 64 0,20 86,69
ACA B763 62 0,20 86,89
ARG B744 61 0,19 87,08
BAW B744 61 0,19 87,27
UAL B763 61 0,19 87,46
COA B762 60 0,19 87,65
LAN A343 60 0,19 87,84
UAL B772 60 0,19 88,03
KLM B772 59 0,19 88,22
TAM A345 58 0,18 88,40
AMX B772 56 0,18 88,58
SWR A343 55 0,17 88,75
AEA A332 51 0,16 88,91
DAL B764 50 0,16 89,07
DLH A343 48 0,15 89,22
MST DC10 47 0,15 89,37
FAB B732 45 0,14 89,51
MPD A332 39 0,12 89,64
PTSPM E145 39 0,12 89,76
TAP A343 39 0,12 89,88

TPU A319 36 0,11 90,00




Apéndice B

Pares de Ciudades
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FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
SBSP SBBR 775 2,45 2,45
SBBR SBSP 754 2,38 4,83
SBSV SBGR 643 2,03 6,86
SBGR SBSV 636 2,01 8,87
SBCF SBSP 564 1,78 10,66
SBSP SBCF 550 1,74 12,39
SBRJ SBBR 506 1,60 13,99
SBGR SBBR 493 1,56 15,55
SBBR SBRJ 480 1,52 17,07
SBBR SBGR 471 1,49 18,56
SBGL SBSV 439 1,39 19,94
SBRF SBGR 435 1,37 21,32
SBGR SBRF 429 1,36 22,67
SBBR SBCF 427 1,35 24,02
SBCF SBBR 416 1,31 25,34
SBSV SBGL 385 1,22 26,55
SBBR SBGL 329 1,04 27,59
SBBR SBSV 320 1,01 28,60
SBCF SBGR 311 0,98 29,59
SBGR SBCF 310 0,98 30,57
SBGL SBBR 290 0,92 31,48
SBFZ SBGR 276 0,87 32,36
SBBR SBEG 270 0,85 33,21
SBEG SBBR 269 0,85 34,06
SBGL SBRF 252 0,80 34,86
SBRF SBGL 249 0,79 35,64
SBBR SBFZ 247 0,78 36,42
SBGR SBFZ 244 0,77 37,19
SBCY SBBR 240 0,76 37,95
SBSP SBGO 238 0,75 38,70
SBBR SBCY 235 0,74 39,45
SBEG SBGR 234 0,74 40,19
SBCF SBSV 231 0,73 40,92
SBGO SBSP 222 0,70 41,62
SBGR SBEG 214 0,68 42,29
SBBR SBRF 206 0,65 42,95
SBGR SBNT 199 0,63 43,57
SBSV SBKP 198 0,63 44,20
SBBR SBBE 192 0,61 44,81
SBKP SBSV 190 0,60 45,41
SBBR SBPA 190 0,60 46,01
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B2
FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
SBGL SBFZ 187 0,59 46,60
SBFZ SBGL 185 0,58 47,18
SBBR SBCT 183 0,58 47,76
SBCT SBBR 182 0,58 48,34
SBVT SBCF 178 0,56 48,90
SBPA SBBR 177 0,56 49,46
SBCF SBVT 176 0,56 50,01
SBNT SBGR 175 0,55 50,57
SBBE SBBR 172 0,54 51,11
SBSV SBSP 171 0,54 51,65
SBSP SBSV 161 0,51 52,16
SBSP SBUL 158 0,50 52,66
SBSV SBBR 157 0,50 53,16
SBCY SBCG 153 0,48 53,64
SBUL SBSP 150 0,47 54,11
SBGR SBMO 142 0,45 54,56
SBGR KMIA 138 0,44 55,00
SBCF SBKP 138 0,44 55,43
SBBR SBKP 138 0,44 55,87
LEMD SAEZ 138 0,44 56,31
SAEZ LEMD 132 0,42 56,72
KMIA SBGR 132 0,42 57,14
KJFK SBGR 132 0,42 57,56
SBGR KJFK 125 0,40 57,95
SBGR SBPS 123 0,39 58,34
SBGR SBGO 123 0,39 58,73
SBCG SBGR 123 0,39 59,12
SBBR SBTE 122 0,39 59,50
SBGO SBGR 121 0,38 59,89
SBPS SBGR 119 0,38 60,26
SBMO SBGR 119 0,38 60,64
LFPG SBGR 119 0,38 61,01
SBKP SBBR 117 0,37 61,38
SBPJ SBBR 113 0,36 61,74
SBGR LFPG 110 0,35 62,09
SBBR SBPJ 108 0,34 62,43
SPIM SBGR 104 0,33 62,76
SBCY SBGO 102 0,32 63,08
SBBR SBSL 101 0,32 63,40
SBGO SBCY 99 0,31 63,71
SBVT SBBR 98 0,31 64,02
SBPV SBBR 94 0,30 64,32

SBGL SBBE 94 0,30 64,62




SAM/IG/4

NE/20
B3
FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
SBRF SBKP 93 0,29 64,91
SBBR SBPV 93 0,29 65,20
SBKP SBRF 92 0,29 65,50
SBKP SBCF 92 0,29 65,79
SBCF SBPS 92 0,29 66,08
SBBR SBIZ 92 0,29 66,37
SBBR SBVT 91 0,29 66,66
SBBE SBGL 91 0,29 66,94
SBGR LEMD 90 0,28 67,23
SBPS SBCF 88 0,28 67,51
SBCF SBCT 88 0,28 67,78
LEMD SBGR 88 0,28 68,06
KMIA SBGL 84 0,27 68,33
SBRP SBGR 83 0,26 68,59
SBGL LFPG 80 0,25 68,84
SBIZ SBBR 79 0,25 69,09
SBGL KMIA 79 0,25 69,34
SBCY SBPV 79 0,25 69,59
LFPG SBGL 79 0,25 69,84
SBSR SBSP 78 0,25 70,09
SBCT SBCF 77 0,24 70,33
SBKP SBFZ 75 0,24 70,57
SBFZ SBKP 73 0,23 70,80
SBKP SBEG 69 0,22 71,02
SBVT SBKP 68 0,21 71,23
SBCY SWII 68 0,21 71,45
SBEG SBKP 67 0,21 71,66
SBSV SBRJ 66 0,21 71,87
SBSL SBBR 66 0,21 72,07
SBAR SBGR 66 0,21 72,28
SBRJ SBSV 65 0,21 72,49
SBCY SBGR 65 0,21 72,69
SBBH SBSP 65 0,21 72,90
LIRF SAEZ 65 0,21 73,10
KMIA SBKP 65 0,21 73,31
SBSP SBBH 64 0,20 73,51
SBBR SBNT 64 0,20 73,71
SBRB SBBR 62 0,20 73,91
SBKP SBMO 62 0,20 74,11
SBGR MPTO 62 0,20 74,30
SBGL SBEG 62 0,20 74,50
SBCY SBSP 62 0,20 74,69
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B4
FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
MPTO SBGR 62 0,20 74,89
SCEL LEMD 61 0,19 75,08
SBEG SBGL 61 0,19 75,28
EGLL SBGR 61 0,19 75,47
SBGR EGLL 60 0,19 75,66
SBCF SBRF 60 0,19 75,85
SBBR SBRB 60 0,19 76,04
EDDF SBGR 60 0,19 76,23
SBGR EDDF 59 0,19 76,41
SBGP SBGP 59 0,19 76,60
SBGL SBGO 59 0,19 76,79
SBFL SBBR 59 0,19 76,97
SBGO SBGL 58 0,18 77,16
SBBR SBMA 58 0,18 77,34
LEMD SCEL 58 0,18 77,52
SBMA SBBR 57 0,18 77,70
SBBR SBFL 57 0,18 77,88
SBKP SBPA 55 0,17 78,06
SBGR SBBE 55 0,17 78,23
SBMO SBKP 54 0,17 78,40
SBBE SBGR 53 0,17 78,57
LPPT SBGL 53 0,17 78,74
SBGO SBCF 52 0,16 78,90
SBTE SBBR 51 0,16 79,06
SBCF SBGO 51 0,16 79,22
MMMX SBGR 51 0,16 79,38
SBGR MMMX 50 0,16 79,54
SBGL LPPT 48 0,15 79,69
LPPT SBGR 47 0,15 79,84
SBKP SBNF 46 0,15 79,99
SBKP SBCT 45 0,14 80,13
SBGO SBRP 44 0,14 80,27
SBGR LPPT 43 0,14 80,40
SBGR LIMC 43 0,14 80,54
SAEZ LIRF 43 0,14 80,68
LIMC SBGR 43 0,14 80,81
KDFW SBGR 43 0,14 80,95
SBGR KDFW 42 0,13 81,08
SBBR SBMO 42 0,13 81,21
SBKP SKBO 40 0,13 81,34
SBGR SBCN 39 0,12 81,46

SAEZ LFPG 38 0,12 81,58
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B5
FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
SBIL SBSP 37 0,12 81,70
SBCG SBBR 36 0,11 81,81
SBCF SBNT 36 0,11 81,93
SBBR SBCG 36 0,11 82,04
SBRJ SBRF 35 0,11 82,15
SBRF SBRJ 35 0,11 82,26
SBCF SBIL 35 0,11 82,37
SBSP SBIL 34 0,11 82,48
SBGR SBAR 34 0,11 82,59
SBGO SBCG 34 0,11 82,70
SBCN SBGR 34 0,11 82,80
SBBR SBKG 34 0,11 82,91
SBSV SBCT 33 0,10 83,01
SBJP SBGR 33 0,10 83,12
SBGR SBJP 33 0,10 83,22
SBBR SBBH 33 0,10 83,33
SBBH SBBR 33 0,10 83,43
SBVT SBSV 32 0,10 83,53
SBSP SBRP 32 0,10 83,63
SBSL SBGR 32 0,10 83,74
SBNT SBGL 32 0,10 83,84
SBGR CYYZ 32 0,10 83,94
SBGL SBNT 32 0,10 84,04
KIAH SBGR 32 0,10 84,14
KATL SBGR 32 0,10 84,24
SBRJ SBAR 31 0,10 84,34
SBMO SBGL 31 0,10 84,44
SBGR SBRP 31 0,10 84,53
SBGR KIAH 31 0,10 84,63
SBGR EHAM 31 0,10 84,73
SBGL SBJP 31 0,10 84,83
SBGL MPTO 31 0,10 84,93
SBGL KATL 31 0,10 85,02
SBCT SBSV 31 0,10 85,12
SBBR SAEZ 31 0,10 85,22
KORD SBGR 31 0,10 85,32
KIAD SBGR 31 0,10 85,42
KATL SBGL 31 0,10 85,51
CYYZ SBGR 31 0,10 85,61
SLVR SBGR 30 0,09 85,71
SKBO SBGR 30 0,09 85,80
SBGR SKBO 30 0,09 85,90
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B6
FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentual Porcentaje
Acumulado

SBGR SBSL 30 0,09 85,99
SBGR KORD 30 0,09 86,09
SBGR KMCO 30 0,09 86,18
SBGR KIAD 30 0,09 86,28
SBGR KEWR 30 0,09 86,37
SBGR KATL 30 0,09 86,47
SBCY SBSR 30 0,09 86,56
SBCG SBSP 30 0,09 86,66
SBBR SBJU 30 0,09 86,75
SBBR SBAR 30 0,09 86,84
SBBR LPPT 30 0,09 86,94
SBAR SBGL 30 0,09 87,03
SAEZ SBBR 30 0,09 87,13
MPTO SBGL 30 0,09 87,22
LEMD SBGL 30 0,09 87,32
KMCO SBGR 30 0,09 87,41
KEWR SBGR 30 0,09 87,51
SVMI SBGR 29 0,09 87,60
SBKP SBMG 29 0,09 87,69
SBJP SBGL 29 0,09 87,78
SBGR SVMI 29 0,09 87,87
SBGL SBMO 29 0,09 87,97
SBGL SBAR 29 0,09 88,06
SBGL LEMD 29 0,09 88,15
SBAR SBRJ 29 0,09 88,24
LFPG SAEZ 29 0,09 88,33
GOOY SBKP 29 0,09 88,42
LSZH SBGR 28 0,09 88,51
EHAM SBGR 28 0,09 88,60
SBSV SBCF 27 0,09 88,69
SBSR SBCG 27 0,09 88,77
SBLO SBSP 27 0,09 88,86
SBCT SBKP 27 0,09 88,94
SBSR SBRJ 26 0,08 89,03
SBGR LSZH 26 0,08 89,11
SBCY SBLO 26 0,08 89,19
KLAX SBGR 26 0,08 89,27
SBGR LIRF 25 0,08 89,35
SBGR KLAX 25 0,08 89,43
SBCY SBDN 25 0,08 89,51
SBCF SBUL 25 0,08 89,59
LIRF SBGR 25 0,08 89,67
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FIR BRASILIA
Origen Destino Numero vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
EDDM SBGR 25 0,08 89,75
SBSR SBCY 24 0,08 89,82
SBTE SBCF 23 0,07 89,89
SBGR EDDM 23 0,07 89,97
SBBR SBJP 23 0,07 90,04
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Apéndice C

Niveles de Vuelo

FIR BRASILIA
Nivel de Vuelo Cantidad de vuelos Porcentaje Porcentaje
Acumulado
370 5627 17,78 17,78
360 4900 15,48 33,27
350 3820 12,07 45,34
380 3275 10,35 55,69
340 2531 8,00 63,68
390 2315 7,32 71,00
330 1745 5,51 76,51
400 1385 4,38 80,89
320 1210 3,82 84,71
310 1017 3,21 87,93
300 790 2,50 90,43
410 783 2,47 92,90




