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Resumen

Esta Nota De estudio presenta la Carta a los Estados Ref.: AN 13/2.1-09/9 de fecha 6
de febrero de 2009 sobre las Directrices para la incorporacion de la informacion del
plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios de
navegacién aérea — Gestion del transito aéreo, 15% edicion (PANS-ATM, Doc 4444)
y relacionada con la actualizacion del formulario de plan de vuelo y nuevos
procedimientos de planificacion de vuelo.

Referencias:

- AN 13/2.5-07/35 del 25 de mayo de 2007.
- AN 13/2.1-08/50 del 25 de junio de 2008.
- AN 13/2.1-09/9 del 6 de febrero de 2009.

1 Antecedentes

1.1 Durante la Reunion SAM/IG/01 se presentd la NI/ 04 donde se explicaba el proceso de
aprobacion de la enmienda 1 al Doc PANS-ATM relacionada con los planes de vuelo que entrara en
vigencia a partir del 15 de noviembre de 2012. Esta enmienda proviene del trabajo del Grupo de Estudio
sobre Planes de Vuelo (FPLSG). La naturaleza y alcance de la enmienda propuesta es para actualizar el
formulario de plan de vuelo para que cumpla con las necesidades de las aeronaves con capacidades
avanzadas, y los requerimientos evolutivos de los sistemas automatizados de gestion de transito aéreo
(ATM), tomando en cuenta su compatibilidad con los sistemas existentes, factores humanos, y aspectos
relacionados con los costos y transicion.
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1.2 La Reunion SAM/1G/02 por su lado, evalu6 el impacto que esta enmienda podria tener en
los sistemas automatizados considerando la implantacion PBN. La reunién observé que la enmienda en
cuestion es compleja e involucra otros aspectos ademas de la PBN y fue de la opinidn que sera necesario
adoptar una estrategia de modificacion de los sistemas automatizados ATC.

1.3 GREPECAS/15 al evaluar la creacion del nuevo Subgrupo ATM/CNS vy sus términos de
referencia y programa de trabajo, examind el nuevo modelo de plan de vuelo y considerando que se
debera establecer una estrategia regional CAR/SAM para su implantacion formul6 la Conclusion 15/35
“Implantacion del nuevo modelo de plan de vuelo de la OACI” donde le solicita a los Estados que
adopten las medidas necesarias para prepararse para la transicién asi como también le solicitd al
ATMI/CNS/SG que establezca un érgano auxiliar para que elabore esa estrategia de transicion.

1.4 En virtud de todo lo anterior, la reunién coincidié en incluir una tarea dentro del
programa de trabajo del Grupo de Implantacion SAM PBN, que evalue la implantacién PBN a la luz de la
Enmienda 1 a los PANS/ATM. Esta actividad serviria de soporte y referencia a la labor encomendada el
Grupo de Tarea especifico del ATM/CNS/SG de GREPECAS antes citado. Consecuentemente, se incluyd
esta tarea dentro del trabajo a realizarse durante el 2009 bajo el auspicio del Proyecto Regional
RLA/06/901. Se espera obtener los primeros resultados para la Reunion SAM/1G/4.

2 Discusién

2.1 Por su lado, la OACI, teniendo en cuenta que la transicion del actual formulario de plan
de vuelo y sus requisitos correspondientes al nuevo plan de vuelo podria plantear desafios para los
Estados y organizaciones que participan en el procesamiento de los planes de vuelo, ha preparado las
directrices que se muestran en el Adjunto a la carta AN 13/2.1-09/9 6 de febrero de 2009 que para mejor
referencia figura en el Apéndice A de esta nota de estudio.

2.2 Asimismo, y con el proposito de apoyar la transicion, la OACI esta desarrollando un sitio
web publico en el que los Estados, los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) y los
usuarios del espacio aéreo encontraran informacidn relativa al estado de aplicacién de la enmienda y en el
que se comentaran las cuestiones y dificultades mas comunes.

3. Accién Sugerida
3.1 Se invita a la reunion a:
a) tomar nota de la informacién proporcionada en el Apéndice A de esta nota de
estudio; y
b) Evaluar si es necesario tomar acciones particulares en cuanto a las directrices del

Apéndice A.
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APENDICE A

Tel.: +1 514-954-8219 ext. 6711

Ref.: AN 13/2.1-09/9
6 de febrero de 2009

Asunto: Directrices para la incorporacion de la
informacion del plan de vuelo conforme a la
Enmienda 1 de los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestién

del transito aéreo, 152 edicion

(PANS-ATM, Doc 4444)

Tramitacién: Coordinar la transicion al nuevo
plan de vuelo de la OACI

Sefor/Sefiora:

1. Tengo el honor de dirigirme a usted para sefialar a su atencién el contenido de la Enmienda 1 de los
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestion del transito aéreo, 152 edicién (PANS-ATM, Doc
4444) relacionada con la actualizacién del formulario de plan de vuelo y nuevos procedimientos de planificacion de
vuelo.

2. Como se indicé en la comunicacion AN 13/2.1-08/50, la enmienda tiene como naturaleza y alcance la
actualizacion del formulario de plan de vuelo de la OACI para satisfacer las necesidades de las aeronaves con
capacidades avanzadas y los requisitos en evolucion de los sistemas automatizados de gestion del transito aéreo
(ATM), teniendo en cuenta al mismo tiempo la compatibilidad con los sistemas existentes, los factores humanos, la
instruccion, el costo y los aspectos relativos a la transicion.

3. Teniendo en cuenta que la transicion del actual formulario de plan de vuelo y sus requisitos correspondientes al
nuevo plan de vuelo podria plantear desafios para los Estados y organizaciones que participan en el
procesamiento de los planes de vuelo, la OACI ha preparado las directrices que figuran en el Adjunto a la presente.
El objetivo principal de estas directrices es apoyar un esfuerzo mundial coordinado durante el periodo de transicion,
a fin de lograr una transicion exitosa y coordinada para la fecha de aplicacion del 15 de noviembre de 2012,

4. Con el proposito de apoyar la transicién, la OACI estd desarrollando un sitio web pablico en el que los Estados,
los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) y los usuarios del espacio aéreo encontraran informacion
relativa al estado de aplicacion de la enmienda y en el que se comentaran las cuestiones y dificultades mas comunes.
Una vez esté listo el citado sitio, se notificara a los Estados.
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5. . Me permito, por lo tanto, instarle a velar por que se garantice una transicion sin contratiempos al nuevo plan de
vuelo y que se preste atencidn especial a las paginas que se refieren a la conversion de las nuevas casillas 10 y 18 a
las casillas actuales 10 y 18, que se refieren al equipo y las capacidades de las aeronaves.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Original firmado por

Taieb Chérif
Secretario General

Adjunto:
Directrices para la incorporacion de la
informacion del plan de vuelo conforme a la
Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo,
152 edicion (PANS-ATM, Doc 4444)
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ADJUNTO a la comunicacién AN 13/2.1-09/9

Directrices para la incorporacién de la informacién del plan de vuelo conforme a la Enmienda 1 de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo, 152 edicion (PANS-ATM,
Doc 4444)

1. INTRODUCCION

1.1 Las directrices aqui contenidas tienen por objetivo ayudar a los usuarios del espacio aéreo y a los
proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) a aplicar los cambios sobre planificacion de vuelo
incorporados con la Enmienda 1 de los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestion del
transito aéreo, 15° edicion (PANS-ATM, Doc 4444).

1.6 No se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios sobre planificacion de
vuelo; no obstante, uno de los objetivos de la comunicacion a los Estados es apoyar la actualizacion de los sistemas
de procesamiento de datos del plan de vuelo. Por lo tanto, el periodo de transicion previsto para los cambios es del
25 de junio de 2008 al 15 de noviembre de 2012.

1.7 Se reconoce que los usuarios del usuarios del espacio aéreo y a los proveedores de servicios de navegacion
aérea (ANSP) a aplicar los cambios sobre planificacion de vuelo incorporados con la Enmienda 1 de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo, 15% edicion (PANS-ATM,
Doc 4444).

1.2 La Enmienda 1 resulta de la labor del Grupo de estudio sobre planes de vuelo (FPLSG) y tiene como
naturaleza y alcance la actualizacién del modelo de formulario de plan de vuelo de la OACI para satisfacer las
necesidades de las aeronaves con capacidades avanzadas y los requisitos en evolucién de los sistemas automatizados
de gestion del transito aéreo (ATM), teniendo en cuenta al mismo tiempo la compatibilidad con los sistemas
existentes, los factores humanos, la instruccién, el costo y los aspectos relativos a la transicion.

1.3 Los cambios fueron anunciados por la OACI en la comunicacion AN 13/2.1-08/50 de fecha 25 de junio de
2008 y seran aplicables el 15 de noviembre de 2012.

1.4 Los cambios tienen repercusiones considerables en los sistemas de procesamiento de datos de vuelo de los
ANSP que verifican y aceptan los planes de vuelo y los mensajes conexos, utilizan datos de plan de vuelo de las
presentaciones en pantalla para referencia de los controladores, utilizan datos para la automatizacion de los ANSP y
facilitan las comunicaciones entre los ANSP en el transcurso de los vuelos. Por consiguiente, la preparacion para los
cambios debe hacerse con bastante antelacion a la fecha de aplicacién.

1.5 Los cambios también tienen consecuencias para los usuarios del espacio aéreo. Si se envia un plan de vuelo
con nuevo contenido a un ANSP que no esté preparado para aceptar el nuevo contenido, podria perderse parte de la
informacion, malinterpretarse, o rechazarse el plan de vuelo.

1.6 No se ha determinado una fecha en la que deban comenzar a aplicarse los cambios sobre planificacion de
vuelo; no obstante, uno de los objetivos de la comunicacion a los Estados es apoyar la actualizacion de los sistemas
de procesamiento de datos del plan de vuelo. Por lo tanto, el periodo de transicién previsto para los cambios es del
25 de junio de 2008 al 15 de noviembre de 2012.

1.7 Se reconoce que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP aplicaran los cambios conforme a sus
cronogramas, basandose en sus propias necesidades, pero debera existir cierta coordinacion.

1.8 Es fundamental para el éxito de la aplicacion de estos cambios que todos los usuarios del espacio aéreo y
los ANSP estén en condiciones de presentar y procesar informacién de vuelo de conformidad con la Enmienda 1 de
los PANS-ATM para el 15 de noviembre de 2012, puesto que el procesamiento con los métodos actuales no se
garantizara después de dicha fecha.

1.9 Estas directrices no modifican ninguna disposicién del Anexo 2 — Reglamento del aire, ni los PANS-ATM
sobre la cumplimentacion y aceptacion de los planes de vuelo.



2. OBJETIVO

2.1 Las directrices aqui contenidas tienen por objetivo apoyar un esfuerzo mundial coordinado durante el
periodo de transicion, a fin de que ésta se realice con éxito para la fecha de aplicacion del 15 de noviembre de 2012.

3. FECHA DE APLICACION

3.1 Estas directrices se aplican a los usuarios del espacio aéreo, los ANSP y a los grupos regionales de
planificacion y ejecucion (PIRG). Se ruega tomar nota de que las mismas también estan dirigidas a los servicios de
planificacion de vuelo y las organizaciones conexas que participan en el procesamiento de los planes de vuelo,
puesto que se considera que pertenecen a la comunidad de usuarios del espacio aéreo.

3.2 En este documento se presentan directrices que deben tenerse en cuenta al elaborar los planes de aplicacion
de esta enmienda. La aplicacion de estas directrices mitigara los riesgos relacionados con los retos técnicos
inherentes al periodo de transicion y asegurard que los usuarios estén en condiciones de cumplir los requisitos de
planificacion de vuelo a medida que los ANSP vayan aplicando los cambios.

3.3 Este documento se aplica con efecto inmediato y sigue en vigor hasta que se haya terminado la aplicacién
de la Enmienda 1 de los PANS-ATM.

4. ALCANCE

4.1 Las presentes directrices se limitan a la transicién relativa a los cambios en los mensajes sobre
planificacion de vuelo y de los servicios de transito aéreo (ATS) definidos en la Enmienda 1 de los PANS-ATM,
incluido el contenido de los mensajes y las instrucciones de presentacion.

5. ENTORNO DE PLANIFICACION DE VUELO

51 ACTUAL se define como los formatos de planificacién de vuelo y mensajes ATS actuales definidos en la
version vigente de los PANS-ATM.

5.2 NUEVO se define como los formatos de planificacion de vuelo y mensajes ATS especificados en la
Enmienda 1 de los PANS-ATM.

5.3 A fin de que los cronogramas de aplicacion por los usuarios del espacio aéreo y los ANSP puedan basarse
en consideraciones de casos particulares de performance, el sistema ATM deberd apoyar simultaneamente la
informacion ACTUAL y NUEVA durante un cierto tiempo.

5.4 La Enmienda 1 de los PANS-ATM contiene cambios en la longitud y el contenido de las casillas. Los
cambios de contenido son los siguientes:

. cambios en la forma en que se comunica la informacién sobre equipo y capacidades de las aeronaves
para proporcionar mas detalles;

. proporcionar medios adicionales para describir los puntos de recorrido de ruta (particularmente la
marcacion y la distancia a partir de puntos diferentes de las ayudas para la navegacion); y

. permitir que se especifique la fecha de vuelo en forma normalizada.



55 El entorno actual de planificacion de vuelo apoya distintos medios para la presentacion de planes de vuelo.
Por ejemplo, el usuario del espacio aéreo puede presentar individualmente los planes de vuelo directamente a cada
ANSP, o el usuario del espacio aéreo puede presentar los planes de vuelo en un lugar y el sistema ATM luego
distribuye el plan de vuelo. La Enmienda 1 no cambia estas opciones especificas; sin embargo, los medios de
transicién a la Enmienda 1 podrian imponer algunos requisitos durante el periodo de transicion.

5.6 El actual sistema ATM apoya una variedad de medios por los cuales los ANSP comunican los datos de plan
de vuelo entre los sistemas de los ANSP, por ejemplo el uso de mensajes de coordinacion, para los cuales la
Enmienda 1 implica cambios de contenido.

6. DIRECTRICES PARA LA APLICACION DE LA ENMIENDA

6.1 Estas directrices se han elaborado para facilitar a los usuarios del especio aéreo y a los ANSP la utilizacién
simultanea de la informacion ACTUAL y NUEVA de los sistemas de procesamiento de datos de vuelo durante el
periodo de transicion.

6.2 Directriz 1

a) A medida que los ANSP efectlen la transicion hacia la NUEVA informacién, es fundamental que
también apoyen la ACTUAL hasta la fecha de aplicacion del 15 de noviembre de 2012.

b) No se exige que los ANSP acepten y procesen los datos ACTUALES después de la fecha de
aplicacién, a menos que asi lo especifique la autoridad competente.

c) Estas directrices se refieren a la situacion en la que algunos ANSP y/o usuarios del espacio aéreo
no apliquen los cambios de planificacion de vuelo sino hasta el final del periodo de transicion.

6.3 Directriz 2

a) Se alienta a los PIRG a que planifiquen y publiquen los cambios aplicados a nivel regional con
suficiente antelacién a la fecha de aplicacion, de forma que los usuarios del espacio aéreo y los
ANSP puedan responder y resolver cualquier problema operacional imprevisto.

b) Se prevé que la aplicacion tendra lugar progresivamente a medida que los PIRG vayan trabajando
con sus Estados miembros/organizaciones internacionales y usuarios del espacio aéreo para
coordinar la transicion regional antes del 15 de noviembre de 2012.

c) Los planes de transicion deberian alentar a todos los ANSP a efectuar la transicion hacia la
NUEVA informacién algo antes del 15 de noviembre de 2012, a fin de que los usuarios del
espacio aéreo tengan un periodo de transicion hacia la NUEVA informacién antes de la fecha de
aplicacion.

d) Los planes de transicion deberian tener en cuenta que es probable que los usuarios del espacio
aéreo no puedan utilizar las nuevas oportunidades que ofrece la NUEVA informacion hasta que
los ANSP hayan efectuado la transicion, e incluso en ese caso, la utilizacién de la NUEVA
informacion podria verse limitada en su aplicacion si los vuelos siguen implicando ANSP que no
hayan efectuado adn la transicion.
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Directriz 3

a) Durante el periodo de transicién y después de que el ANSP haya notificado que puede aceptar la
NUEVA informacidn, el usuario del espacio aéreo determinara si presenta la NUEVA informacion
o la ACTUAL informacion al ANSP.

b) Se prevé que los usuarios del espacio aéreo tomaran decisiones sobre el formato que presentaran
basandose en las mejoras de performance que puedan lograrse mediante la informacion de
capacidad de las NUEVAS casillas 10 y/o 18.

c) Se preveé que todos los usuarios del espacio aéreo presenten la NUEVA informacidn a partir de la

fecha de aplicacion, puesto que después de dicha fecha no se garantiza la utilizacion de la
ACTUAL informacion.

Nota — Las siguientes directrices se aplican Unicamente a las situaciones en las que no todos los ANSP
afectados por un vuelo hayan efectuado la transicion a la NUEVA informacién.

6.5

Directriz 4

a)

b)

d)

Durante el periodo de transicion, cuando no todos los ANSP afectados por un vuelo hayan
efectuado la transicion a la NUEVA informacion, el usuario del espacio aéreo debe asegurarse de
que se presente la ACTUAL informacion a los ANSP que no hayan efectuado adn la transicion.

Esto se puede lograr si el usuario del espacio aéreo sélo presenta la ACTUAL informacion a todos
los ANSP (puesto que los ANSP que apliquen la NUEVA informacion también apoyaran la
ACTUAL informacién durante la transicion).

Los ANSP que utilicen la informacion ACTUAL podrian malinterpretar y rechazar la informacion
de plan de vuelo presentada méas de 24 horas antes del vuelo. La presentacién con mas de 24 horas
de antelacién al vuelo no puede emplearse si uno o varios ANSP afectados por un vuelo no han
efectuado la transicion (a menos que dichos ANSP ya estén en condiciones de recibir
presentaciones mas de 24 horas antes del vuelo). Aunque los ANSP que utilizan la NUEVA
informacion podrian aceptar el plan de vuelo, podrian no estar en condiciones de transmitir
coordinacion esencial a los ANSP que utilizan la informacién ACTUAL.

El usuario del espacio aéreo podria elegir presentar la NUEVA informacion a los ANSP que hayan
efectuado la transicion y la informaciéon ACTUAL a los ANSP que no hayan efectuado la
transicion. Sin embargo, sin procedimientos de transicion especiales, podria ocurrir que la
NUEVA informacion sélo pudiera utilizarse hasta el primer ANSP de la ruta de vuelo que utilizara
la informacion ACTUAL. Esto se debe a que el ANSP que utiliza la NUEVA informacién no
estard en condiciones de coordinar la NUEVA informacién con los ANSP que utilizan la
informacion ACTUAL.
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6.6 Directriz 5

a)

b)

c)

A fin de facilitar la decisién del usuario de si presentar la informacién ACTUAL, NUEVA o una
combinacion de la ACTUAL y la NUEVA, la OACI mantendra un sitio web con la lista de la
capacidad de cada ANSP de aceptar la ACTUAL o la NUEVA informacién.

Esta informacidn, que estara a disposicion del publico, sera adicional a los métodos normales de
comunicacion entre los ANSP y sus usuarios del espacio aéreo.

Cada ANSP comunicara a la OACI, por conducto de su Estado o de las Oficinas regionales de la
OACI, su capacidad para aceptar la NUEVA informacidn tan pronto como sea posible, a fin de
que la OACI pueda asegurar la publicaciéon completa y actualizada de la informacién en el sitio
web. Los ANSP que notifiquen que han terminado la transicién a la NUEVA informacién estaran
indicando asimismo que pueden coordinarse con otros ANSP que han hecho la transicion a la
NUEVA informacion.

6.7 Directriz 6

a)

b)

d)

Durante el periodo de transicion, los ANSP que acepten la NUEVA informacion podrian requerir
convertir la informacion de vuelo a la ACTUAL informacidn, para los fines de coordinacion con
ANSP adyacentes que no hayan efectuado adn la transicion.

Para fines de congruencia, se recomienda enfaticamente que todos los ANSP utilicen la tabla de
conversion proporcionada a continuacion, a fin de que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP
tengan el mismo conocimiento de la forma en que la NUEVA informacion se convertira a la
ACTUAL informacion.

Los PIRG, los Estados y los ANSP deben ser conscientes de que podria perderse valiosa
informacion de planificacion durante el proceso de conversion, como se indica en la tabla de
conversion.

No se prevé que la informacion ACTUAL se convierta a la NUEVA informacién durante el
periodo de transicidn.

7. CONVERSION DE LAS NUEVAS CASILLAS 10 Y 18
A LAS ACTUALES CASILLAS10Y 18

Se recomienda enfaticamente que todos los ANSP utilicen la tabla que figura a continuacion para efectuar la
conversion de las NUEVAS casillas 10 y 18 a las casillas ACTUALES, para fines de coordinacion con los ANSP
adyacentes que solo aceptan las ACTUALES.

Los ANSP podrian hacer arreglos distintos entre ellos con respecto a la informacién de la casilla
18 si la conversion causara un rechazo del mensaje por un ANSP que sélo acepte la ACTUAL
informacion.

ADVERTENCIA: Durante la conversion se perdera cierta informacion NUEVA, incluida cierta
informacion sobre las capacidades, e informacion que se mantenga en los indicadores de la casilla
18 que no se suministre en la ACTUAL informacién, como DOF, DLE y TALT. Como medida de
mitigacion parcial, toda la informacion que de otra forma se perderia de la NUEVA casilla, podria
traducirse a un Gnico texto libre después de RMK/ en la casilla 18 de la ACTUAL informacion.
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Los datos NUEVOS de estas columnas

Se convierten en datos ACTUALES en estas columnas

Com-Nav
Casilla 10 Casilla 18 Casilla 10 Casilla 18
N N
S VOL
SF S
A z NAV/GBAS
B z NAV/LPV
C C
D D
El J DAT/n
E2 J DAT/n
E3 J DAT/n
F F
G NAV/nnnn G
H H
| |
J1 J DAT/V
J2 J DAT/H
J3 J DAT/V
J4 J DAT/V
J5 J DAT/S
J6 J DAT/S
J7 J DAT/S
K
L L
M1 z COM/INMARSAT
M2 4 COM/MTSAT
M3 z COM/IRIDIUM
(0] (0]
P1-P9(Reservado)
R PBN/nn z NAV/nnnn
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Los datos NUEVOS de estas columnas

Se convierten en datos ACTUALES en estas columnas

Com-Nav
Casilla 10 Casilla 18 Casilla 10 Casilla 18
T T
U U
Vv V
W W
X X
Y Y
Z COM/NAV/DAT Z COM/ NAV/
Vigilancia N N

A A
C C
E S
H S
| |
L S
P P
S S
X X

Bl

B2

Ul

u2

V1

V2

D1 D

Gl D

—FIN—
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