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ORGANIZACIÓN DE AVIACIÓN CIVIL INTERNACIONAL

OFICINA REGIONAL SUDAMERICANA

REUNIÓN MULTILATERAL ATM/CNS ENTRE ARGENTINA, BOLIVIA, BRASIL, PARAGUAY Y URUGUAY

Lima, Perú, 14 al 18 de septiembre de 2009

Cuestión 1

Del Orden del día:
Revisión de la Red de Rutas ATS
ATIVACIÓN de ruta RNAV BRASÍLIA/BUENOS AIRES (VOR BRS/VOR EZE)
(Presentada por Brasil)
	Resumen

En esta nota de estudio se propone la activación de una ruta RNAV desde el VOR BRS hasta el VOR EZE en doble sentido.
1) La ruta establecida tiene como objeto de permitir los vuelos directos entre las dos ciudades permitiendo un ahorro de 249 NM en el sentido BRScada la continuación de los vuelos procedentes de Europa por la ruta UN857 para Montevideo a partir del punto de notificación ERETU, e los vuelos desde Montevideo hasta Europa por la nueva ruta desde el VOR CRR hasta ERETU y por la ruta UN857 a partir del punto de notificación ERETU. 

Las acciones sugeridas a la reunión figuran en el párrafo 3

	Referencias

· Informe de la Reunión AP/ATM/12;
· Informe de la Reunión ATM/CNS/SG/5; e
· Informe de la Reunión GREPECAS/14



1

Introducción 

1.1 El Proyecto Regional PNUD/OACI RLA/98/003 (Transición a los Sistemas CNS/ATM en las Regiones CAR Y SAM), apunta para las diversas necesidades de implantación de rutas RNAV en la región CAR/SAM uniendo pares de ciudades cuyo flujo de aeronaves sea significativo a punto de justificar estas rutas. Entre estas rutas, han sido incluidas varias de ellas que utilizan el espacio aéreo brasileño conectando aeropuertos nacionales a aeropuertos situados en las regiones CAR/SAM, Norte América y Europa.

2
Discusión 

2.1
Los vuelos procedentes de Montevideo con destino a Europa y los vuelos procedentes de Europa con destino a Montevideo y Buenos Aires en su trayectoria en el espacio aéreo brasileño, pasan por las FIR Brasilia y Curitiba en espacio aéreo de gran densidad de tráfico aéreo y por eso son, muchas veces, desviados para sectores de menor flujo de tráfico para que no sufran retrasos. La implantación de la ruta propuesta permitirá vuelos con trayectorias más cortas entre Montevideo y Europa o entre Buenos Aires y Europa, con ahorro de combustible y tiempo, sin adentrar en espacio aéreo de gran densidad de tráfico en las FIR Brasilia y Curitiba. 

2.2 Por lo expuesto, y considerando la necesidad de buscar una integración en las rutas internacionales para permitir la continuidad de los vuelos en trayectorias más cortas y con ahorro de combustible debemos promover la activación de la nueva ruta RNAV propuesta.

3
Acción sugerida
3.1
Se invita a la reunión a analizar detalladamente los tramos de la ruta propuesta por Brasil en los APÉNDICES 1 y 2 con miras a acordar su implantación en fecha a ser definida a continuación de los respectivos estudios.
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