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PROCEDIMIENTOS DE NAVEGACION AEREA
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Resumen

En esta Nota Informativa serd presentado el proyecto de
elaboracién de nuevos procedimientos de navegacion aérea — APV
BARO/VNAYV, ILS RNAV (GNSS) e SID RNAV (GNSS) - para
los aeropuertos brasilefios que operan por instrumentos..

Referencias:

- Documento 8168-Vol 2, de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), “Construccion de Procedimientos de Vuelo
Visual y por Instrumentos”;

- Documento 4444 — PANS ATM (Procedimientos para los Servicios
de la Navegacion Aérea relativos a la Gestion del Tréansito Aéreo), de

la OACI,
1. Antecedentes
1.1. En conformidad con el ROAD MAP PBN CAR/SAM de corto plazo, la administracion

brasilefia esta ejecutando un proyecto de elaboracion de nuevos procedimientos de navegacion aérea
(APV BARO/VNAYV, ILS RNAV (GNSS) e SID RNAV (GNSS)) para todos los aeropuertos que operan
por instrumentos, asi que, tornase necesaria la divulgacion de los nuevos procedimientos a los Estados
adyacentes, en especial, aguellos cuyo espacio aéreo limitrofe ha sido objeto de acuerdo operacional ATS.
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2. Aproximacién con la guia vertical barométrica (APV BARO/VNAV).
2.1. La gran parte de los accidentes con las grandes aeronaves ocurren con la misma alifiada con

la direccion de la carretera, dentro de las ultimas 10 NM para aterrizaje, en vuelo controlado en la
direccion al terreno (CFIT) y cuando la aeronave se aproxima de la altitud minima de descenso (MDA).
Para reducir el nimero creciente de eso tipo de accidente, la OACI tiene incentivado a los Estados a
implementaren procedimientos de aproximacion con la guia vertical, proporcionando un descenso
estabilizado, con angulo de descenso preestablecido en la ¢ final.

2.2. De entre los tipos de procedimientos de aproximacion con la guia vertical, Brasil adoptd el
APV BARO/VNAYV, cuya guia vertical é basada en lo baro altimetro de la aeronave e podemos citar
como principales beneficios: (a) Minimos para aterrizaje menos restrictivos (DA); (b) Aplicacion
solamente de los equipamientos de bordo (requiere solamente el ajuste del altimetro fornecido por el
6rgano ATS del aeropuerto de destino); (c) Presentacion al piloto de una guia vertical computadorizada
con referencia a un angulo vertical (VPA) especifico; e (d) Ejecucién do procedimiento por medio de una
a base de datos del FMS.

3. ILS con segmentos inicial, intermediario e de aproximacion frustrada balizados por
RNAV (GNSS).
3.1. Considerando que el Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) fornece guia positiva de

curso solamente para el segmento de precision, lo cual es la fase de vuelo que contempla el segmento de
aproximacion final y parte del segmento de aproximacion frustrada, son utilizadas radio ayudas a la
navegacion aérea convencionales (VOR o NDB) para proveer la guia positiva de curso en los segmentos
de aproximacion inicial, intermediario e de aproximacion frustrada.

3.2. La inoperancia de radio ayudas a la navegacion aérea convencionales implica en la
suspensién del procedimiento de aproximacion ILS o, adonde existe cobertura radar adecuada, en
aumento da carga de trabajo de los controladores de transito aéreo, debido a la prestacion del servicio de
vector radar para fornecer la guia positiva de curso en los segmentos de aproximacion inicial,
intermediario y de aproximacion frustrada.

3.3. Con el objetivo de minimizar los impactos de la inoperancia de las radio ayudas a la
navegacion aérea convencionales, asi como, proporcionar en la operacién de los aerédromos que poseen
sistemas de aterrizaje por instrumentos, por ocasion de la degradacion de las condiciones meteoroldgicas,
la administracion aeronautica brasilefia esta implementando, en estos aeropuertos, procedimientos ILS
con los segmentos inicial, intermediario e de aproximacién frustrada balizados por RNAV (GNSS).

4. Salida padron por instrumentos RNAV (GNSS).
4.1. Considerando los beneficios posibilitados por el empleo de la navegacion de area (RNAV)

con sensor satelital (GNSS), la administracion aerondutica de Brasil esta implementando salidas padrén
por instrumentos RNAV (GNSS) en los aer6dromos que operan por instrumentos.
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4.2. De entre los principales beneficios de las SID RNAV (GNSS), podemos citar: (a)
Optimizacion de la circulacion aérea por la total flexibilidad de trayectorias; (b) Mayor precision de la
navegacion; (c) Partidas por instrumentos que independen de radio ayudas a la navegacion, en el terreno
(inoperancia o inexistencia); e (d) Empleo de las funcionalidades embarcadas en las aeronaves.

5. Aeropuertos de interese.

5.1. De entre los aeropuertos contemplados, destacamos los adelante relacionados, que, debido
a su posicionamiento, han tornado de interese de la reunion:

a) Cuiaba (SBCY);

b) Foz do Iguacu (SBFI);
c¢) Campo Grande (SBCG);
d) Guajara-Mirim (SBGM);
e) Uruguaiana (SBUG);

f) Ponta Pord (SBPP);

g) Corumbé (SBCR);



