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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Revision de las Cartas de Acuerdo Operacional ATS

Carta de Acuerdo Operacional entre Brasil y Bolivia con Relacion a la Operacién
en los Aerédromos de Corumba y Puerto Suarez.

(Nota presentada por Brasil)

Resumen

En esta nota de estudio se presenta la propuesta de actualizacion de la carta
de acuerdo operacional entre Brasil y Bolivia con relacién a la operacion en
los aer6dromos de Corumba y Puerto Suarez.

Referencias
Reunion de Corumba entre Bolivia y Brasil con relacion a la operacion de los
aerédromos de Corumba y Puerto Suarez.

1 Antecedentes

1.1 El PANS/ATM (Doc 4444) en el capitulo 10 “Coordinacion” define una serie de
etapas para la coordinacion y transferencia de control de un vuelo entre dependencias ATC y sectores de
control sucesivos. Estos procedimientos tienen como objetivo establecer y aplicar procedimientos
normalizados a fin de reducir, entre otras cosas, la necesidad de coordinacién oral. Tales procedimientos
deben se especificar en cartas de acuerdo e instrucciones locales, segun corresponda.
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2 Discusion
2.1 La coordinacién entre autoridades ATS contiguas, ademas de estar definida en los

documentos pertinentes, necesitan de ser el caso, definiciones muy claras en cuanto a los procedimientos
de coordinaciones y los procedimientos particulares en funcion de las caracteristicas de cada area de
control terminal (TMA), zona de control (CTR) y zona de transito de aerédromo (ATZ) de los
aerédromos vecinos.

2.2 En este sentido, Brasil y los estados vecinos tienen un excelente ambiente operacional
en términos de coordinacién de transito aéreo. Los acuerdos firmados son actualizados siempre que los
cambios en procedimientos o en la infraestructura de la red de ruta asi los justifique.

2.3 En esta oportunidad estan sendo propuestos los ajustes necesarios en la carta de
acuerdo operacional entre Brasil y Bolivia con relacién a operacion en los aerédromos de Corumbéa y
Puerto Suarez incluso agregando los procedimientos del aerédromo de Corumba en vigencia.

2.4 Asimismo y en adicion a lo anterior a la luz de nuevos puntos e informaciones, la
reunién podra hacer el respectivo analisis y incorporar otros items que sean considerados necesarios para
el mantenimiento de la seguridad operacional para los vuelos entre los espacios aéreos objetos de esta
carta de acuerdo.

3 Accibn sugerida

3.1 Se invita a la reunién a tomar conocimiento y analizar las actualizaciones y ajustes
propuestos para la carta de acuerdo operacional entre Brasil y Bolivia con relacion a operacion en los
aerédromos de Corumba e Puerto Suarez, que figura en el Apéndice A de esta nota de estudio, de ser el
caso, y firmarla para su entrada en vigor en la fecha establecida por la reunion.
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CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL ENTRE BOLIVIAY BRASIL
CON RELACION A LOS AERODROMOS DE PUERTO SUAREZ Y CORUMBA

1 INTRODUCCION
1.1 Fecha de efectividad:
1.2 Obijetivo

Establecer los procedimientos de coordinacion y operacion para los aerédromos de Puerto
Suéarez y Corumba.

1.3 Extension

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o detallan
los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos pertinentes. Cuando sea necesario, se
aplicara al transito aéreo que opere de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos y visual en los
TMA, CTR y ATZ Puerto Suérez y Corumba.

1.4 Organizacion del espacio aéreo (Véase Anexo 1)

14.1 Para el cumplimiento de esta Carta de Acuerdo, se han establecido en las FIR La Paz y Curitiba
los siguientes espacios aéreos;

a) Dos zonas de transito de aerédromo (ATZ), una en cada uno de los aer6dromos de Puerto
Suérez y Corumba, cuyos limites seran los siguientes:

LATERALES:

Definidos por arcos de circunferencias de SNM de radio, centrados en los puntos de
referencia de aer6dromo (ARP) de Puerto Suédrez y Corumba@, respectivamente, y limitados
por la frontera de Bolivia con Brasil.

VERTICALES:
Desde el suelo hasta 2000 pies sobre el nivel de los aerédromos.

b)  Dos zonas de control (CTR), una en cada uno de los aer6dromos de Puerto Suarez y
Corumba, cuyos limites seran los siguientes:

LATERALES:

1) CTR PUERTO SUAREZ - definida por un arco de circunferencia de 10 NM de
radio, centrado en el NDB Puerto Suérez, y limitada al Este por la frontera de Bolivia
con Brasil.
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2) CTR CORUMBA - definida por un arco de circunferencia de 10 NM de radio,
centrado en el NDB Corumbd, y limitada al Oeste por la frontera de Brasil con
Bolivia.

Nota: Las dos CTR seran unidas por dos rectas tangentes a las mismas.

VERTICALES:
1) CTRPUERTO SUAREZ - desde el suelo hasta la altitud de transicion de 5000 pies
2) CTR CORUMBA - desde el suelo hasta la altitud de transicion de 5000 pies

c) Dos Areas de Control Terminal (TMA Puerto Suarez y TMA Corumba), cuyos limites
seran los siguientes:

LATERALES:

1) TMA PUERTO SUAREZ - definido por un arco de circunferencia de 40 NM de
radio, centrado en el NDB Puerto Sudrez, y limitado al Este por la frontera de Bolivia
con Brasil.

2) TMA CORUMBA - definido por un arco de circunferencia de 40 NM de radio,
centrado en el NDB Corumbd, y limitado al Oeste por la frontera de Brasil con
Bolivia.

Nota: Los dos TMA seran unidos por dos rectas tangentes a las mismas.

VERTICALES:

1) TMAPUERTO SUAREZ - desde 2000 pies AGL hasta el nivel de vuelo 195.

2) TMA CORUMBA - desde la altitud de transicion de 5000 pies hasta el nivel de

vuelo 195.
Dependencias ATS

Los servicios de transito aéreo seran suministrados por:

a)
b)
c)
d)

APP Puerto Suarez en el CTR/TMA Puerto Suérez
TWR Puerto Suéarez en la ATZ Puerto Suarez
APP Corumba en el CTR/TMA Corumba

APP Corumba en la ATZ Corumba

PROCEDIMIENTOS DE OPERACION

Encaminamiento del transito aéreo en el TMA/CTR Corumba

Trénsito IFR de llegada
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2.1.1.1 Las aeronaves que llegan, normalmente seran encaminadas de acuerdo con los procedimientos
que figuran en las Publicaciones de Informacién Aeronautica de Brasil y/o en los NOTAM pertinentes
divulgados por Brasil.

2.1.1.2  No seran permitidas esperas simultaneas, a un mismo nivel o altitud, en los NDB Puerto Suarez
y Corumbd, debiendo existir una coordinacion eficiente entre los APP involucrados para el
mantenimiento de la separacidn vertical entre las aeronaves en circuitos de espera en las referidas radio
ayudas a la navegacion.

2.1.1.3 En caso de que el NDB Corumba se encontrara fuera de servicio y mediante una coordinacion
previa del APP CORUMBA con el APP PUERTO SUAREZ, las aeronaves con destino a Corumba
podran realizar el procedimiento especifico, elaborado para esta eventualidad a partir del NDB Puerto
Suérez, de acuerdo a instrucciones y control del APP PUERTO SUAREZ.

21.2 Trénsito IFR de salida

2121 Itas salidas de la pista 09 de Corumbé, en condiciones normales, seran autorizadas por el APP
CORUMBA, de conformidad a los procedimientos de salida establecidos en la respectivas SID.

2.1.2.2 El APP CORUMBA, en coordinacion con el APP PUERTO SUAREZ, no autorizara salidas
IFR de la pista 27 de Corumba@, durante la ejecucion de las aproximaciones inicial y final para la pista 22
del Aeropuerto de Puerto Suéarez.

2.2 Encaminamiento del transito aéreo en el TMA/CTR Puerto Suarez
2.2.1 Tréansito IFR de llegada

2.2.11 Las aeronaves que llegan, normalmente seran encaminadas de acuerdo con los procedimientos
que figuran en las Publicaciones de Informacion Aeronautica de Bolivia y/o en los NOTAM pertinentes
divulgados por Bolivia.

2.2.1.2 No seran permitidas esperas simultaneas, a un mismo nivel o altitud, en los NDB Puerto Suarez
y Corumbg, debiendo existir una coordinacion eficiente entre los APP involucrados para el
mantenimiento de la separacion vertical entre las aeronaves en circuito de espera en las referidas
radioayudas a la navegacion.

2.2.1.3 Durante la ejecucion de las aproximaciones inicial y final para la pista 22 del Aeropuerto de
Puerto Suérez, el APP PUERTO SUAREZ no atenderd solicitudes del APP CORUMBA para salidas IFR
de la pista 27 de Corumba.

2.2.14 En caso de que el NDB Puerto Suérez se encontrara fuera de servicio y mediante una
coordinacion previa del APP PUERTO SUAREZ con el APP CORUMBA, las aeronaves con destino a
Puerto Suérez podran realizar el procedimiento especifico, elaborado para esta eventualidad a partir del
NDB Corumbad, de acuerdo a instrucciones y control del APP CORUMBA.
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2.3 Encaminamiento de transito aéreo en las ATZ Puerto Suarez y Corumba

2.3.1  Las aeronaves que estan operando en las ATZ referidas deberan cumplir con lo especificado en
las cartas de aproximacion visual para los respectivos aerddromos, establecidas en las publicaciones de
Bolivia y Brasil.

2.4 Coordinacion

2.4.1 EL ACC LA PAZy el ACC CURITIBA intercambiaran los mensajes ATS relacionados con el
suministro del control de transito aéreo y con la transferencia de responsabilidades en cuanto se refiere al
transito que atraviese ambos TMA.

242 EL ACC LA PAZy el APP PUERTO SUAREZ por una parte, y el ACC CURITIBA y el APP
CORUMBA por otra, también intercambiaran los mensajes relacionados con el suministro del control de
transito aéreo y con la transferencia de responsabilidades para cada dependencia en cuanto al transito
aéreo que entre o salga de ambos TMA.

243 A su vez, el APP PUERTO SUAREZ y APP CORUMBA intercambiardn mensajes de
coordinacidn relacionados con el suministro de transito aéreo a las aeronaves que lleguen con plan de
vuelo IFR, asi como las que deban salir con plan de vuelo IFR en ambos TMA.

2.5 Tranferencia de responsabilidades

25.1 Entre el ACC LA PAZy el APP PUERTO SUAREZ

2.5.1.1 Laresponsabilidad de suministro de los servicios de transito aéreo sera transferida entre el ACC
LA PAZ y el APP PUERTO SUAREZ en el momento en que se ha cruzado el limite del TMA Puerto
Suérez.

2.5.2.  Entre el ACC CURITIBAy el APP CORUMBA

2.5.2.1 Laresponsabilidad de los servicios de transito aéreo sera transferida entre el ACC CURITIBA Y
el APP CORUMBA en el momento en que se ha cruzado el limite del TMA Corumba.

2.5.3  Entre el APP PUERTO SUAREZ y el APP CORUMBA

2.5.3.1 La responsabilidad de suministro de los servicios de transito aéreo sera transferida entre el APP
PUERTO SUAREZ y el APP CORUMBA vy viceversa en el momento en que se estime que la aeronave
esté cruzando los limites entre los dos TMA ( la frontera entre Bolivia y Brasil).

2.6 Transferencia de comunicaciones tierra-aire

2.6.1 Del ACC LAPAZ al APP PUERTO SUAREZ y viceversa
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2.6.1.1 Cinco minutos antes de que la aeronave cruce el limite del TMA Puerto Suarez

2.6.2. Del ACC CURITIBA al APP CORUMBA'y Viceversa

2.6.2.1Cinco minutos antes de que la aeronave cruce el limite del TMA Corumba.

2.6.3. Del APP CORUMBA al APP PUERTO SUAREZ y viceversa

2.6.3.1 Enel momento en que se estime que la aeronave esté cruzando la frontera entre Brasil y Bolivia.
2.7 Procedimientos especiales de falla de comunicaciones

2.7.1  Aeronaves que llegan

2.7.1.1 Cuando, por algiin motivo, las aeronaves pierdan comunicacion con la dependencia ATS a cargo
del espacio aéreo de su jurisdiccion (APP PUERTO SUAREZ o APP CORUMBA), las mismas
establecerdn comunicacién con la dependencia que ejerce jurisdiccion en el area adyacente y esta
dependencia suministrard los servicios de transito aéreo a fin de mantener separado el transito

convergente.

2.7.1.2 Se mantendré la coordinacién por cualquier medio entre las dependencias, a fin de proporcionar a
las aeronaves informaciones de las condiciones de operabilidad de ambos aer6dromos.

2.7.1.3 Las aeronaves realizaran los procedimientos de aproximacion establecidos para cada aerédromo,
que figuran en las Publicaciones de Informacién Aeronautica de Bolivia y Brasil.

2.7.2  Aeronaves que salen
2.7.2.1 Cuando las aeronaves pierdan comunicacion con la dependencia ATS antes de la salida,
establecerdn comunicacion con la dependencia adyacente, la que suministrard, en coordinacion, los

servicios de transito aéreo en ambas TMA.

2.7.2.2 Las aeronaves realizaran el despegue y la salida de conformidad a las cartas SID que figuran en
las respectivas Publicaciones de Informacidon Aeronautica de Bolivia y Brasil.

3 COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO

3.1 Para dar cumplimiento a esta Carta de Acuerdo Operacional, las administraciones aeronauticas
de Bolivia y Brasil convienen mantener en servicio los siguientes circuitos orales directos ATS:

3.1.1 Bolivia — Brasil
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3.1.1.1 Er]Iace en VHF/FM, frecuencia 170.05 MHz, entre el APP PUERTO SUAREZ y el APP
CORUMBA, con equipo principal y de reserva durante las horas de servicio de las dos dependencias
ATS. Como alternativa se contard con lineas telefonicas del servicio publico, que son los siguientes:

APP CORUMBA - 231-5842
APP Puerto Suarez - 214-2092

3.1.2 Bolivia

Enlace SSB entre el ACC LA PAZy APP PUERTO SUAREZ
3.1.3 Brasil

Enlace AFTN entre el ACC CURITIBA 'y APP CORUMBA.
4 INTERCAMBIO DE INFORMACION AERONAUTICA

4.1 APP PUERTO SUAREZ y APP CORUMBA intercambiaran entre si las siguientes informaciones
adicionales a las operaciones aéreas:

a)  Horade aperturay cierre del servicio;

b)  Alteracion operacional de las respectivas radioayudas a la navegacion y aproximacion;
c)  Alteracion operacional de las respectivas pistas de aterrizaje;

d)  Alteracion operacional de los medios de comunicacién del servicio movil; y

e)  Situacién operacional del aerédromo en cuanto a los minimos meteorolégicos (Operando
IFR, VFR u operaciones suspendidas debido a las condiciones de tiempo).

5. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

5.1.  Cuando por condiciones operacionales existiera impedimiento de aterrizaje en el aerédromo de
destino, podra ser utilizado cualquiera de los aer6dromos involucrados en esta Carta de Acuerdo. En este
caso, la utilizacion quedara restringida al area de movimiento, quedando excluidos los servicios de
aduana, inmigracién, etc., a menos que exista un acuerdo bilateral al respecto.

6. REVISION

6.1 Esta Carta de Acuerdo Operacional seré revisada por iniciativa de cualquiera de los Estados
firmantes, siempre que:

a) Hubiere modificacion en la localizacion de las radioayudas;

b) Los procedimientos aqui establecidos no atiendan las necesidades ATS en la Regién; y
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c) Pasados dos afios después de la efectividad de esta Carta de Acuerdo, independientemente de
cualquiera de las condiciones anteriores.

7. DIVULGACION

7.1 Los Estados firmantes incluiran en sus AIP, parte RAC, o en otros documentos que se estimen
pertinentes, aquellas partes de interés a las operaciones de las aeronaves.

Firmada en la ciudad de Corumba, Brasil, el de de 2009.

En representacion de Bolivia:

Jefe

En representacion de Brasil:

Jefe
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ADC — SBCR: INFORMACSES COMPLEMENTARES / cOMPLEMENTARY INFORMATION

CARACTERISTICAS FISICAS / PHYSICAL CHARACTERISTICS

PISTA DIMENSOES(m) PCN TIPO DE SUPERFICIE
RUNWAY DIME NSIONS({m) SURFACE KIND
RWY | BRG MAG | Tipo RCD| RWY SWY cwy RESA| STRIP RWY RWY SWY
Type
a b c d e f g h i i k |
09| 086 NPA | 3 1780
1660%30 X 42/F/C/X/T ASPH
27 | 266 | Nea | 3 300

DISTANCIAS DECLARADAS, AUXILIOS VISUAIS E COORDENADAS DAS CABECEIRAS
DECLARED DISTANCES, VISUAL AIDS AND THRESHOLD COORDINATES

ALTURA GEOIDAL COORDENADAS
RWY TORA(m) ASDA(m) TODA(m) LDA(m) AuxiLlos / alps GEOID HEmHT[m]‘m) COORDINATES
09 1660 1660 1660 1660 14,85 S19 00 49 WO57 40 44
27 1660 1660 1660 1660 PAPI 14,79 S19 00 34 WO0S57 39 50

SERVICO DE SALVAMENTO E CONTRA - INCENDIO / RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICE : RFFS CAT — 6

RWY 09 / 27

Sinolizagdo horizontol / Marking Aids

Perfil longitudinal / Longitudinal Profile

432° 452"
|
== 1100 m [ 560 m

RMK: 1) MEHT: PAPI (2,97) - RWY 27 . 50’
2) PATIO INTERDITADO AS ACFT QUE PESEM MAIS DE 6,0 T,
3) OBS CONCENTRACAO DE URUBUS NO CIRCUITO DE TRAFEGO E PASSARDS NA PISTA,
HORARIOS: DIURNO E NOTURNO.
2) APRON CLOSED TO ACFT WEIGHTING MORE THAN 6,0T.

3) BE ALERT FOR BIRD STRIKE HAZARD (BLACK VULTURES) WITHIN THE TRAFFIC PATERN
AND ON THE RUNWAY, DAY AND NIGHT PERIODS,

04 JUN 09
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CORUMBA / CORUMBA, |NTL
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CORUMBA / CORUMBA, INTL
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PDC - SBCR: INFORMACSES COMPLEMENTARES / COMPLEMENTARY INFORMATI|ON

COORDENADAS DOS PONTOS DE ESTACIONAMENTO
PARKING SPOT COORDINATES

PONTO NR COORDENADAS COORDENADAS DO INS
SPOT NR COORDINATES INS COORDINATES
4 PONTO NR COORDENADAS
PATIO 1 / APRON 1 SPOT NR COORDINATES
1 S19 00,81 / WO057 39.76
1 S19 00.82 / WO57 39.77
1A S19 00.81 / WO057 39.76
2 S19 00.83 / WO057 39.84
2 $19 00.81 / WO057 39.80
2A S19 00.81 / WO057 39.80
3 S19 00.81 / WO57 39.84
3A S19 00.81 / WO057 39.87

02 JUL 09
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CORUMBA / CORUMBA INTL
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22DECO5  MODI FICAC@ ES/CHANGES: LAY-OUT.




SAM ATM-CNS MULTI
NE/43
A-14

CORUMBA / CORUMBA,INTL

PROCEDURE AVAILABLE WHEN CUB MNDB IS INOPERATIVE AND BY PREVIOUS
COORDINATION BETWEEN CORUMBA APF AND PUERTO SUAREZ APP

MS=-BRASIL
JAC - SBCR @ NDB A RWY 09 OU NDB B RWY 27
ATIS APP PUERTO SUAREZ APP CORUMBA AFIS CORUMBA
NIL 118.50 119.50 119.50
T T T T T T T 11 I T 1T T 1T T Ts7laol 1
PUERTO SUAREZ
290 PSZ s+

175 . 7]
19
Rio %

958" U Paraons:

WSy

* 984 I ‘U“lg‘lm River
L1378 _

J165° Lagoa Negra

Negra Lake SBR 410 1
1765' 3000 _|

* GND
SBP 442 2494' |
| 2000" , . _

END 478

B Jns’ |
I RMK: PROCEDIMENTO UTILIZAVEL QUANDO NDB CUB INOPERANTE E MEDIANTE -
PREVIA COORDENACAO ENTRE APP CORUMBA E APP PUERTO SUAREZ JA2® g

CLIMB TO 5000 LEFT TURN ON HEADING PSZ NDB.
PERDIDA

MISSED APROACH

Lagoa do Jacadigo nae’ 3494’
— Jacadigo Lake 2549° . ]
S I L 1 L ysrfaoy 4 11111 M EI |
TA 5000
115 //
’/
-
—— -
ELEV 461'
N | 8 I
APRDXIMACI&O SUBIR PARA 5000' EM CURVA A ESQUERDA APROANDQ NDB PSZ.

n 1) CIRCULE SETOR N AERODROMO
1) CIRCLE N SECTOR OF AERODROME,

2) MNM PARA OPR NOTURNA: MDA 1960" TETO 1500" VIS 5000M.
2} MMM FOR NIGHT QPR MDA 1850' CE|LING 1500' VIS 5000M,

d ¢ [FR OPS DIURNA/ NOTURNA
o I RAY/NIGHT PARA CIRCULAR
al A TO CIRCLING
o ( RMK )
El TETO
Z CAT| MDA | cEinG VIS
I NA A 2000 M
51 B B 1760 1300' 2400 M
0
E C C 4800 M
4 D D
HE E NA
RAZAO DE DESCIDA NA APROXIMACAO FINAL

_E RATE OF DESCENT ON FINAL AF’PROECH TEMPO DE PSZ ATE MAPT TIME FROM PSZ TO MAPT
&l KT 090 110 120 130 140 160 KT 90 110 120 130 140 160
ﬁ FPM 450 550 600 650 700 750 | MIN:SEC| 5:20 4;22 4:00 3:42 3:26 3:00

25 SEP 08 MODIFI(".AC&ES/CHANGES IDENT.

PARTAMENTO DE CONTRGLE DO ESPAGC AERED - COMAER - BRASIL.

DE




SAM ATM-CNS MULTI

NE/43
A-15
CORUMBA / CORUMBA, INTL
SID SBCR MS-BRASIL
AFIS CORUMBA 119.50 APP CORUMEA 119.50
ACC CURITIBA 124,85 133.90 121.50
I|||||||I\|||||\|||||\||H|||||\||||\|||I\|||||\IIIIIHIIIIH_||H|[IH—|
- s 58 |00 \ 57 |30 o o 57 |oo —
[0 Lagoa ;V{awdm-r; ég) - @f? %:
= \ Mandiore Lake Q§ (?" ;, ]
— - .
- RMK 3 § S .
— 1 — GRADIENTE MNM DE SUBIDA = :
— RWY 09: 3,3% -
[~ RWY 27: 4,0% ATE 1500%; APCS, 3,3% _
B 2 — MNM PARA OPERAGCAQ NOTURNA .
[ RWY 09/27: TETO 1500 = VIS 5000M —
— 3 - TA 5000 .
[~ RMK ]
B 1= MNM CLIMB GRADIENT ]
= RWY 09: 3.3% _
— RWY 27: 4.0% UP TO 1500%; AFTER 3.3% A REALY -
= 2- MNM FOR NIGHT OPR s18 24.32 -
[~ RWY 09/27: CEILING 1500’ — VIS 5000M w057 22,65 B
— 18 ' ]
3 - TA 5000° 18 |
|- 30 < 3%—_
[ ) -
- . -
— - o .
[ SAIDA o 7
- i REALY S % ./
- o —
— DE PARTURE 6‘5 (=} “ﬁé" -
= . o Lt —
— 9'_ Q\\ I Q\\‘L :
= r &‘jﬁ‘ _
- MODA SAIDA < -
— | 518 51.36 MODA .
— wos7 135l | A DEPARTURE -
. , b=n /\ =
- = Lagoa de Caceres 1500° o0 g .
= 7] Caceres  Lake / —
[ 12 7 19
|- 00 . ) ao_|
- 1 1500 7 2500 E .
- 2 SBP-442 > 2500 SBR=410 2, ~
— = 2000’ 3000’ . %2 —
B o GND GND 3 =
E % }
= g 375CUB s om = 1.
| | T = 7 1z
- E S5 519 00,97 w057 39.87 97 @) -z
- o ~ el - .
- R SAIDA e
— o
— SBP-443 NEGRO I |
[ 2000 DEPARTURE A -13
- GND i H
B NEGRO —a
RS o
B N & 519 19.53 18
= PO w057 02.40 4
B g ' —=
o —
| %. 8
— S Qi\ u
35 % 19713
- o
~ =
[~/ 58|00 57|30 57 |00 -z
ALV et e e e -
09 APR 09 MODIFICACOES/CHANGES: FREQ.




SAM ATM-CNS MULTI

NE/43
A-16
CORUMBA / CORUMBA, INTL
SID SBCR MS-BRASIL
- FATAL — PAXA
! APP CORUMBA 119.50
AFIS CORUMBA 119.50
ACC CURITIBA 124,85 133.90 121.50
—IIIIII\IIIIIIIIIIIIIJIIJI[IHI\IIIHIHII\II\II TTTTTTITTTTTTTITTTITTITTITTTTH
— 58 100 / 57 130 _
n RMK _]
[ 1- GRADIENTE MNM DE SUBIDA :
[ RWY 09: 3,3% ]
— RWY 27: 4,0% ATE 1500; APOS, 3,3% ]
. 2 - MNM PARA OPERACAO NOTURNA ]
—; RWY 0927 : TETO 1500° — VIS 5000M l_
— 3- ALT MNM BLOQUEIO CUB 2500 07
[ 4-TA 5000’ .
— RMK .
— 1— MNM CLIMB GRADIENT .
| RWY 09: 3.3% ]
: RWY 27: 4.0% UP TO 1500°; AFTER 3.3% -
— 2— MNM FOR NIGHT OFR .
[ RWY 09/27 : CEILING 1500' — VIS 5000M -
: 3= MNM ALT OVERHEADING CUB 2500' —
— 4 - TA 5000° -]
— Lagoa de Caceres CORUMBA . .
|— Caceres  Lake § ]
— & 1
N & & .
— s19 00,97 w057 39.87 & .
[~ 10 | . o 19 —
[ oo PUERTO SU::\EE_Z. s ///////,W////////% & 00
— 290 PSZ e« —— % & -]
— o LLIL 1500° 2500/ . . S -
— & s18 5873 w057 49.13  sBrRALO .
— 3000’ 1
[ SBP—442 , GND -
- - 20/ SAIDA -
[ PAXA / g 7
- DEPARTURE P .
- 2 Yy .
[ g
- [#4) —
u Y ]
— | _ | sSBP-443 N .
[ N 2000’ < _
— 'y g GND —]
- S “\é? PAXA 7
[ o] 2 s19 26,07 L —
= w057 40.11 A 2 SAiDA .
- - N FATAL 1.
g 12 — 1=
—., %35 DEPARTURE e |
- _ 1 —z
2 .
- 5 S 2 B
- g o o A . [
— . w [t i
L S R FATAL 3
— S { - (53
— = TERL s19 36,67 -
— .. s19 4L.11 w057 20.50 - [
= élﬁ w057 38.68 < .
= PE N -1z
28 ® .
: ™ a — 5
[~ L .
| W -1
| 7 =
— N e
— { 1
= ' 58 oo 57 |30 -1z
AN NN NN NN s
09 APR 09 MODIFICACOES/CHANGES: FREQ
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SAM ATM-CNS MULTI

NE/43
A-17

ARC CORUMBA - PUERTO SUAREZ

VI¥I53

000000171

UNU\I ROSER
) i =
& 58° |00’ \ £5 57*|oor 150 %
oo T \ T T T T \[ T | < 1 I T T ] I I oo
UTC - 4 = HORA LEGAL n \\ -
E';Tg FIR | \ N |
1!
ACC —_ - —
128.30 i Ly
SN
=g THA —
-1 CORUMBA
™A TR
PUERTO SUAREZ _| PUERTO SUAREZ 7
Vi SETECTTERN 550
APP APP
18,50 T18.50 ‘..,,f"'
L
crmr
CORUMEA
CORMEA, INTL ARP a
467 lll_‘D n9.50 / E
&
.‘v,{‘?
19°
T T I T T 00]
Al
\ <16 58.73 wob7 49,13 173
\ <1 g~ ; | 5 UTC - 4 = HORA LEGAL
ATZ 2000 | .
‘\ PUERTD SUAREZ 3
oo | e as I
\ /’.nuor
519 211
\ R
\ ~ /s,
F‘-O;J
CORLMEA &
2
o ) " .
5 gy »h
FATAL ! 3 ;.‘."g
319 36.67 Al ™~ EZg
| £
i =
] S-46
12455
P o X
i A s 121.50
.. . ~ 7 y
- 33";9 Alws
UTC — 4 = HORA LEGAL — ] R L -~ = L
\ 519 56.76 — 2
200 : \ w057 30,33 i - Isg 20° =
[l T [ v 1 T T AT T GE°|og |1 T I | I [ [ ‘% 57 000 | T T T i
| e P o
\ %E A3 57 ‘\Yé"?ﬁa ‘%&\ =
\ 2= % \ g
REMEK REMEK ESPIN 340 pTe
NMUDLO‘-FA:D«I Ol OF LAMBERT PARALILOS PADROES S18° 30° e S13° &
e Comia, Conat BT STAMARG FARALFLE 147 3 e 1 a1
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