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Resumen

En esta nota se presentan los resultados de las actividades de
automatizacion realizadas por el Proyecto RLA/98/003, especialmente la
situacion actual de implantacién regional de sistemas automatizados ATC y
un plan regional preliminar sefialando las posibles soluciones para la
interconexion de los sistemas automatizados ATC.

Referencias:

e Informe de la Novena Reunion de Coordinacion del Proyecto
RLA/98/003 (Lima — Per, 4 de diciembre de 2007)

e Plan de interconexion automatizada ACC para CAR/SAM (Proyecto
RLA/98/003)

e Documento Preliminar de Control de Sistema Interfaz para
CAR/SAM (SICD) (Proyecto RLA/98/003)
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1 Introduccion

1.1 Los Centros de Control de Trénsito Aéreo de las Regiones CAR/SAM han tenido
dificultades para llevar a cabo los procedimientos adecuados para la coordinacion del transito
aéreo, factor que ha sido sefialado como la principal causa de incidentes de transito aéreo, que
serian reducidos en forma significativa a través de los Sistemas de Control Automatizado de
Transito Aéreo para implantar la transferencia automatica de datos, a fin de minimizar la
ejecucidn de procedimientos de manual para completar las coordinaciones ATC requeridas.

1.2 La interconexion de sistemas automatizados de las Instalaciones de Control de Transito
Aéreo en las Regiones CAR/SAM tiene el objetivo de establecer la transmision automatizada de
informacion de planes de vuelo y de vigilancia de los vuelos que estan en transicion desde una
FIR a otra adyacente, como un modo de mejorar el proceso de coordinacion de control de transito
aéreo de vuelos entre los Centros de Control de Transito Aéreo afectados.

1.3 Con el proposito de realizar la interconexion regional de las instalaciones de sistemas
automatizados ATC, se establecié una serie de actividades bajo el Proyecto RLA/98/003. Estas
actividades fueron llevadas a cabo por un grupo de expertos en sistemas de automatizacién bajo
la coordinacion de la Oficina Regional de OACI de Lima. En este sentido, se realizaron las
siguientes actividades:

e Elaboracion de un cuestionario de sistemas automatizados instalados en las dependencias
ATS y sus interfaces.

e Pruebas de interconexion realizadas entre los sistemas automatizados de ACC Manaos
(FIR Amazénica) en Brasil; y ACC Maiquetia (FIR Maiquetia) en Venezuela.

e Misiones a los Estados para recoleccion de datos: Actividad llevada a cabo durante 2007
por un grupo de expertos, con apoyo de DECEA y la OACI/Lima, con el propdsito de
evaluar la situacion actual de los sistemas automatizados de control de trafico aéreo
instalados en las areas de los Centros de Control de los Estados CAR/SAM. Se llevaron
visitas in situ a Per(, Ecuador, Venezuela Colombia, Panama, COCESNA, Chile,
Uruguay, Argentina y Brasil.

e Elaboracion del Documento de Control de Interfaz (SICD): con base en la informacion
recolectada durante las visitas, el equipo preparé un documento de interfaz que contiene
todos los datos relacionados, asi como una descripcion de los interfaces existentes en
muchos sistemas disponibles en los ACCs de los Estados CAR/SAM; por lo tanto, ellos
proporcionan los subsidios para la adopcion de medidas necesarias para la interconexion
de esos sistemas.

e Elaboracion del Plan de Interconexién basado en la informacion consolidada en el SICD,
el que toma en cuenta las peculiaridades de cada ACC de los Estados.
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2 Analisis regional de sistemas automatizados ATC gue han sido implementados
Situacion actual referente a sistemas de radar y comparticion de datos de radar

2.1 Muchos proveedores de servicio de la navegacion aérea (ANSPs) de los Estados
CAR/SAM tienen una red propia de radares fijos y reciben una sintesis de la informacion recibida
de sensores que, complementada por informacion de planes de vuelo, constituye informacién base
para el control de transito aéreo. Adicionalmente a esta informacion, otra informacion de
unidades ATC adyacentes pueden alimentar los sistemas automatizados de manera tal de
proporcionar una figura mas amplia del transito aéreo bajo su responsabilidad.

2.2 La transferencia de la responsabilidad del control de vuelos entre centros adyacentes se
inicia via la transmision de datos de los planes de vuelo a través de mensajes AFTN, la que
finalmente se concluye a través de comunicaciones orales bilaterales de los controladores de
transito aéreo en funciones. Este proceso de manual, no automatizado, ha sido identificado como
la causa raiz de varios percances operacionales.

2.3 Las misiones realizadas por los expertos de OACI a los Estados para la recoleccion de
datos sobre los sistemas ATC actualmente instalados en la Region result6 en la elaboracion de un
documento de interfaz externa (SICD) que presenta la descripcion de caracteristicas internas de
los sistemas ATC instalados en las Regiones CAR/SAM.

24 El SICD proporciona una vision facil de diferentes sistemas instalados en las facilidades
ATC de la Regidn, desarrollados e instalados por distintos proveedores, cada sistema con su
propia arquitectura y reflejando un cierto nivel de desarrollo tecnolégico. Por lo tanto, algunos
sistemas ya estan preparados para permitir el uso de tecnologias avanzadas, tal como
ADS/CDPLC, mientras otras todavia operan con funciones y caracteristicas basicas.

25 Las visitas a los Estados confirmé que el sistema mayormente instalado en la Region es
AIRCON 2000, provisto por INDRA. Un total de cinco Centro de Control Aéreo operan con este
sistema; sin embargo, hay versiones diferentes de los sistemas mencionados, con distintas
funciones.

2.6 La cobertura de radar en las diferentes FIR es bastante diversa, siendo el caso que algunas
tienen cobertura total en los niveles de espacio aérea superior, mientras que en otros solo se
proporciona cobertura de radar muy limitada.

2.7 Otro aspecto que se ha podido observar es la gran diferencia en cuanto a la dependencia
de ciertos Estados de la solucion que pueda dar el proveedor. Algunos ANSPs dependen
totalmente del proveedor para implantar incluso cambios simples al sistema, mientras otros
cuentan con un equipo técnico altamente capacitado y actualizado, que es capaz de realizar los
cambios necesarios de configuraciones y especificar nuevas funciones que permiten optimizar la
provision de los servicios de navegacion aérea.

2.8 En la Region, solo un caso efectivo de comparticion de datos de radar ha sido
implementado entre Argentina y Uruguay, con algunos otros bajo consideracion y en etapas
diferentes de los correspondientes acuerdos bilaterales. Sin embargo, no hay implantacion ni
planes concretos relacionados con coordinaciones automatizadas entre centros de control de
transito aéreo con relacion a vuelos que cruzan fronteras
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Situacién actual de sistemas OLDI/AIDC para intercambio de datos de planes de vuelo

29 A pesar de los sistemas existentes, la mayoria de los Centros ATC presentan la
caracteristica basica que permite la coordinacion de planes de vuelos a través del protocolo
OLDI, esta funcién no se usa todavia, principalmente por las dificultades que encuentran los
técnicos locales para configurar el sistema de la manera necesaria, asi como las diferencias
aparentes en la implantacion del protocolo por los proveedores de sistemas. En un caso, una
definicidn tentativa de coordinaciones de plan de vuelo entre dos ACCs adyacentes utilizando
OLDI no fueron exitosas debido probablemente a las diferencias de implantacién del protocolo
por proveedores de la competencia.

2.10  Algunos sistemas ATC hacen uso de la coordinacion de mensajes (CDN, LAM, ACP)
como se especifica en el Documento 4444-PANS/ATM para la coordinacién de planes de vuelo
entre ACC adyacentes, siendo éste el caso especifico de Brasil (donde se usa eventualmente
planes OLDI para el mismo propoésito y para mejorar AIDC).

2.11  Asimismo, Venezuela también tiene la capacitad de coordinar a través del
Documento 4444 de la OACI mensajes PANS/ATM, y, aungue no ha sido utilizado
operacionalmente, esta caracteristica ha estado sujeta a demostracion de posibilidad durante las
pruebas de interconexiéon conducidas entre FIR Amazonica y FIR Maiquetia, realizadas bajo el
proyecto RLA/98/003.

2.12  Sobre todo, solo Chile hace uso operacional de la implantacion de protocolo OLDI a fin
de realizar coordinaciones automatizadas de transito aéreo entre su ACC y los Centros de
aproximacion de control nacionales.

2.13  El unico sistema AIDC en la Regién fue comprado por Argentina.
Niveles de interconexion regional entre sistemas automatizados

2.14  Tomando en consideracion las visitas a la mayoria de sistemas automatizados ATC de la
Region SAM y COCESNA asi como los datos recolectados, se pudo notar diferentes niveles de
situaciones de interconexion.

2.15  Los niveles de interconexién pretenden usarse como factores de planificacion para la
definicion de las estrategias de implantacion ya que ellos caracterizan y categorizar el estado
actual y disponibilidad de cada Centro ATC para tal interconexion.

2.16  El nivel actual de interconexion regional para informaciones de vuelos y datos de radar se
presenta en el Apéndice A de esta nota de estudio. Los niveles de interconexion estan
clasificados desde un nivel mas bajo que representa una funcionalidad no automatica hasta un
nivel superior que representa una funcionalidad automatica. Tomando en consideracion el nivel
actual de interconexién automatizada presentado en el Apéndice A para cada uno de los ACCs de
la Region SAM y COCESNA, se ha elaborado una tabla de asignacién de implantacion de nivel
de interconexidn. Esta tabla indica las soluciones para la implantacién del nivel de interconexién
que podrian ser usados para cada ACC y su ACC adyacente en un Estado especifico. Esta tabla
se muestra en el Apéndice B de esta nota de estudio.
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Plan preliminar para la implantacion de interconexion regional de sistemas automatizados
ATC

2.17 Para alcanzar el nivel de implantacion de interconexion, se determinaron varias
soluciones, entre ellas la conexion bilateral (de centro a centro), interconexion multilateral y la
implantacion de una solucion interina para compartir informacion de radar.

2.18 La interconexién bilateral se hace cuando un protocolo comun se establece para el
intercambio de la informacion de los planes de vuelo y los datos de radar entre dos Estados
vecinos, con los ajustes necesarios para integrar esa informacion en cada sistema. Esta forma
tiene la ventaja de poder establecer acciones para cortos periodos y usando las tecnologias
comunes existentes en cada Estado vecino. Con esto, se hace posible usar el conocimiento
técnico existente y los recursos para economizar dinero y medios.

2.19  La interconexion multilateral debe hacerse considerando la red de informacion de radar
que facilita especificamente la comparticion de datos amplios de vigilancia. En esta red, se recibe
toda la informacion (de radar y futura ADS-B) de diferentes sitios/locaciones de los distintos
Estados, a interfaz especifica de cada sensor, convertida a formato Standard ASTERIX y
compartida de acuerdo a la filtracién geogréafica del interés de cada Estado. El equipo basico es el
RMCDE (Equipo de Conversion y Distribucion de Mensajes de Radar), que normalmente se
aplica en principio para dar apoyo a los programas nacionales de modernizacion. Posteriormente,
el equipo proporciona también la posibilidad de conexidon con instalaciones de Estados
adyacentes para el intercambio de datos de vigilancia de interés comun y, en etapas avanzadas, el
mismo equipo fisico permite la integracion a una red de informacion de radar, flexible y de
amplio rango. Este sistema, llamado RADNET, actualmente se instala en Europa.

2.20 La administracién de Brasil propone una solucién interina para la comparticién de
informacion de radar, la que significa compartir los datos de radar de las instalaciones cercanas a
sus fronteras con Estados de la Region SAM usando un producto llamado SISTRASAG. Esto no
es realmente una solucién de automatizacidn, es sélo proveer una visualizacion de la informacién
de radar brasilero a Estados fronterizos de Brasil en la Region SAM.

2.21  Analizando las diferentes soluciones de automatizacién, debe notarse que las soluciones
bilaterales para la comparticion de informacion de planes de vuelo y datos de vigilancia podria no
ser implementadas a tiempo y, bajo ciertas condiciones, no serian las mas convenientes para
realizar la interconexion; sin embargo, constituye la solucion que la Regién puede implantar en el
corto y mediano plazo.

2.22  La solucion multilateral para comparticion de informacion de planes de vuelo y datos de
vigilancia puede ser una implantacion dificil sin una coordinacion centralizada en un proyecto.
El apoyo eventual requerido de los proveedores de sistemas para configurar los sistemas o
implantar cambios o actualizaciones menores seria mas efectivo si fuera negociado
colectivamente y no individualmente por ANSPs. La experiencia obtenida con las
implantaciones multinacionales, e.g. REDDIG, bajo las provisiones de proyectos especificos
coordinados por la Oficina Regional SAM de la OACI ha sido positiva; por lo tanto, es altamente
recomendable que la interconexion de Centros Automatizados ATC en las Regiones CAR/SAM
sea realizada via un proyecto especifico, de una manera similar al Proyecto REDDIG.
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2.23  El Apéndice C de esta nota de estudio presenta una lista de actividades propuestas para
la interconexion regional de sistemas automatizados ATC. Debe notarse que los mecanismos de
implantacion para las actividades indicadas deberian ser cuidadosamente estudiados a fin de
desarrollar la interconexién de los centros ATC de una manera sistematica.

2.24  Se recomienda a la reunién tomar nota que los resultados del Proyecto RLA/98/003 serén
presentados al mecanismo del GREPECAS para revision y comentarios.

3 Accidn requerida

3.1 Se invita a la reunion a:

a)
b)

tomar nota de la informacidon proporcionada;

analizar la situacion regional actual sobre la implantacién de sistemas
automatizados, informacion presentada en la seccién 2 de esta nota de estudio,
parrafos 2.1 a 2.13;

analizar las posibilidades para la interconexion de los niveles regionales de
automatizacion niveles para planes de vuelo y comparticion de datos presentadas en
la seccion 2, parrafos del 2.14 al 2.16, y Apéndices Ay B;

analizar las soluciones propuestas para la interconexion de sistemas regionales de
automatizacion presentados en la seccion 2, parrafos del 2.17 al 2.23 y Apéndice C;

analizar otros asuntos relacionados con el tema que debas ser presentados.

*khkkkkkk
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APENDICE A

NIVEL DE INTERCONEXION DE PLAN DE VUELO Y DATOS DE RADAR

NIVEL DE INTERCONEXION DE PLAN DE VUELO

Nivel de Protocolo de Estado/Centro ATC Notas
Interconexion de | Comunicacion
Datos de Plan de
Vuelo
1 AIDC Argentina (Ezeiza, Sistema
Cérdoba) contemplado pero
no usado todavia.
2 OLDI Argentina, Chile, Sistema
Colombia, Ecuador, contemplado pero
Panama, Uruguay, y no usado, con
CENAMER excepcion de Chile.
3 ICAO Doc Brasil, Venezuela Implementado  en
4444 los ACCs de Brasil
Coordinacion para coordinacion
entre Centros
Internos de Control
de Transito Aéreo.
4 ICAO Doc
4444 (Mensajes
de Manual)
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NIVEL DE INTERCONEXION DE PLAN DE RADAR

Nivel de Protocolo de Notas
Interconexion de Comunicacién
Datos de Vigilancia
1 Intercentro Ecuador
ASTERIX cat 62,63
2 Intercentro ICD Brasil, Venezuela
Propietario
3 Radar ASTERIX
ICD
4 ICD Propietario Uruguay, Argentina
5 No hay informacion

compartida
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Asignacion de Solucién para los niveles de interconexion entre ACC adyacentes

Note

A — Nivel de interconexion actual
S — Posibilidad de Comparicion de Datos de Radar de Vigilancia utilizando SISTRASAG

P — Posibilidad de Interconexion utilizando el Sistema de Control de Transito Aéreo actual.
P* - Posibilidad de interconexién utilizando el Sistema de Control de Transito Aéreo que esta

siendo instalado.

STATE: ARGENTINA

ACC

ACC
ADJ

FLIGHT PLAN

SURVEILLANCE

INTERCONNECTION

LEVELS

INTERCONNECTION

LEVELS

1

2 3

1

2 3 4

CORDOBA
INSTAL.

ASSUNCAO

LA PAZ

EZEIZA

P*

P*

P*

P*

MENDOZA

RESISTENCIA

RESISTENCIA
(NON-AUTO)

ASSUNCAO

CORDOBA

CURITIBA

MENDOZA

MONTEVIDEO

EZEIZA

RIVADAVIA

MENDOZA

SANTIAGO

P*

P*

CORDOBA

P*

P*

P*

P*

RESISTENCIA

JOHANNESBURG

b db2bdbdb b b dbabdbdb-db-dp-db-2b 2l

MONTEVIDEO

P*

P*

MENDOZA
(NON AUTO)

EZEIZA

SANTIAGO

CORDOBA

RIVADAVIA
(NON-AUTO)

EZEIZA

SANTIAGO

>I>> >|>| DB D> > > D> > D> P> > > >

> > > >|>
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STATE: BRASIL

ACC

ACC
ADJ

FLIGHT PLAN

SURVEILLANCE

INTERCONNECTION

LEVELS

INTERCONNECTION

LEVELS

1

2 3 4

1

2 13 4

5

AMAZONICO

BRASILIA

A

A

BOGOTA

P

GEORGETOWN

()]

LA PAZ

wn

LIMA

MAIQUETIA

PARAMARIBO

RECIFE

ROCHAMBEAU

ATLANTICO

>z (P> > > >

> > (2> > > > >

BRASILIA

AMAZONICO

CURITIBA

> >

> >

LA PAZ

RECIFE

ATLANTICO

CURITIBA

ASSUNCAO

BRASILIA

LA PAZ

MONTEVIDEO

RESISTENCIA

ATLANTICO

>z > > (> (P

>\>> > (P> P

RECIFE

AMAZONICO

BRASILIA

>\ >

>\ >

ATLANTICO

ATLANTICO
(NON-AUTO)

AMAZONICO

BRASILIA

CURITIBA

DAKAR

JOHANNESBURG

LUANDA

MONTEVIDEO

RECIFE

ROCHAMBEAU

> > > > > > > > > >

>3 |> (>|> > > > > >
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STATE: BOLIVIA

ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ NiVEIS DE NiVEIS DE
IMPLEMENTACAO IMPLEMENTACAO
1 2 3 4 1 2 | 3 4 5
AMAZONICO A S A
ASSUNCAO A A
BRASILIA A S A
LA PAZ CURITIBA A S A
(NON- CORDOBA A A
AUTO) LIMA A A
SANTIAGO A A
STATE: CHILE
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1 2 | 3 4 5
CORDOBA P A P A
LIMA A A
SANTIAGO LA PAZ A A
MENDOZA A A
RIVADAVIA A A
STATE: COLOMBIA
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ NiVEIS DE NIVEIS DE
IMPLEMENTACAO IMPLEMENTACAO
1 2 3 4 1 ]2 3] 4]65
AMAZONICO A P|S|A
GUAYAQUIL P A P A
BOGOTA LIMA A A
MAIQUETIA A P A
PANAMA P A P A
BARRANQUILLA P A P A
MAIQUETIA A P A
BARRANQUILLA PANAMA P A P A
BOGOTA P A P A
KINGSTON A A
CURACAO A A
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STATE: ECUADOR

ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1 2 | 3 4 5
P A P P A
BOGOTA
GUAYAQUIL (VA A A
CENAMER A A
STATE: FRENCH GUYANA
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION | INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1 12| 3] 415
AMAZONICO A S | A
PARAMARIBO A A
ROCHAMBEAU PIARCO A A
ATLANTICO A A
STATE: GUYANA
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ NIVEIS DE NIVEIS DE
IMPLEMENTACAOD IMPLEMENTACAO
1 2 3 4 1 (2| 3| 415
AMAZONICO A S | A
PIARCO A A
GEORGETOWN MAIQUETIA A A
PARAMARIBO A A
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STATE: PANAMA

ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 3 ] 4 | 1 2]3] 45
P A P A
BOGOTA
PANAMA  "BARRANQUILLA p A p A
CENAMER P A P A
STATE: PARAGUAY
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1] 2 ] 3] 4 | 1]2]3] 4] 5
CURITIBA A s | A
ASSUNCION LA PAZ A A
(NON-AUTO) | RESISTENCIA A A
STATE: PERU
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS

11 2 | 3 2 23] 4 | 5
AMAZONICO A s | A
BOGOTA A P | A
LIMA CHILE A A
GUAYAQUIL A A
LA PAZ A A
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STATE: SURINAME

ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION | INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1123|415
AMAZONICO A S | A
GEORGETOWN A A
PARAMARIBO PIARCO A A
ROCHAMBEAU A A
STATE: VENEZUELA
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS

1 2 3 4 1 123|415

AMAZONICO P A P A

BOGOTA P A P A

MAIQUETIA | BARRANQUILLA A P A
PIARCO A P A

ROCHAMBEAU A A

STATE: URUGUAY
ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1 |2]3]| 4|5
CURITIBA A S | A
EZEIZA P A | P* P| A

MONTEVIDEO RESISTENCIA A A
ATLANTICO A A
JOHANNESBURG A A
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INTERNATIONAL ORGANIZATION: COCESNA

ACC ACC FLIGHT PLAN SURVEILLANCE
ADJ INTERCONNECTION INTERCONNECTION
LEVELS LEVELS
1 2 3 4 1 2 | 3 4 5
GUAIAQUIL A A
KINGSTON A A
CENAMER LA HABANA A A
MERIDA A A
PANAMA P A A
MEXICO A A
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C-1
ID Nome da tarefa Duration Start Finish te| 1st Quarte | 1st Quarte| 1st Quarte| 1st Quarte[ 1st Quarte| 1st Quarte [ 1st
o Oct [Mar|Aug|Jan [ Jun [Nov[ Apr [Sep[Feb | Jul [Dec[May[Oct [Mar [Aug[Jan
1 CAR/SAM Interconection Plan 1425 days Mon 21/04/08 Fri 04/10/13
2 Plan Approval 160 days Mon 21/04/08 Fri 28/11/08 '
3 E ’\Plllggtﬁrgesentation in the 12 GT CNS/ATM SAM-ATM/CNS/IG 1 5 days Mon 21/04/08 Fri 25/04/08 |
4 E Plan Presentation ATM/CNS/SG/6 5 days Mon 30/06/08 Fri 04/07/08 |
5 E Plan presentation in the GREPECAS Meeting 5 days Mon 13/10/08 Fri 17/10/08 ﬁ
6 CAR/SAM interconnection plan Approval 30 days Mon 20/10/08 Fri 28/11/08
7 Project Managing Board Creation 90 days Mon 01/12/08 Fri 03/04/09
8 Project Organization 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09
9 Managing plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
10 Communication Plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
11 Human resources Plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
12 Cost Plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
13 Risk Assesment Plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
14 Escope Managing Plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
15 Quality plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
16 Procurement and Acquisition plan 22 days Mon 06/04/09 Tue 05/05/09 H
17 Plan execution 1330 days Mon 01/09/08 Fri 04/10/13 —
18 E STARTUP MEETING 2 days Mon 02/03/09 Tue 03/03/09
19 Coordination Meetings 940 days Fri 04/09/09 Thu 11/04/13
20 EO’ 1 Coordination Meeting 2 days Fri 04/09/09 Mon 07/09/09 {g
21 2 Coordination Meeting 2 days Thu 11/03/10 Fri 12/03/10
22 3 Coordination Meeting 2 days Wed 15/09/10 Thu 16/09/10
23 4 Coordination Meeting 2 days Tue 22/03/11 Wed 23/03/11
24 5 Coordination Meeting 2 days Mon 26/09/11 Tue 27/09/11
25 6 Coordination Meeting 2 days Fri 30/03/12 Mon 02/04/12
26 7 Coordination Meeting 2 days Thu 04/10/12 Fri 05/10/12
27 8 Coordination Meeting 2 days Wed 10/04/13 Thu 11/04/13
28 Institutional/Legal Documents Creation 120 days Mon 02/03/09 Fri 14/08/09 "
29 E Responsability definition over Shared Resources 22 days Mon 02/03/09 Tue 31/03/09 U
30 E Operational Agreements Between States 60 days Mon 02/03/09 Fri 22/05/09 D
31 E Surveilance Area definition to be shared 90 days Mon 02/03/09 Fri 03/07/09 |:|
32 E Security Plan 120 days Mon 02/03/09 Fri 14/08/09 D
33 Flight Plan Interconection Implementation 434 days Mon 01/09/08 Thu 29/04/10 ﬁ
34 Flight Plan interconnection using OLDI 304 days Mon 02/03/09 Thu 29/04/10 ﬁ
35 First Phase 198 days Mon 02/03/09 Wed 02/12/09 ”
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APENDICE/APPENDIX C

SAM/IG/1-NE-WP/19

C-2
ID ‘ Nome da tarefa Duration Start Finish te| 1st Quarte[ 1st Quarte [ 1st Quarte| 1st Quarte [ 1st Quarte[ 1st Quarte [ 1st
a Oct [Mar[Aug|Jan [ Jun [Nov|Apr [Sep|Feb| Jul [DecMay[Oct [Mar[Aug|Jan
36 E EZEIZA-MONTEVIDEO 22 days Mon 02/03/09 Tue 31/03/09
37 EZEIZA-CORDOBA 22 days Wed 01/04/09 Thu 30/04/09
38 EZEIZA-SANTIAGO 22 days Fri 01/05/09 Mon 01/06/09
39 BOGOTA-GUAYAQUIL 22 days Tue 02/06/09 Wed 01/07/09
40 BOGOTA-PANAMA 22 days Thu 02/07/09 Fri 31/07/09
41 BOGOTA-BARRANQUILHA 22 days Mon 03/08/09 Tue 01/09/09
42 BARRANQUILHA-PANAMA 22 days Wed 02/09/09 Thu 01/10/09
43 SANTIAGO-CORDOBA 22 days Fri 02/10/09 Mon 02/11/09
44 PANAMA-CENAMER 22 days Tue 03/11/09 Wed 02/12/09
45 Second Phase ( With Brazil) 44 days Mon 01/03/10 Thu 29/04/10 '
46 E CURITIBA-URUGUAI 22 days Mon 01/03/10 Tue 30/03/10
47 AMAZONICO-BOGOTA 22 days Wed 31/03/10 Thu 29/04/10
48 Flight Plan interconnection using Doc 4444 (CDN, 60 days Mon 01/09/08 Fri 21/11/08 w
LAM,ACP)
49 MAIQUETIA - AMAZONICO Interconnection Comissioning 60 days Mon 01/09/08 Fri 21/11/08 _D
50 Flight Plan interconnection using AIDC 22 days Mon 01/03/10 Tue 30/03/10 '
51 BRASIL-ARGENTINA 22 days Mon 01/03/10 Tue 30/03/10 U
52 Surveillance Data interconnection Implementation 1330 days Mon 01/09/08 Fri 04/10/13 —
53 Surveillance Data interconnection Implementation using 304 days Mon 02/03/09 Thu 29/04/10 ﬁ
Intercenter ASTERIX 62/63
54 E EZEIZA-MONTEVIDEO 22 days Mon 02/03/09 Tue 31/03/09 |:|
55 E BRASIL- MONTEVIDEO 44 days Mon 01/03/10 Thu 29/04/10 |:|
56 Surveillance Data interconnection Implementation with 60 days Mon 01/09/08 Fri 21/11/08 w
Proprietary ICD
57 AMAZONICO-MAIQUETIA 60 days Mon 01/09/08 Fri 21/11/08 _’lj
58 Surveillance Data interconnection Implementation using 352 days Wed 01/07/09 Thu 04/11/10 ﬁ
ASTERIX Radar ICD
59 E EZEIZA-SANTIAGO 22 days Wed 01/07/09 Thu 30/07/09
60 EZEIZA-CORDOBA 22 days Fri 31/07/09 Mon 31/08/09
61 EZEIZA- MONTEVIDEO 22 days Tue 01/09/09 Wed 30/09/09
62 AMAZONICO-BOGOTA 22 days Thu 01/10/09 Fri 30/10/09
63 CURITIBA-MONTEVIDEO 22 days Mon 02/11/09 Tue 01/12/09
64 SANTIAGO-CORDOBA 22 days Wed 02/12/09 Thu 31/12/09
65 BOGOTA-GUAYAQUIL 22 days Fri 01/01/10 Mon 01/02/10
66 BOGOTA-PANAMA 22 days Fri 01/01/10 Mon 01/02/10
67 BOGOTA-BARRANQUILHA 22 days Tue 02/02/10 Wed 03/03/10
68 BOGOTA-MAIQUETIA 22 days Thu 04/03/10 Fri 02/04/10
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APENDICE/APPENDIX C

SAM/IG/1-NE-WP/19

C-3
ID Nome da tarefa Duration Start Finish te| 1st Quarte[ 1st Quarte [ 1st Quarte| 1st Quarte [ 1st Quarte[ 1st Quarte [ 1st
a ) Oct [Mar[Aug|Jan | Jun [Nov|Apr [Sep|Feb| Jul [DecMay[Oct [Mar[Aug|Jan
69 BOGOTA-LIMA 22 days Mon 05/04/10 Tue 04/05/10
70 PANAMA-CENAMER 22 days Wed 05/05/10 Thu 03/06/10
71 CORDOBA-EZEIZA 22 days Fri 04/06/10 Mon 05/07/10
72 MAIQUETIA-BARRANQUILHA 22 days Tue 06/07/10 Wed 04/08/10
73 BARRANQUILHA-PANAMA 22 days Thu 05/08/10 Fri 03/09/10
74 BARRANQUILLA-MAIQUETIA 22 days Mon 06/09/10 Tue 05/10/10
75 MAIQUETIA-PIARCO 22 days Wed 06/10/10 Thu 04/11/10
76 Surveillance Data interconnection Implementation using 440 days Tue 01/03/11 Mon 05/11/12 ~
RADNET for the CAR/SAM Region
77 E Specification 44 days Tue 01/03/11 Fri 29/04/11
78 Acquisition 132 days Mon 02/05/11 Tue 01/11/11
79 Installation 264 days Wed 02/11/11 Mon 05/11/12
80 Telecommunication infrastructure Coordination 1200 days Mon 02/03/09 Fri 04/10/13 |
81 Surveillance Data interconnection Implementation using 100 days Mon 02/03/09 Fri 17/07/09 "
SISTRASAG
82 E BRASIL 30 days Mon 02/03/09 Fri 10/04/09 U;
83 LIMA 10 days Mon 13/04/09 Fri 24/04/09 h
84 LA PAZ 10 days Mon 27/04/09 Fri 08/05/09 h
85 ASSUNCION 10 days Mon 11/05/09 Fri 22/05/09 h
86 GEORGETOWN 10 days Mon 25/05/09 Fri 05/06/09 h
87 PARAMARIBO 10 days Mon 08/06/09 Fri 19/06/09 h
88 ROCHAMBEAU 10 days Mon 22/06/09 Fri 03/07/09 Il;
89 RESISTENCIA 10 days Mon 06/07/09 Fri 17/07/09 [I
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