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TAREA RPEO-4/4 — Revision de las secciones de los Capitulos E 'y G del LAR 135

Resumen

Esta tarea proporciona informacion para realizar el analisis del contenido de las secciones de
los Capitulos E 'y G del LAR 135.

Referencias

— Estructura del LAR 135.

— Propuesta del contenido del Reglamento LAR 135.

— Anexo 6, Parte | y Parte Il Secciones | y Il al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

— Reglamentos 135 de los Estados del SRVSOP o equivalentes.

— Parte 135 del Titulo 14 CFR de los Estados Unidos.

— OPS 1de EASA.

Experto a cargo de la tarea
Sr. Eduardo Pilo-Pais
Fecha limite para entregar la tarea

El experto asignado a esta tarea debera entregar el resultado de la misma al Comité Técnico, via
correo electronico, no mas tarde del 05 de septiembre de 2008.

1. Introduccion

11 De conformidad con el plan de actividades del SRVSOP para el afio 2008, el Comité
Técnico (CT) encarg6 a un grupo de trabajo el desarrollo de la estructura del LAR 135 en la semana
comprendida del 10 al 14 de marzo de 2008. El grupo mencionado estuvo conformado por dos
especialistas de operaciones, uno de Cuba y otro de Bolivia respectivamente y por el especialista de
operaciones del Comité Técnico del SRVSOP.

1.2 La propuesta de la estructura mencionada fue presentada en la Tercera Reunion del Panel
de Expertos de Operaciones (RPEO/3) llevada a cabo en Lima, Pert del 09 al 13 de junio de 2008. La
Reunién mencionada, después de tomar nota de la estructura referida, aceptd el contenido de la misma.
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13 Siguiendo con el cronograma de trabajo del LAR 135, en el periodo comprendido del 22
de julio al 15 de agosto de 2008, un grupo de especialistas del Panel de Expertos de Operaciones (PEO)
desarroll6 el contenido del primer borrador de la propuesta del reglamento sefialado.

14 Una vez que el CT reviso la propuesta del LAR 135, en esta oportunidad tiene a bien
remitir, bajo el marco de la Segunda ronda de consulta, la tarea asignada a cada miembro del PEO.

2. Definicion del problema

2.1 El especialista asignado a esta tarea debera analizar la propuesta del contenido del
capitulo asignado, tomando en consideracion la estructura acordada por el grupo de trabajo y las
disposiciones de Anexo 6 al Convenio de Chicago.

3. Asignacion de la tarea

3.1 A continuacion se detallan las secciones correspondientes a los Capitulos E y G del
Reglamento LAR 135, cuyos contenidos deberan ser analizados por parte del experto nombrado para esta
tarea, a fin de que proponga su aceptacion o las enmiendas correspondientes, las cuales seran evaluadas y
de ser pertinentes aceptadas por la Cuarta Reunion del Panel de Expertos de Operaciones.

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares
Capitulo Titulo de los capitulos Secciones asignadas
E Requisitos para la tripulacion de vuelo Todas las secciones de este capitulo
G Verificaciones de la tripulacion de vuelo Todas las secciones de este capitulo
4. Actividades y resultado de la tarea
4.1 Para realizar esta tarea serd necesario un estudio del material de referencia mencionado

en el resumen de este documento, ademas se debera utilizar los siguientes criterios:

a) verificar que el texto cumple con las normas y métodos recomendados del Anexo 6
Parte | y Parte 111 Secciones | y 1l al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,

b) verificar que se observen los principios de lenguaje claro;

c) verificar si las propuestas de modificacion estan debidamente sustentadas o
argumentadas para ser admitidas como una oportunidad de mejora;
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d) garantizar la armonizacién mundial y regional; y
e) verificar que se cumpla con las instrucciones del manual para los redactores de las LAR.

4.2 El desarrollo de esta tarea debera producir el primer borrador de la Nota de Estudio 06
(RPEO/4-NE/06), estableciéndose como fecha limite el 05 de septiembre de 2008. La nota de estudio
referida deberd contener los resultados de los estudios realizados y una propuesta concreta, ya sea, de la
aceptacion o de la enmienda del texto de cada una de las secciones de los Capitulos E y G del Reglamento
LAR 135.

4.3 El anélisis del capitulo se realizara en el Adjunto A, mientras que las propuestas de
enmienda en las que el texto que ha de suprimirse aparezca tachado y el texto nuevo se presente
sombrado, se incluiran en el Adjunto B.

4.4 El CT ha establecido la utilizacion de tablas en el Adjunto A para el analisis de las
enmiendas de los capitulos del LAR 135, a fin de estandarizar y tener una mejor comprension de lo que se
propone incluir o eliminar con respecto a las propuestas originales.

4.5 Por lo manifestado en el parrafo anterior, en las dos columnas izquierdas del Adjunto A,
destinadas al analisis de las propuestas de enmienda de los capitulos del LAR 135, se insertaran la
numeracion y los textos completos de las secciones de los capitulos asignados, mientras que en la
columna derecha correspondiente, se describirdn los argumentos técnicos y la propuesta concreta de la
enmienda solicitada. Para las secciones que no se propone una enmienda, en la columna de la derecha
correspondiente, se anotara la frase: Sin comentarios.

4.6 La frase “Sin comentarios” significa que el experto ha revisado el texto de una seccion o
apéndice y no ha encontrado ninguna observacion y por lo tanto propone al Panel de Expertos de
Operaciones su aceptacion.

4.7 La propuesta formulada sera analizada y evaluada por el Panel de Expertos de
Operaciones del SRVSOP desde el 15 al 26 de septiembre de 2008, utilizando los recursos del correo
electronico. Durante este periodo, el experto designado debera revisar y enmendar la nota de estudio con
los comentarios recibidos, de ser pertinentes.

4.8 La version final de la nota de estudio serd presentada por el experto designado en la

Cuarta Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/4) a llevarse a cabo del 29 de
septiembre al 03 de octubre de 2008 en la ciudad de Lima, Perd.

- FIN -
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Adjunto A

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulaciéon de vuelo

Seccioén Titulo y contenido de la seccién Comentarios

135.805 Aplicacién Comentarios del experto

Este capitulo establece los requisitos
de calificacion y experiencia de los
miembros de la tripulacion de vuelo
que realizan operaciones segun este
reglamento.

135.810 Calificaciones del piloto al mando Comentarios del experto

(a) El explotador no designara a una
persona como piloto al mando en
operaciones de transporte de
pasajeros:

(1) de un avién turborreactor, o
de un avién que tenga una
configuraciéon de 10 o mas
asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento
de piloto, o de un avion
multimotor en operaciones
regulares como se define en
la LAR 119, salvo que esa
persona posea:

(i) una licencia de piloto de
transporte de linea aérea
con la habilitaciéon de
categoria y clase
apropiada; y

(i) si es requerido, una
habilitacion de tipo
apropiada para ese
avion.

(2) de  un helicoptero en
operaciones regulares
programadas por un
explotador, salvo que esa
persona posea:

(i) una licencia de transporte
de linea aérea;
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(i) una habilitacibn de tipo
apropiada; y

(i) una habilitacién
instrumental.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo
(a) de esta seccion, el explotador
no podra designar a un piloto al
mando en una aeronave que

opere segun VFR, a menos que
esa persona posea:

(1) una licencia de piloto
comercial con la habilitacion
de categoria y clase
apropiada y, si es requerido,
la habilitacion de tipo para
esa aeronave;

(2) 500 horas de vuelo como
piloto, que incluyan 100 horas
de vuelo de navegacion y 25
horas de vuelo nocturno;

(3) para operaciones de avion,
una habilitaciéon instrumental
0 un licencia de piloto de
linea aérea con la habilitacion
de categoria de avién; o

(4) para operaciones de
helicopteros conducidas
seglin VFR, una habilitacién
instrumental para
helicépteros o una licencia de
piloto de transporte de linea
aérea con habilitacion de
categoria y clase para ese
helicoptero, no limitada a
reglas de vuelo visual.

(c) A excepcibén de lo establecido en
el Parrafo (a) de esta seccion, el
explotador no podra designar a
un piloto al mando en una
aeronave que opere segln IFR, a
Menos que esa persona posea:

(1) una licencia de piloto
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

comercial con habilitacion de
categoria y clase apropiada
y, si es requerido Ia
habilitacion de tipo apropiada
para esa aeronave;

(2) 1200 horas de vuelo como
piloto, que incluya 500 horas
de vuelo de navegacion, 100
horas de vuelo nocturno y 75
horas de vuelo instrumental
real o simulado, de las cuales
50 horas seran en vuelo real;

(3) para operaciones de avion,
una habilitacién instrumental
0 una licencia de piloto de
linea aérea con la habilitacion
de categoria del avion.

(4) para operaciones de
helicoptero, una habilitacion
de vuelo instrumental de
helicéptero o una licencia de
piloto de linea aérea con la
habilitacion de categoria y
clase para ese helicoptero,
no limitado para VFR.

(d) EIl Parrafo (b) (3) de esta seccion
no aplica cuando:

(1) la aeronave utlizada sea
monomotor reciproco.

(2) el explotador no realice
operaciones de acuerdo a un
itinerario de vuelo publicado.

(3) el area, como se establece
en las Opspecs del
explotador, es un éarea
aislada, Si asi esta
determinado por la autoridad
aerondutica, si se demuestra
que:

(i) el modo primario de
navegacion en el area es
mediante referencia
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

visual, debido a que las
radio ayudas para la
navegacion son
inefectivas; y

(i) el medio primario de
transporte en dicha area
es por via aérea.

(i) el vuelo se realice
durante el dia segun VFR
de acuerdo con las
Secciones 135.610 vy
135.615:

(4) los prondsticos o informes
meteorolégicos o cualquier
combinacion de ellos indican
gue, para el periodo que se
inicia con el despegue
planificado y termina 30
minutos después  del
aterrizaje planificado, el vuelo
pueda ser realizado de
acuerdo con las Secciones
135.610 y 135.615. Sin
embargo, si los pronésticos o
reportes meteorolégicos no
estan disponibles, el piloto al
mando podrd utilizar sus
observaciones o de otras
personas competentes para
suministrar observaciones
meteoroldgicas si las mismas
indican que el vuelo podra
ser realizado segun VFR con
el techo y \visibilidad
requeridas en este parrafo.

(5) la distancia estimada de cada
vuelo desde la base de
operaciones de un explotador
al aerédromo de destino, no
excedera de 250 NM para un
piloto que posea una licencia
de piloto comercial con la
habilitacion en la aeronave,
sin una habilitacion
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

instrumental previendo que la
licencia del piloto no contiene
ninguna limitacién que diga lo
contrario; y

(6) el area a ser volada debera
ser aprobada por la AAC y
estar descrita en las Opspecs
del explotador.

135.815

Experiencia operacional

(@)

(b)

El explotador no podra designar a
un piloto al mando de una
aeronave en operaciones
regulares y no regulares segun
este reglamento, como esta
definido en la LAR 119, a menos
que esta persona haya
completado, antes de ser
designado como piloto al mando
para ese modelo y tipo de
aeronave y para esa posicion
como tripulante, la siguiente
experiencia operacional:

(1) aeronave monomotor, diez
(10) horas.

(2) aeronave  multimotor  de
motores reciprocos, quince
(15) horas.

(3) avion multimotor turbo hélice
o helicoptero turborreactor,
veinte (20) horas.

(4) avion turborreactor,
veinticinco (25) horas.

Para adquirir la experiencia
operacional cada persona debera
cumplir con lo siguiente:

(1) la experiencia operacional
debera ser adquirida luego de
haber completado
satisfactoriamente la

Comentarios del experto
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Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

instruccion  apropiado en
tierra y de vuelo para esa
aeronave y en la posicion de
vuelo del tripulante. Las
disposiciones aprobadas para
la experiencia operacional
deberan estar incluidas en el
programa de instruccion
aprobado del explotador.

(2) La experiencia debera ser
adquirida en vuelo durante
operaciones de acuerdo a lo
establecido en este
reglamento. Sin embargo, en
caso de que una aeronave no
haya sido utilizada
anteriormente por el
explotador en operaciones
segln este reglamento, la
experiencia operacional
adquirida en la aeronave
durante  un vuelo de
demostracion o un vuelo de
entrega (ferry) podra ser
utiizada para cumplir este
requerimiento.

(3) Cada piloto debera adquirir
experiencia operacional
mientras realice tareas como
piloto al mando bajo la
supervision  de un piloto
instructor calificado.

(4) Las horas de experiencia
operacional  pueden  ser
reducidas a no menos del
50% de las horas requeridas
por esta seccibn mediante la
sustitucion de un despegue y
aterrizaje adicional por cada
hora de vuelo.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién Comentarios

135.820

Calificaciones del copiloto Comentarios del experto

(a) Salvo lo establecido en el Parrafo
(b) de esta seccion, el explotador
no podra designar a un copiloto,
a menos gque esa persona posea
una licencia de piloto comercial
con la categoria y clase
apropiada y una habilitacion de
vuelo por instrumentos. Para
vuelos segun IFR, esa persona
debera cumplir con los
requerimientos de experiencia
reciente en vuelo por
instrumentos requerido por la
LAR 61.

(b) Un copiloto de helicopteros que
opere segln VFR, debera poseer
una licencia de piloto comercial
con la categoria y habilitacion
apropiada de aeronave.

135.825

Calificacion de zona, ruta vy | Comentarios del experto
aerédromo del piloto al mando

(a) El explotador no designara a un
piloto al mando de una aeronave
en una ruta o tramo de ruta
respecto a la cual no esté
capacitado.

(b) El piloto al mando demostrara al
explotador un  conocimiento
adecuado de:

(1) laruta en la que ha de volar y
los aer6dromos que ha de
utilizar. Esto incluira
conocimiento de:

(i) el terreno y las altitudes
minimas de seguridad;

(i) las condiciones
meteorolégicas
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estacionales;

(i) los procedimientos,
instalaciones y servicios
de meteorologia, de
comunicaciones y de
transito aéreo;

(iv) los procedimientos de
bldsqueda y salvamento;

y
(v) las instalaciones de
navegacion y los

procedimientos,
comprendidos los de
navegacion a larga
distancia, atinentes a la
ruta en que se haya de
realizar el vuelo.

(2) los procedimientos aplicables
a las trayectorias de vuelo
sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran
densidad de transito,
obstaculos, topografia,
iluminacién, ayudas para la
aproximacién
procedimientos de llegada,
salida, espera y aproximacion
por instrumentos, asi como
de los minimos de utilizacion
aplicables.

(3) La parte de la demostracion
relacionada con los
procedimientos de llegada,
de salida, de espera y de
aproximacién por
instrumentos puede llevarse
a cabo en un dispositivo de
instruccion apropiado, que
sea adecuado para estos
fines.

(c) El piloto al mando habra hecho
una aproximacion real a cada
aerddromo de aterrizaje en la
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Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

ruta, acompafiado de un piloto
gue esté capacitado para el
aerddromo, como miembro de la
tripulacion de vuelo o como
observador en la cabina de
pilotaje, a menos que:

1)

(@)

3)

(4)

la aproximacion al aerédromo
no se haga sobre un terreno
dificil y los procedimientos de
aproximacién por
instrumentos y las ayudas de
gue disponga sean similares
a los procedimientos vy
ayudas con que el piloto esté
familiarizado, y se afiada a
los minimos de utilizacion
normales un margen
aprobado por la AAC, o se
tenga certidumbre razonable
de que puede hacerse la
aproximacion y el aterrizaje
en condiciones
meteorolégicas de vuelo
visual; o

pueda efectuarse el
descenso desde la altitud de
aproximacion inicial de dia en
condiciones meteorolégicas
de vuelo visual; 0

el explotador capacite al
piloto al mando para aterrizar
en el aer6dromo en cuestion
por medio de una
presentacion grafica
adecuada; o

el aer6dromo en cuestidn
esté adyacente a otro
aerédromo para el cual el
piloto al mando esté
normalmente capacitado para
aterrizar.

(d) El explotador llevara un registro,
suficiente para satisfacer a la
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

AAC, de la capacitacién del piloto
y de la forma en que ésta se haya
conseguido.

(e) EI explotador no continuara
designando a un piloto como
piloto al mando en una ruta o
dentro de una zona especificada
por el explotador y aprobada por
la AAC, a menos que en los 12
meses precedentes ese piloto
haya realizado un viaje como
piloto miembro de la tripulacion
de vuelo, como piloto inspector o
como observador en el
compartimiento de la tripulacion
de vuelo:

(1) dentro de la zona
especificada; y

(2) si corresponde, sobre
cualquier ruta en la que los
procedimientos asociados
con esa ruta o con cualquier
aer6dromo  destinado a
utilizarse para el despegue o
el aterrizaje requieran la
aplicacién de habilidades o
conocimientos especiales.

(H En caso de que hayan
transcurrido méas de 12 meses sin
gue el piloto al mando haya
hecho un viaje por una ruta muy
proxima y sobre terreno similar,
dentro de esa zona, ruta o
aerédromo especificados ni haya
practicado tales procedimientos
en un dispositivo de instruccién
gue sea adecuado para ese fin,
antes de actuar de nuevo como
piloto al mando en esa zona o en
esa ruta, el piloto debera
demostrar nueva capacitacion, de
acuerdo con (b) y (c) de esta
seccion.
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Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

135.830

Experienciareciente

(a) El explotador no asignard a un
piloto al mando o a un copiloto
para que se haga cargo de los
mandos de vuelo de un tipo o
variante de un tipo de una
aeronave durante el despegue y
el aterrizaje, a menos que dicho
piloto haya estado a cargo de los
mandos de vuelo como minimo
en tres (3) despegues y en tres
(3) aterrizajes, en los 90 dias
precedentes, en el mismo tipo de
aeronave 0 en un simulador de
vuelo aprobado a tal efecto.

(b) Cuando un piloto al mando o un
copiloto vuela en diferentes
variantes del mismo tipo de
aeronave o en diferentes tipos de
aeronave con caracteristicas
similares en términos de
procedimientos de operacion,
sistemas y manejo, la AAC
decidirdA en qué condiciones
podran combinarse los requisitos
del Parrafo (a) de esta seccion
para cada variante o cada tipo de
aeronave.

Comentarios del experto

135.835

Uso de sustancias psicoactivas

El personal cuyas funciones sean
criticas desde el punto de vista de la
seguridad operacional de la aviaciéon
(empleados que ejercen funciones
delicadas desde el punto de vista de
la  seguridad operacional) no
desempefiaran  dichas funciones
mientras estén bajo la influencia de
sustancias psicoactivas que
perjudiquen la actuacion humana. Las
personas en cuestién se abstendran

Comentarios del experto
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

de todo tipo de uso problematico de
ciertas sustancias.

135.840

Idioma comin vy
linglistica

competencia

El explotador se cerciorara de que los
miembros de la tripulacion de vuelo
demuestren tener la capacidad de
hablar y comprender el idioma
utiizado para las comunicaciones
radiotelefénicas conforme a lo
especificado en el LAR 61.

Comentarios del experto

135.845

Requisitos de experiencia,
calificaciones y verificaciones de
pilotos al mando de aviones
operados por un solo piloto en
condiciones IFR o de noche

(&) Cuando el explotador realiza
operaciones IFR o de noche en
aviones operados con un solo
piloto, no designara a un piloto al
mando, salvo que éste cumpla
con los siguientes requisitos de
experiencia, instruccion y
actividad reciente:

(1) para operaciones segun IFR
o de noche, haber acumulado
como minimo:

(i) 50 horas de vuelo en la
clase de avién, de las
cuales 10 horas seran
como piloto al mando;

(2) para operaciones segun IFR,
haber acumulado  como
minimo:

(i) 25 horas de vuelo segun
IFR en la clase de avion,
las cuales podran ser
parte de las 50 horas de

Comentarios del experto
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

©)

(4)

()

(6)

vuelo del Subparrafo (a)
1) @)

para operaciones de noche,

haber acumulado como

minimo:

(i) 15 horas de vuelo de
noche, las cuales podran
ser parte de las 50 horas
de vuelo del Subpéarrafo

(a) (1) ();

para operaciones segin IFR,
haber adquirido experiencia
reciente como piloto en
operaciones con un solo
piloto utilizando reglas IFR
de:

(i) cinco vuelos IFR como
minimo, incluso tres
aproximaciones por
instrumentos, realizadas
durante los 90 dias
precedentes en la clase
de avién en funcién de
piloto Unico; o

(i) una  verificacion de
aproximacién por
instrumentos IFR en un
avién de ese tipo durante
los 90 dias precedentes;

para operaciones de noche,
haber realizado por lo menos
tres (3) despegues vy
aterrizajes de noche en la
clase de avion en funcién de
piloto Unico durante los 90
dias precedentes; y

haber completado con éxito
programas de instruccién que
incluyan, ademas de los
requisitos del Capitulo H de
este reglamento, el
aleccionamiento a los
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

pasajeros con respecto a la
evacuacion de emergencia; la
gestién del piloto automatico,
y el uso simplificado de la
documentacion en vuelo.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo G — Verificaciones de la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

135.1005

Aplicacién

(a) Este capitulo se aplica a todo el

personal sujeto a este
reglamento, ademas:

(1) establece las pruebas vy
verificaciones requeridas
para pilotos que realizan
operaciones de acuerdo con
este reglamento; y

(2) permite que los centros de
entrenamiento de aeronautica
civil autorizados segun el
LAR 142, que satisfacen los
requisitos de las Secciones
135.1145 y 135.1150,
provean instruccion,
entrenamiento, pruebas vy
verificaciones bajo contrato u
otros arreglos a explotadores
gue operan de conformidad
con este reglamento.

Comentarios del experto

135.1010

Requisitos de evaluaciones
iniciales y periédicas a pilotos

(a) El explotador no designara un

piloto al mando, salvo que desde
el comienzo del doceavo mes
calendario precedente al servicio,
el piloto haya aprobado una
evaluacion escrita o verbal
realizada por la AAC o por un
inspector del explotador
autorizado, sobre los
conocimientos de ese piloto en
las siguientes areas:

(1) las disposiciones apropiadas
de este reglamento y de los
LAR 61 y 91, de las Opspecs
y de los manuales del
explotador.

Comentarios del experto
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Capitulo G — Verificaciones de la tripulacién de vuelo

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(2) para cada tipo de aeronave a
ser operada por el piloto, los

motores, componentes
mayores y sistemas,
dispositivos mayores,

perfomance vy limitaciones
operacionales,
procedimientos operacionales
estandar y de emergencia y
el contenido del AFM
aprobado de la aeronave o
equivalente, como sea
aplicable.

(3) por cada tipo de aeronave a
ser operada por el piloto, el
método para determinar las
limitaciones de peso (masa) y
balance (centrado) para
despegues, aterrizajes 'y
operaciones en ruta.

(4) navegacion y uso de ayudas
a la navegacibn aérea
apropiadas para la operacion
incluyendo, cuando sea
aplicable, procedimientos e
instalaciones para
aproximaciones
instrumentales.

(5) el procedimiento de control
de transito aéreo, incluyendo
procedimientos IFR, cuando
sea aplicable.

(6) meteorologia en general,
incluyendo los principios de
sistemas frontales,
congelamiento, neblina,
tormenta, viento cortante y si
es apropiado para la
operacion del explotador,
condiciones meteoroldgicas a
grandes alturas.

(7) Procedimientos para:

(i) reconocimiento y
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Capitulo G — Verificaciones de la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(b)

desviaciones en
situaciones
meteorolbgicas severas;

(i) evadir situaciones
meteorolégicas severas
en casos de encuentros
inadvertidos, incluyendo
vientos cortantes a baja
altura, exceptuando a los
pilotos de helicépteros a
los cuales no les es
requerida la evaluacién
en escapes de vientos
cortantes a baja altura; y

(iii) operacion en o cerca de
tormentas, incluyendo
altitudes de mejor
penetracion; turbulencias
de aire, incluyendo
turbulencias en aire claro;
formacién de hielo,
granizo y otras
condiciones
meteorolbgicas
potencialmente
peligrosas: y

(8) equipos nuevos,
procedimientos, o técnicas,
segun corresponda.

(9) Las evaluaciones de
competencia  en idioma
inglés, para expedicion y/o
renovacion de licencias, son
realizadas por la AAC o por
un evaluador de competencia
linguistica designado por
ésta.

El explotador no podra designar a
un piloto, a menos que desde el
comienzo del doceavo mes
calendario precedente al servicio,
para determinar la competencia
del piloto en las técnicas vy
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Capitulo G — Verificaciones de la tripulacién de vuelo

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

habilidades practicas en esta
aeronave 0 clase de aeronave,
el piloto haya:

(1) aprobado una verificacion de
la competencia ante la AAC o
ante un inspector del
explotador autorizado,

(i) en esa clase de
aeronave, si se trata de
un avion monomotor que
no sea turborreactor; o

(i) en ese tipo de aeronave
si se trata de un

helicéptero, avion
multimotor 0] avion
turborreactor,

(c) La duracion de la verificacion de
la competencia sera determinada
por la AAC o por el inspector del
explotador autorizado que realiza
dicha evaluacion.

(1) La  verificacion de la
competencia puede incluir
cualquiera de las maniobras y
procedimientos requeridos
normalmente para la emision
original de la licencia
requerida por el piloto para
las operaciones autorizadas y
apropiadas a la categoria,
clase y tipo de la aeronave
involucrada.

(2) A los fines de este parrafo y
del anterior, tipo aplicado a
un avién, es cualquier grupo
de aviones determinados por
la autoridad aeronautica que
tengan medios de propulsion
similares, el mismo fabricante
y que no tengan diferencia
significante de manejo o
caracteristicas de vuelo.
Asimismo, tipo aplicado a un
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Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(d)

(e)

(f)

helicoptero, significa  del
mismo fabricante y modelo.

Para fines de este reglamento, la
realizacion competente de un
procedimiento o maniobra por
una persona a ser utilizada como
piloto, requiere que la misma
tenga el dominio obvio de la
aeronave, sin que se ponga en
duda la realizacion exitosa de las
maniobras.

La AAC o el inspector del
explotador autorizado certificaran
la competencia de cada piloto
gue apruebe las evaluaciones de
conocimientos o en vuelo, en los
registros de los pilotos del
explotador.

Secciones de la verificacion de
competencia requeridas pueden
ser realizadas en simuladores o
cualquier otro dispositivo de
instruccion  apropiado, si es
aprobado por la AAC.

135.1015

Verificacion de la competencia en
instrumentos de los pilotos

(@)

(b)

El explotador no podra designar a
un piloto al mando de una
aeronave que opera segun IFR a
menos que, desde el comienzo
del sexto mes calendario
precedente al servicio, el piloto
haya aprobado una verificacion
de la competencia en
instrumentos de conformidad con
esta seccion, realizada por la
AAC o0 por un inspector del
explotador autorizado.

Un piloto no podra utilizar un tipo
de procedimiento de
aproximacion de precision por

Comentarios del experto
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Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

instrumentos bajo IFR a menos
gue, desde el comienzo del sexto
mes calendario antes al servicio,
el piloto haya demostrado
satisfactoriamente este tipo de
procedimiento de aproximacion.

(c) Un piloto no podra utilizar un
procedimiento de no precision
segun reglas de vuelo
instrumental a menos que desde
el comienzo  del sexto mes
calendario precedente al servicio,
el piloto haya demostrado
satisfactoriamente bien sea, este
tipo de procedimiento de
aproximacion o cualesquiera
otros  dos tipos de
aproximaciones de no precision.

(d) El procedimiento 0
procedimientos de aproximacion
instrumental deben incluir por lo
menos una aproximacioén en linea
recta, una aproximacién en
circuito y una aproximacion
frustrada. Cada tipo de
procedimiento de aproximacion
demostrado tiene que ser
ejecutado en los minimos
publicados para ese
procedimiento.

(e) La verificacion de la competencia
en instrumentos requerida por el
Parrafo (a) de esta seccion,
consistira de una prueba verbal o
escrita de equipos y una

evaluacion de vuelo en
condiciones IFR simuladas o
reales.

(H La evaluacion de equipos incluye
preguntas de procedimientos de
emergencia, operacion de
motores, sistemas de combustible
y aceite, seleccién de potencia,
velocidades de pérdida, velocidad
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Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(@)

(h)

optima con un motor inoperativo,
operaciones de hélices y super
cargadores y los sistemas
hidraulico, mecanicos y
eléctricos, como sea apropiado.

La verificacion en vuelo incluye
navegacion por instrumentos,
recuperacion de emergencia
simulada 'y  aproximaciones
instrumentales estandar que
involucren facilidades a la
navegacion las cuales el piloto
est4 autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una
verificacion de la competencia en
instrumentos tendra que
demostrar los estandares de
competencia requeridas por la
Seccién 135. 1010(e).

(1) La  verificacion de la
competencia en instrumentos
debe:

(i) para piloto al mando de
un avién o helicéptero de
conformidad  con la
Seccion 135.810 (&),
incluir los procedimientos
y maniobras para una
licencia de piloto de linea
aérea en el tipo de
aeronave en particular, si
es apropiado; y

(i) para un piloto al mando
de wuna aeronave o
helicoptero de
conformidad con la
seccion  135.810 (c)
incluir los procedimientos
y maniobras para una
licencia de piloto
comercial con habilitacion
instrumental y si es
requerido para la
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habilitacion de la
aeronave apropiada.

(2) La  verificacion de la
competencia en instrumentos
serd realizada por un
inspector del explotador o por
un representante de la AAC.

(i) Si el piloto al mando es asignado
para volar sélo un tipo de
aeronave, este piloto debera
realizar la prueba de aptitud y
destreza en instrumentos
requerida por el Parrafo (a) de
esta seccion en ese tipo de
aeronave.

() Si el piloto al mando es asignado
a volar mas de un tipo de
aeronave, éste debera realizar la
verificacion de competencia en
instrumentos requerida por el
Parrafo (a) de esta seccién en
cada tipo de aeronave al cual ha
sido asignado, en forma rotativa,
pero no mas de una evaluacion
de vuelo durante cada periodo
descrito en el Parrafo (a) de esta
seccion.

(k) Si el piloto al mando es asignado
a volar aviones monomotores y
multimotores, éste debera
inicialmente realizar la
verificacion de la competencia en
instrumentos requerida por el
Parrafo (a) de esta seccién en
una aeronave multimotor y cada
evaluacion en lo sucesivo en
forma alterna en aeronaves
monomotores y  multimotores,
pero no mas de una verificacion
en vuelo durante cada periodo
descrito en el Parrafo (a) de esta
seccion.

(1) Partes de la evaluacion de
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Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

vuelo requeridas pueden ser
realizadas en un simulador u
otros dispositivos de
instruccion apropiados, si es
aprobado por la AAC.

() Si el piloto al mando esta

autorizado a utilizar un sistema
de piloto automatico en lugar de
un copiloto, el piloto debe
demostrar durante la verificacion
de la competencia en
instrumentos requerida, que es
capaz, sin copiloto, con o sin el
uso del piloto automatico de:

(1) realizar operaciones
instrumentales
competentemente, y

(2) realizar comunicaciones
aire/tierra apropiadamente y
cumplir con instrucciones de
control de trafico aéreo
complejas.

(3) Cada piloto que sea evaluado
utilizando un piloto
automatico, debe demostrar
gue mientras use el piloto
automatico, la  aeronave
puede ser operada tan
eficientemente como Si
existiera un copiloto presente
para realizar las
comunicaciones aireftierra y
las instrucciones de transito
aéreo.

(i) la verificacién con piloto
automatico requiere ser
demostrada una sola vez
cada doce (12) meses
durante la verificacion de
la competencia en
instrumentos requerida
seguln el Parrafo (a) de
esta seccion.
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135.1020

Verificacion en linea de los pilotos

(@)

(b)

()

El explotador no podra designar a
un piloto al mando de una
aeronave, salvo que desde el
comienzo del doceavo mes
calendario precedente al servicio,
haya realizado una verificacion
en vuelo en uno de los tipos de
aeronave de las cuales esté
operando. La verificacibn en
vuelo debe:

(1) ser realizada por un inspector
del explotador o por un
representante de la AAC.

(2) consistir de un vuelo sobre
segmentos de una ruta; e

(3) incluir aterrizajes \
despegues de uno o0 mas
aeropuertos representativos.
Adicionalmente a los
requerimientos de este
parrafo, para un piloto
autorizado a realizar

operaciones segun IFR, un
vuelo debe ser realizado en
una aerovia, una ruta
aprobada fuera de la aerovia
0 en un segmento de
cualquiera de ellas.

El piloto que realice la verificacion
debera determinar si el piloto que
estd siendo evaluado realiza
satisfactoriamente sus tareas y
responsabilidades como piloto al
mando en operaciones segun
este reglamento y lo debera
certificar en los registros de
instruccion del piloto.

El explotador debera establecer
en el manual requerido por la
Seccion 135.025 un
procedimiento en el cual asegure

Comentarios del experto




-25-

Adjunto A
RPEO/4-NE/06
12/08/08

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo G — Verificaciones de la tripulacién de vuelo

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

gue cada piloto que no haya
volado una ruta o a un aerédromo
dentro de los noventa (90) dias
que le preceden, debera antes de
comenzar el vuelo, familiarizarse
con toda la informacion
disponible requerida para la
operacion segura del vuelo

135.1025

Entrenamiento adicional de Ila
tripulacion

(@ Si un piloto que estd siendo
evaluado de acuerdo a lo
establecido en este reglamento,
fala en cualquiera de las
maniobras requeridas, la persona
que realiza la verificacion podra
impartir entrenamiento adicional
durante el transcurso de la
verificacion. Ademas de repetir la
maniobra en la cual fallb, la
persona que realiza la verificacion
puede requerir que el piloto que
esta siendo evaluado repita
cualquier otra maniobra que sea
necesaria para determinar su
aptitud y destreza. Si el piloto
evaluado no es capaz de
demostrar un desempefio
satisfactorio a la persona que
realice la  verificacion, el
explotador no podra designar al
piloto como tripulante en
operaciones regidas por este
reglamento hasta que haya
cumplido satisfactoriamente con
la verificacion.

Comentarios del experto

135.1030

Periodo de elegibilidad

Siempre que un miembro de Ila
tripulacion de vuelo completa una
prueba o verificacién en vuelo, un

Comentarios del experto
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Comentarios

mes antes o un mes después del mes
calendario de la prueba o verificacion,
se considera que ha realizado dicha
prueba o verificacion en el mes
requerido.

135.1035

Operaciones con un solo piloto
utilizando reglas de vuelo por
instrumentos (IFR) o de noche -
Aviones

Las verificaciones de instruccion de
vuelo y de la competencia iniciales y
periddicas indicadas en los Capitulos
H y G de este reglamento seran
realizadas por el piloto al mando en
funcion de piloto Unico en el tipo o
clase de avibn en un entorno
representativo de la operacion.

Comentarios del experto
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Capitulo E: Requisitos para la
tripulacion de vuelo

135.805 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos de
calificacién y experiencia de los miembros
de la tripulacion de vuelo que realizan
operaciones segun este reglamento.

135.810 Calificaciones del piloto al
mando

(@) El explotador no designard& a una
persona como piloto al mando en
operaciones de transporte de pasajeros:

(1) de un avién turborreactor, o de un
avion que tenga una configuracion
de 10 o mas asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de
piloto, o de un avion multimotor en
operaciones regulares como se
define en la LAR 119, salvo que esa
persona posea:

() una licencia de piloto de
transporte de linea aérea con la
habilitaciéon de categoria y clase
apropiada; y

(i) si es requerido, una habilitacién
de tipo apropiada para ese
avion.

(2) de un helicoptero en operaciones
regulares programadas por un
explotador, salvo que esa persona
posea:

() una licencia de transporte de
linea aérea;

(i) una habilitacion de tipo
apropiada; y

(iii) una habilitacion instrumental.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo (a) de
esta seccién, el explotador no podra
designar a un piloto al mando en una
aeronave que opere segun VFR, a
Menos que esa persona posea:

(1) una licencia de piloto comercial con
la habilitacién de categoria y clase

apropiada y, si es requerido, la
habilitacion de tipo para esa
aeronave;

(2) 500 horas de vuelo como piloto, que
incluyan 100 horas de vuelo de
navegacion y 25 horas de vuelo
nocturno;

(3) para operaciones de avion, una
habilitacion  instrumental o un
licencia de piloto de linea aérea con
la habilitacion de categoria de
avién; o

(4) para operaciones de helicépteros
conducidas segin VFR, una
habilitacion instrumental para
helicépteros o una licencia de piloto
de transporte de linea aérea con
habilitacion de categoria y clase
para ese helicoptero, no limitada a
reglas de vuelo visual.

(c) A excepcién de lo establecido en el

Parrafo (a) de esta seccién, el
explotador no podra designar a un piloto
al mando en una aeronave que opere
segln IFR, a menos que esa persona
posea:

(1) una licencia de piloto comercial con
habilitacion de categoria y clase
apropiada y, si es requerido la
habilitacién de tipo apropiada para
esa aeronave;

(2) 1200 horas de vuelo como piloto,
gue incluya 500 horas de vuelo de
navegacién, 100 horas de vuelo
nocturno y 75 horas de vuelo
instrumental real o simulado, de las
cuales 50 horas seran en vuelo real;

(3) para operaciones de avion, una
habilitacion instrumental o una
licencia de piloto de linea aérea con
la habilitacion de categoria del
avion.

(4) para operaciones de helicoptero,
una habilitacion de vuelo
instrumental de helicoptero o una
licencia de piloto de linea aérea con
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la habilitacion de categoria y clase
para ese helicoptero, no limitado
para VFR.

(d) El Parrafo (b) (3) de esta seccidon no
aplica cuando:

Q) la aeronave utilizada sea
monomotor reciproco.

(2) el explotador no realice operaciones
de acuerdo a un itinerario de vuelo
publicado.

(3) el area, como se establece en las
Opspecs del explotador, es un area
aislada, si asi esta determinado por
la autoridad aeronautica, si se
demuestra que:

() el modo primario de navegacion
en el é&rea es mediante
referencia visual, debido a que
las radio ayudas para la
navegacioén son inefectivas; y

(i) el medio primario de transporte
en dicha area es por via aérea.

(iii) el vuelo se realice durante el dia
segln VFR de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615:

(4) los  pronésticos o  informes
meteoroldgicos 0 cualquier
combinacion de ellos indican que,
para el periodo que se inicia con el
despegue planificado y termina 30
minutos  después del aterrizaje
planificado, el vuelo pueda ser
realizado de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615. Sin
embargo, si los pronosticos o
reportes meteoroldgicos no estan
disponibles, el piloto al mando
podra utilizar sus observaciones o
de otras personas competentes
para suministrar observaciones
meteorolégicas si  las mismas
indican que el vuelo podra ser
realizado segun VFR con el techo y
visibilidad requeridas en este
parrafo.

(5) la distancia estimada de cada vuelo
desde la base de operaciones de un
explotador al aerédromo de destino,
no excederad de 250 NM para un
piloto que posea una licencia de

piloto comercial con la habilitacién
en la aeronave, sin una habilitacion
instrumental previendo que la
licencia del piloto no contiene
ninguna limitacion que diga lo
contrario; y

(6) el area a ser volada debera ser
aprobada por la AAC y estar
descrita en las Opspecs del
explotador.

135.815 Experiencia operacional

(@)

(b)

El explotador no podra designar a un
piloto al mando de una aeronave en
operaciones regulares y no regulares
segln este reglamento, como esta
definido en la LAR 119, a menos que
esta persona haya completado, antes
de ser designado como piloto al mando
para ese modelo y tipo de aeronave y
para esa posicibn como tripulante, la
siguiente experiencia operacional:

(1) aeronave monomotor, diez (10)
horas.

(2) aeronave multimotor de motores
reciprocos, quince (15) horas.

(3) avion multimotor turbo hélice o
helicdptero turborreactor, veinte (20)
horas.

(4) avién turborreactor, veinticinco (25)
horas.

Para adquirir la experiencia operacional
cada persona deberd cumplir con lo
siguiente:

(1) la experiencia operacional debera
ser adquirida luego de haber
completado satisfactoriamente la
instruccion apropiado en tierra y de
vuelo para esa aeronave y en la
posicién de vuelo del tripulante. Las
disposiciones aprobadas para la
experiencia operacional deberan
estar incluidas en el programa de
instruccion aprobado del explotador.

(2) La experiencia debera ser adquirida
en vuelo durante operaciones de
acuerdo a lo establecido en este
reglamento. Sin embargo, en caso
de que una aeronave no haya sido
utiizada anteriormente por el
explotador en operaciones segin



135.820

(@)

(b)

135.825

(@)

(b)

este reglamento, la experiencia
operacional adquirida en la
aeronave durante un vuelo de
demostracion o un vuelo de entrega
(ferry) podra ser utlizada para
cumplir este requerimiento.

Cada piloto debera adquirir
experiencia operacional mientras
realice tareas como piloto al mando
bajo la supervision de un piloto
instructor calificado.

Las horas de experiencia
operacional pueden ser reducidas a

3)

(4)

no menos del 50% de las horas
requeridas por esta seccion
mediante la sustitucion de un

despegue y aterrizaje adicional por
cada hora de vuelo.

Calificaciones del copiloto

Salvo lo establecido en el Parrafo (b) de
esta seccién, el explotador no podra
designar a un copiloto, a menos que
esa persona posea una licencia de
piloto comercial con la categoria y clase
apropiada y una habilitacién de vuelo
por instrumentos. Para vuelos segun
IFR, esa persona debera cumplir con
los requerimientos de experiencia
reciente en vuelo por instrumentos
requerido por la LAR 61.

Un copiloto de helicopteros que opere
segun VFR, deber& poseer una licencia
de piloto comercial con la categoria y
habilitacién apropiada de aeronave.

Calificacion de zona, ruta y
aer6dromo del piloto al
mando

El explotador no designara a un piloto al
mando de una aeronave en una ruta o
tramo de ruta respecto a la cual no esté
capacitado.

El piloto al mando demostrara al
explotador un conocimiento adecuado
de:

(1) la ruta en la que ha de volar y los
aerédromos que ha de utilizar. Esto
incluira conocimiento de:

(i) el terreno y las
minimas de seguridad;

altitudes

(©)
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(i) las condiciones meteorolégicas
estacionales;

(iii) los procedimientos,

instalaciones y servicios de

meteorologia, de

comunicaciones y de transito

aéreo;

(iv)

los procedimientos de blsqueda
y salvamento; y

(v) las instalaciones de navegacién
y los procedimientos,
comprendidos los de
navegacion a larga distancia,
atinentes a la ruta en que se

haya de realizar el vuelo.

(2) los procedimientos aplicables a las
trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de
gran densidad de  transito,
obstaculos, topografia, iluminacién,
ayudas para la aproximacién vy
procedimientos de llegada, salida,
espera y  aproximacion  por
instrumentos, asi como de los
minimos de utilizacion aplicables.

La parte de la demostracion
relacionada con los procedimientos
de llegada, de salida, de espera y
de aproximacién por instrumentos
puede llevarse a cabo en un
dispositivo de instruccion apropiado,
gue sea adecuado para estos fines.

3)

El piloto al mando habrd hecho una
aproximacion real a cada aer6dromo de
aterrizaje en la ruta, acompafiado de un
piloto que esté capacitado para el
aer6dromo, como miembro de la
tripulaciéon de vuelo o como observador
en la cabina de pilotaje, a menos que:

(1) la aproximacién al aer6dromo no se
haga sobre un terreno dificil y los
procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos y las ayudas de que
disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el
piloto esté familiarizado, y se afiada
a los minimos de utilizacién
normales un margen aprobado por
la AAC, o se tenga certidumbre
razonable de que puede hacerse la
aproximacién y el aterrizaje en



Adjunto B
RPEO/4-NE/06
12/08/08

(d)

()

(f)

condiciones
vuelo visual; o

meteorolégicas  de

(2) pueda efectuarse el descenso
desde la altitud de aproximacion
inicial de dia en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual; o

(3) el explotador capacite al piloto al
mando para aterrizar en el
aerédromo en cuestion por medio

de una presentacion grafica
adecuada; o
(4) el aerédromo en cuestion esté

adyacente a otro aerédromo para el

cual el piloto al mando esté
normalmente  capacitado  para
aterrizar.

El explotador llevard& un registro,
suficiente para satisfacer a la AAC, de
la capacitacion del piloto y de la forma
en que ésta se haya conseguido.

El explotador no continuara designando
a un piloto como piloto al mando en una
ruta o dentro de una zona especificada
por el explotador y aprobada por la
AAC, a menos que en los 12 meses
precedentes ese piloto haya realizado
un viaje como piloto miembro de la
tripulacion de vuelo, como piloto
inspector o como observador en el
compartimiento de la tripulacién de
vuelo:

(1) dentro de la zona especificada; y

(2) si corresponde, sobre cualquier ruta
en la que los procedimientos
asociados con esa ruta 0 con
cualquier aer6dromo destinado a
utilizarse para el despegue o el
aterrizaje requieran la aplicacion de
habilidades 0 conocimientos
especiales.

En caso de que hayan transcurrido mas
de 12 meses sin que el piloto al mando
haya hecho un viaje por una ruta muy
préxima y sobre terreno similar, dentro
de esa zona, ruta o aerédromo
especificados ni haya practicado tales
procedimientos en un dispositivo de
instruccion que sea adecuado para ese
fin, antes de actuar de nuevo como
piloto al mando en esa zona o en esa
ruta, el piloto debera demostrar nueva

capacitacion, de acuerdo con (b) y (c)
de esta seccion.

135.830

(&) El explotador no asignara a un piloto al
mando o a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuelo de un
tipo o variante de un tipo de una
aeronave durante el despegue y el
aterrizaje, a menos que dicho piloto
haya estado a cargo de los mandos de
vuelo como minimo en tres (3)
despegues y en tres (3) aterrizajes, en
los 90 dias precedentes, en el mismo
tipo de aeronave o en un simulador de
vuelo aprobado a tal efecto.

Experiencia reciente

(b) Cuando un piloto al mando o un copiloto
vuela en diferentes variantes del mismo
tipo de aeronave o en diferentes tipos
de aeronave con caracteristicas
similares en términos de procedimientos
de operacion, sistemas y manejo, la
AAC decidirA en qué condiciones
podran combinarse los requisitos del
Parrafo (a) de esta seccion para cada
variante o cada tipo de aeronave.

135.835 Uso de
psicoactivas

sustancias

El personal cuyas funciones sean criticas
desde el punto de vista de la seguridad
operacional de la aviacién (empleados que
ejercen funciones delicadas desde el punto
de vista de la seguridad operacional) no
desempefiaran dichas funciones mientras
estén bajo la influencia de sustancias
psicoactivas que perjudiquen la actuacién
humana. Las personas en cuestion se
abstendran de todo tipo de uso problemético
de ciertas sustancias.

135.840 Idioma comun y

competencia linglistica

El explotador se cerciorard de que los
miembros de la tripulacion de vuelo
demuestren tener la capacidad de hablar y
comprender el idioma utilizado para las
comunicaciones radiotelefénicas conforme a
lo especificado en el LAR 61.

135.845 Requisitos de experiencia,
calificaciones y
verificaciones de pilotos al

mando de aviones



(&) Cuando el

operados por un solo piloto
en condiciones IFR o de
noche

explotador realiza

operaciones IFR o de noche en aviones

operados con

un solo piloto, no

designara a un piloto al mando, salvo
gue éste cumpla con los siguientes
requisitos de experiencia, instruccion y
actividad reciente:

1)

)

3)

(4)

(5)

para operaciones segun IFR o de

noche, haber acumulado como

minimo:

(i) 50 horas de vuelo en la clase de
avién, de las cuales 10 horas
seran como piloto al mando;

para operaciones segun IFR, haber
acumulado como minimo:

() 25 horas de vuelo segun IFR en
la clase de avion, las cuales
podran ser parte de las 50
horas de vuelo del Subparrafo

(@) (1) ();

para operaciones de noche, haber
acumulado como minimo:

(i) 15 horas de vuelo de noche, las
cuales podran ser parte de las
50 horas de vuelo del
Subparrafo (a) (1) (i);

para operaciones segun IFR, haber
adquirido experiencia reciente como
piloto en operaciones con un solo
piloto utilizando reglas IFR de:

(i) cinco vuelos IFR como minimo,
incluso tres aproximaciones por
instrumentos, realizadas
durante los 90 dias precedentes
en la clase de avion en funcién
de piloto Unico; o

(i) una verificacion de
aproximacién por instrumentos
IFR en un avién de ese tipo
durante los 90 dias
precedentes;

para operaciones de noche, haber
realizado por lo menos tres (3)
despegues y aterrizajes de noche
en la clase de avion en funcién de
piloto Unico durante los 90 dias

(6)
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precedentes; y

haber completado con éxito
programas de instruccion que
incluyan, ademas de los requisitos
del Capitulo H de este reglamento,
el aleccionamiento a los pasajeros
con respecto a la evacuacion de
emergencia; la gestion del piloto
automaético, y el uso simplificado de
la documentacion en vuelo.
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Capitulo G: Verificaciones de la
tripulacion de vuelo

135.1005 Aplicacion

(a) Este capitulo se aplica a todo el
personal sujeto a este reglamento,
ademas:

(1) establece las pruebas y
verificaciones  requeridas  para
pilotos que realizan operaciones de
acuerdo con este reglamento; y

(2) permite que los centros de
entrenamiento de aeronautica civil
autorizados segun el LAR 142, que
satisfacen los requisitos de las
Secciones 135.1145 y 135.1150,
provean instruccion, entrenamiento,
pruebas y verificaciones bajo
contrato u otros arreglos a
explotadores que operan de
conformidad con este reglamento.

135.1010 Requisitos de evaluaciones
iniciales y periédicas a
pilotos

() El explotador no designara un piloto al
mando, salvo que desde el comienzo
del doceavo mes calendario precedente
al servicio, el piloto haya aprobado una
evaluacion escrita o verbal realizada por
la AAC o por un inspector del explotador
autorizado, sobre los conocimientos de
ese piloto en las siguientes areas:

(1) las disposiciones apropiadas de
este reglamento y de los LAR 61 y
91, de las Opspecs y de los
manuales del explotador.

(2) para cada tipo de aeronave a ser
operada por el piloto, los motores,
componentes mayores y sistemas,
dispositivos mayores, perfomance y
limitaciones operacionales,
procedimientos operacionales
estandar y de emergencia y el
contenido del AFM aprobado de la
aeronave o equivalente, como sea
aplicable.

(3) por cada tipo de aeronave a ser
operada por el piloto, el método
para determinar las limitaciones de
peso (masa) y balance (centrado)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)
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para despegues, aterrizajes y
operaciones en ruta.

navegacion y uso de ayudas a la
navegacion aérea apropiadas para
la operacién incluyendo, cuando
sea aplicable, procedimientos e
instalaciones para aproximaciones
instrumentales.

el procedimiento de control de
transito aéreo, incluyendo
procedimientos IFR, cuando sea
aplicable.

meteorologia en general, incluyendo
los principios de sistemas frontales,
congelamiento, neblina, tormenta,
viento cortante y si es apropiado
para la operacion del explotador,
condiciones meteorolégicas a
grandes alturas.

Procedimientos para:

(i) reconocimiento y desviaciones
en situaciones meteorolégicas

severas;
(i) evadir situaciones
meteorolégicas severas en
casos de encuentros

inadvertidos, incluyendo vientos
cortantes a baja altura,
exceptuando a los pilotos de
helicopteros a los cuales no les
es requerida la evaluaciéon en
escapes de vientos cortantes a
baja altura; y

(iii) operacion en o cerca de
tormentas, incluyendo altitudes
de mejor penetracion;
turbulencias de aire, incluyendo
turbulencias en aire claro;
formacién de hielo, granizo y

otras condiciones
meteorolégicas potencialmente
peligrosas: y

equipos nuevos, procedimientos, 0
técnicas, segun corresponda.

Las evaluaciones de competencia
en idioma inglés, para expedicion
ylo renovacion de licencias, son
realizadas por la AAC o por un
evaluador de competencia
linglistica designado por ésta.
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(b)

©)

(d)

El explotador no podra designar a un
piloto, a menos que desde el comienzo
del doceavo mes calendario precedente
al servicio, para determinar la
competencia del piloto en las técnicas y
habilidades practicas en esta
aeronave o clase de aeronave, el
piloto haya:

(1) aprobado una verificacion de la
competencia ante la AAC o ante un
inspector del explotador autorizado,

(i) en esa clase de aeronave, si se
trata de un avibn monomotor
gue no sea turborreactor; o

(i) en ese tipo de aeronave si se

trata de un helicoptero, avion

multimotor 0 avion
turborreactor,

La duracion de la verificacion de la
competencia sera determinada por la
AAC o por el inspector del explotador
autorizado que realiza dicha evaluacion.

(1) La verificacion de la competencia
puede incluir cualquiera de las
maniobras y procedimientos
requeridos normalmente para la
emisién original de la licencia
requerida por el piloto para las
operaciones autorizadas y
apropiadas a la categoria, clase y
tipo de la aeronave involucrada.

(2) A los fines de este parrafo y del
anterior, tipo aplicado a un avién, es
cualquier grupo de aviones
determinados por la autoridad
aeronautica que tengan medios de
propulsion similares, el mismo
fabricante 'y que no tengan
diferencia significante de manejo o
caracteristicas de vuelo. Asimismo,
tipo aplicado a un helicéptero,
significa del mismo fabricante y
modelo.

Para fines de este
realizacion competente de un
procedimiento o maniobra por una
persona a ser utlizada como piloto,
requiere que la misma tenga el dominio
obvio de la aeronave, sin que se ponga
en duda la realizacidon exitosa de las
maniobras.

reglamento, la

()

(f)

135.1015

(@)

(b)

(©)

(d)

La AAC o el inspector del explotador
autorizado certificaran la competencia
de cada piloto que apruebe las
evaluaciones de conocimientos o en
vuelo, en los registros de los pilotos del
explotador.

Secciones de la verificacion de
competencia requeridas pueden ser
realizadas en simuladores o cualquier
otro dispositivo de instruccion
apropiado, si es aprobado por la AAC.

Verificacion de la
competencia en
instrumentos de los pilotos

El explotador no podra designar a un
piloto al mando de una aeronave que
opera segun IFR a menos que, desde el
comienzo del sexto mes calendario
precedente al servicio, el piloto haya
aprobado una verificacion de la
competencia en instrumentos de
conformidad con esta seccidn, realizada
por la AAC o por un inspector del
explotador autorizado.

Un piloto no podra utilizar un tipo de
procedimiento de aproximacion de
precision por instrumentos bajo IFR a
menos que, desde el comienzo del
sexto mes calendario antes al servicio,
el piloto haya demostrado
satisfactoriamente  este  tipo  de
procedimiento de aproximacion.

Un piloto no podrd utilizar un
procedimiento de no precision segun
reglas de vuelo instrumental a menos
gque desde el comienzo del sexto mes
calendario precedente al servicio, el
piloto haya demostrado
satisfactoriamente bien sea, este tipo de
procedimiento de aproximacién o
cualesquiera otros dos tipos de
aproximaciones de no precision.

El procedimiento o procedimientos de
aproximacion instrumental deben incluir
por lo menos una aproximacion en linea
recta, una aproximacion en circuito y
una aproximacion frustrada. Cada tipo
de procedimiento de aproximacion
demostrado tiene que ser ejecutado en
los minimos publicados para ese
procedimiento.



(e)

(f)

(9)

(h)

La verificacion de la competencia en
instrumentos requerida por el Parrafo
() de esta seccion, consistird de una
prueba verbal o escrita de equipos y

una evaluacién de vuelo en
condiciones IFR simuladas o reales.

La evaluacion de equipos incluye
preguntas de procedimientos de

emergencia, operacibn de motores,
sistemas de combustible y aceite,
seleccion de potencia, velocidades de
pérdida, velocidad optima con un motor
inoperativo, operaciones de hélices y
super cargadores y los sistemas
hidraulico, mecanicos y eléctricos, como
sea apropiado.

La verificacion en vuelo incluye
navegacién por instrumentos,
recuperacioén de emergencia simulada y
aproximaciones instrumentales estandar
qgue involucren facilidades a la
navegacion las cuales el piloto esta
autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una verificacion
de la competencia en instrumentos
tendra que demostrar los estandares
de competencia requeridas por la
Seccion 135. 1010(e).

(1) La verificacién de la competencia en
instrumentos debe:

() para piloto al mando de un

avion 0 helicoptero de
conformidad con la Seccién
135.810 (&), incluir  los

procedimientos y maniobras
para una licencia de piloto de
linea aérea en el tipo de
aeronave en particular, si es
apropiado; y

(ii)

para un piloto al mando de una

aeronave 0 helicéptero de
conformidad con la seccion
135.810 (c) incluir los
procedimientos y maniobras
para una licencia de piloto
comercial con habilitacién

instrumental y si es requerido
para la habilitacion de la
aeronave apropiada.

(2) La verificacion de la competencia en
instrumentos sera realizada por un

(i)

0

(k)

()
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inspector del explotador o por un
representante de la AAC.

Si el piloto al mando es asignado para
volar solo un tipo de aeronave, este
piloto debera realizar la prueba de
aptitud y destreza en instrumentos
requerida por el Parrafo (a) de esta
seccién en ese tipo de aeronave.

Si el piloto al mando es asignado a volar
mas de un tipo de aeronave, éste
debera realizar la verificacion de
competencia en instrumentos requerida
por el Parrafo (a) de esta seccién en
cada tipo de aeronave al cual ha sido
asignado, en forma rotativa, pero no
mas de una evaluacion de vuelo
durante cada periodo descrito en el
Parrafo (a) de esta seccion.

Si el piloto al mando es asignado a
volar aviones monomotores y
multimotores, éste debera inicialmente
realizar la  verificacion de la
competencia en instrumentos requerida
por el Parrafo (a) de esta seccién en
una aeronave multimotor y cada
evaluacion en lo sucesivo en forma
alterna en aeronaves monomotores y
multimotores, pero no mas de una
verificacion en vuelo durante cada
periodo descrito en el Parrafo (a) de
esta seccion.

(1) Partes de la evaluacion de vuelo
requeridas pueden ser realizadas
en un simulador u otros dispositivos
de instruccién apropiados, si es
aprobado por la AAC.

Si el piloto al mando esta autorizado a
utilizar un sistema de piloto automatico
en lugar de un copiloto, el piloto debe
demostrar durante la verificacion de la
competencia en instrumentos requerida,
gue es capaz, sin copiloto, con o sin el
uso del piloto automatico de:

(1) realizar operaciones instrumentales
competentemente, y

realizar comunicaciones aireftierra
apropiadamente 'y cumplir con
instrucciones de control de trafico
aéreo complejas.

(2)

3)

Cada piloto que sea evaluado
utiizando un piloto automatico,
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debe demostrar que mientras use el
piloto automatico, la aeronave
puede ser operada tan
eficientemente como si existiera un
copiloto presente para realizar las
comunicaciones aireftierra y las
instrucciones de transito aéreo.

(i) la verificacion con piloto
automaético requiere ser
demostrada una sola vez cada
doce (12) meses durante la
verificacion de la competencia

en instrumentos  requerida
segin el Parrafo (a) de esta
seccion.

Verificacion en linea de los
pilotos

135.1020

(a) El explotador no podra designar a un
piloto al mando de una aeronave, salvo
gue desde el comienzo del doceavo
mes calendario precedente al servicio,
haya realizado una verificacién en vuelo
en uno de los tipos de aeronave de las
cuales esté operando. La verificacién en
vuelo debe:

(1) ser realizada por un inspector del

explotador o por un representante
de la AAC.
(2) consistir de un vuelo sobre

segmentos de una ruta; e

(3) incluir aterrizajes y despegues de
uno o] mas aeropuertos
representativos. Adicionalmente a
los requerimientos de este parrafo,
para un piloto autorizado a realizar
operaciones segun IFR, un vuelo
debe ser realizado en una aerovia,
una ruta aprobada fuera de la
aerovia 0 en un segmento de

cualquiera de ellas.

(b) El piloto que realice la verificacién
debera determinar si el piloto que esta
siendo evaluado realiza
satisfactoriamente  sus tareas vy

responsabilidades como piloto al mando
en operaciones segun este reglamento
y lo debera certificar en los registros de
instruccion del piloto.

(c) El explotador debera establecer en el
manual requerido por la Seccion
135.025 un procedimiento en el cual

-10 -

asegure que cada piloto que no haya
volado una ruta o a un aerédromo
dentro de los noventa (90) dias que le
preceden, debera antes de comenzar el
vuelo, familiarizarse con toda Ia
informacion disponible requerida para la
operacion segura del vuelo

135.1025 Entrenamiento adicional de

la tripulacion

(& Si un piloto que esta siendo evaluado
de acuerdo a lo establecido en este
reglamento, falla en cualquiera de las
maniobras requeridas, la persona que
realiza la verificacion podra impartir
entrenamiento adicional durante el
transcurso de la verificacion. Ademas
de repetir la maniobra en la cual fallg, la
persona que realiza la verificacién
puede requerir que el piloto que esta
siendo evaluado repita cualquier otra
maniobra que sea necesaria para
determinar su aptitud y destreza. Si el
piloto evaluado no es capaz de
demostrar un desempefio satisfactorio
a la persona que realice la verificacion,
el explotador no podra designar al piloto
como tripulante en operaciones regidas
por este reglamento hasta que haya

cumplido satisfactoriamente con la
verificacion.
135.1030 Periodo de elegibilidad

Siempre que un miembro de la tripulacion
de vuelo completa una prueba o verificacion
en vuelo, un mes antes o0 un mes después
del mes calendario de la prueba o
verificacion, se considera que ha realizado
dicha prueba o verificacibn en el mes
requerido.

135.1035 Operaciones con un solo
piloto utilizando reglas de
vuelo por instrumentos

(IFR) o de noche - Aviones

Las verificaciones de instruccién de vuelo y
de la competencia iniciales y periodicas
indicadas en los Capitulos H y G de este
reglamento seran realizadas por el piloto al
mando en funcién de piloto Unico en el tipo
o clase de avibn en un entorno
representativo de la operacion.



