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Asunto 2. LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

b) Revision del Capitulo A del LAR 135

(Nota de Estudio presentada por el Sr. Enrique Pomares)

Resumen

Esta Nota de Estudio presenta las propuestas de enmienda o aceptacion de los contenidos de
las secciones correspondientes al Capitulo A del LAR 135, una vez que han sido evaluados y
analizados.

Referencias

— Estructura del LAR 135.

— Propuesta del contenido del Reglamento LAR 135.

— Anexo 6, Parte | y Parte Ill Secciones | y Il al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

— Reglamentos 135 de los Estados del SRVSOP o equivalentes.

— Parte 135 del Titulo 14 CFR de los Estados Unidos.

— OPS 1de EASA.

1. Introduccion

1.1 De conformidad con el plan de actividades del SRVSOP para el afio 2008, el Comité
Técnico (CT) encarg6 a un grupo de trabajo el desarrollo de la estructura del LAR 135 en la semana
comprendida del 10 al 14 de marzo de 2008. El grupo mencionado estuvo conformado por dos
especialistas de operaciones, uno de Cuba y otro de Bolivia respectivamente y por el especialista de
operaciones del Comité Técnico del SRVSOP.

1.2 La propuesta de la estructura mencionada fue presentada en la Tercera Reunion del Panel
de Expertos de Operaciones (RPEO/3) llevada a cabo en Lima, Peru del 09 al 13 de junio de 2008. La
Reunidén mencionada, después de tomar nota de la estructura referida, acepto el contenido de la misma.
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1.3 Siguiendo con el cronograma de trabajo del LAR 135, en el periodo comprendido del 22
de julio al 15 de agosto de 2008, un grupo de especialistas del Panel de Expertos de Operaciones (PEO)
desarroll6 el contenido del primer borrador de la propuesta del reglamento sefialado.

14 Una vez que el CT revisd la propuesta del LAR 135, bajo el marco de la Segunda ronda
de consulta, remitié la tarea asignada a cada miembro del PEO.

2. Analisis

2.1 Para desarrollar la tarea, se realiz6 una revision completa del texto del Capitulo A del
LAR 135, teniendo en cuenta:

a) el cumplimiento de las normas y métodos recomendados internacionales (SARPS)
del Anexo 6;

b) el principio de lenguaje claro; y
c) laarmonizacion mundial y regional de las reglamentaciones.
2.2 Esta Nota de Estudio estad conformada por dos adjuntos.

a) En el Adjunto A se realiza un andlisis y se propone los cambios correspondientes a
las propuestas originales del Capitulo A del LAR 135.

b) En el Adjunto B se incluyen las propuestas de enmienda de los capitulos
mencionados, tachando lo que se propone eliminar y sombreando lo que se propone

afiadir.
3. Accidn sugerida
31 Se invita a la Reunién del Panel de Expertos de Operaciones a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio y adjuntos;
y

b) aceptar o emitir los comentarios que consideren pertinentes, relacionados con las
propuestas originales y de enmienda al Capitulo A del LAR 135, las cuales se
incorporan en los Adjuntos A y B de esta nota de estudio.

-FIN -
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Adjunto A

LAR 135 — Requisitos de operacién: Operaciones regulares y no regulares domésticas e

internacionales

Capitulo A — Generalidades

Seccioén

Titulo y contenido de la seccién Comentarios

135.001

Definiciones y abreviaturas Comentarios del experto

(a) Definiciones.- Para los propositos
de este reglamento, son de

aplicacion las siguientes
definiciones:
(1) Actuaciéon humana.-

(2)

3)

(4)

()

Capacidades y limitaciones
humanas que repercuten en
la seguridad y eficiencia de
las operaciones
aeronduticas.

Aerddromo.- Area definida
de tierra o de agua (que
incluye todas sus
edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada,
salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aer6édromo de alternativa.-
Aer6dromo al que podria
dirigirse  una  aeronave
cuando fuera imposible o no
fuera aconsejable dirigirse
al aer6dromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el
mismo.

Aerédromo _de alternativa
posdespegue.- Aerddromo
de alternativa en el que
podria aterrizar una
aeronave si esto fuera
necesario poco después del
despegue y no fuera posible
utilizar el aer6dromo de
salida.

Aerédromo de alternativa
en_ruta.- Aerédromo en el
gue podria aterrizar una
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aeronave Si ésta
experimentara condiciones
no normales 0] de
emergencia en ruta.

(6) Aerddromo de alternativa
en ruta para ETOPS.-
Aerédromo de alternativa
adecuado en el que podria
aterrizar un avion con dos
grupos motores de turbina
si se le apagara el motor o
si  experimentara  otras
condiciones no normales o
de emergencia en ruta en
una operacién ETOPS.

(7) Aerédromo de alternativa
de destino.- Aerédromo de
alternativa al que podria
dirigirse una aeronave Si
fuera imposible o no fuera
aconsejable aterrizar en el
aeré6dromo de aterrizaje
previsto.

Nota.- El aer6dromo del que
despega un vuelo también puede
ser aerédromo de alternativa en
ruta o aerédromo de alternativa de
destino para dicho vuelo.

(8) Aeronave.- Toda maquina
gue puede sustentarse en
la atmdsfera por reacciones
del aire que no sean las
reacciones  del mismo
contra la superficie de la
tierra.

(9) Alcance visual en la pista
(RVR).- Distancia hasta la
cual el piloto de una
aeronave que se encuentra
sobre el eje de una pista
puede ver las sefiales de
superficie de la pista o las
luces que la delimitan o que
sefialan su eje.
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(10) Altitud de decisién (DA) o

(11)

(12)

altura de decisién (DH).-
Altitud o altura especificada
en la aproximacion de
precision o} en la
aproximacion con  guia
vertical, a la cual debe
iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada si no
se ha establecido la
referencia visual requerida
para continuar la
aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decision
(DA) se toma como referencia el
nivel medio del mar y para la
altura de decision (DH), la
elevacion del umbral.

Analisis de datos de vuelo.-
Proceso para analizar los
datos de vuelo registrados a
fin de mejorar la seguridad
de las operaciones de
vuelo.

Altitud de franqueamiento
de obsticulos (OCA) o
altura de frangueamiento de
obstaculos ~ (OCH).- La
altitud mas baja o la altura
mas baja por encima de la
elevacién del umbral de la
pista pertinente 0 por
encima de la elevacion del
aerédromo, segun
corresponda, utilizada para
respetar los
correspondientes  criterios
de franqueamiento de
obstaculos.

Nota.- Para la altitud de
franqueamiento de obstaculos se
toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la
elevacion del umbral, o en el caso
de aproximaciones gue nos son de

Comentario del experto

En la Nota del punto (12) de las
definiciones, en el parrafo séptimo (7)
“de aproximaciones que nos son de”.

Propuesta

Se sugiere eliminar la letra “s” de la
palabra “nos” de tal forma que se lea
“de aproximaciones que no son de
precision”.
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precision, la  elevacion del
aerodromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de
2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aer6dromo. Para la
altura de franqueamiento de
obstaculos en aproximaciones en
circuito se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

(13) Altitud minima de descenso
(MDA) o altura minima de
descenso (MDH).- Altitud o
altura especificada en una
aproximacion que no sea de
precision o en una
aproximacién en circuito,
por debajo de la cual no
debe efectuarse el
descenso sin la referencia
visual requerida.

Nota.- Para la altitud minima de
descenso (MDA) se toma como
referencia el nivel medio del mar y
para la altura minima de descenso
(MDH), la elevacién del aeré6dromo
o la elevacion del umbral, si éste
estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacién del
aerédromo. Para la altura minima
de descenso en aproximaciones
en circuito se toma como
referencia la  elevacion  del
aerédromo.

(14) Altitud de presion.-
Expresiébn de la presion
atmosférica mediante la
altitud que corresponde a
esa presion en la atmésfera
tipo.

(15) Area de aproximacion final
y de despeque (FATO).-
Area definida en la que
termina la fase final de la
maniobra de aproximacion
hasta el vuelo estacionario
o el aterrizaje y a partir de
la cual empieza la maniobra
de despegue. Cuando la
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

FATO esté destinada a
helicopteros que operan en
Clase de performance 1, el
area definida comprendera
el area de despegue
interrumpido disponible.

Aterrizaje forzoso seguro.-
Aterrizaje o] amaraje
inevitable con una previsiéon
razonable de que no se
produzcan lesiones a las
personas en la aeronave ni
en la superficie.

Avion (aeroplano).-
Aerodino propulsado por
motor, que debe su
sustentacion en  vuelo
principalmente a reacciones
aerodinamicas ejercidas
sobre superficies que
permanecen fijas en
determinadas condiciones
de vuelo.

Avién grande.- Avién cuyo
peso (masa) maximo
certificado de despegue es
superior a 5 700 kg.

Avion _pequefio.- Avion
cuyo peso (masa) maximo
certificado de despegue es
de 5 700 kg o0 menos.

Certificado de explotador de
servicios _aéreos (AOCQC).-
Certificado por el que se
autoriza a un explotador a
realizar determinadas
operaciones de transporte
aéreo comercial.

Condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumentos
(IMC).- Condiciones
meteorolégicas expresadas
en términos de visibilidad,
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distancia desde las nubes y
techo de nubes, inferiores a
los minimos especificados
para las condiciones
meteorolégicas de vuelo
visual.

(22) Condiciones meteoroldgicas
de vuelo visual (VMCQC).-
Condiciones meteoroldgicas
expresadas en términos de
visibilidad, distancia desde
las nubes y techo de nubes,
iguales o mejores que los
minimos especificados.

Nota.- Los minimos especificados
para las condiciones
meteorologicas de vuelo visual
figuran en el Capitulo 4 del Anexo
2 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

(23) Conformidad de
mantenimiento.- Documento
por el que se certifica que
los trabajos de
mantenimiento a los que se
refiere han sido concluidos
de manera satisfactoria,
bien sea de conformidad
con los datos aprobados y
los procedimientos
descritos en el manual de
procedimientos del
organismo de
mantenimiento o segun un
sistema equivalente.

(24) Control operacional.- La
autoridad ejercida respecto
a la iniciacion, continuacion,
desviacion o terminacién de
un vuelo en interés de la
seguridad de la aeronave y
de la regularidad y eficacia
del vuelo.

(25) Copiloto.- Piloto titular de
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(26)

(27)

(28)

licencia, que presta
servicios de pilotaje sin
estar al mando de Ia
aeronave, a excepcion del
piloto que vaya a bordo de
la aeronave con el Unico fin
de recibir instruccion de
vuelo.

Despachador de vuelo.-
Persona, con o sin licencia,
designada por el explotador
para ocuparse del control y
la supervision de las
operaciones de vuelo, que
tiene la competencia
adecuada de conformidad
con el Anexo 1 y que
respalda, da informacion, o
asiste al piloto al mando en
la realizacion segura del
vuelo.

Dia calendario.- Lapso de
tiempo o periodo de tiempo
transcurrido, que utiliza el
Tiempo universal
coordinado (UTC) o la hora
local, que empieza a la
medianoche y termina 24
horas después en Ia
siguiente medianoche.

Dispositivo _de _instruccién
para_simulacién de vuelo.-
Cualquiera de los tres tipos
de aparatos que a
continuaciéon se describen,
en los cuales se simulan en
tierra las condiciones de
vuelo:

Simulador de vuelo, que
proporciona una
representacion exacta del
puesto de pilotaje de un
tipo particular de aeronave,
hasta el punto de que
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simula positivamente las
funciones de los mandos
de las instalaciones vy
sistemas mecanicos,
eléctricos, electronicos, etc.
de a bordo, el medio
ambiente normal de los
miembros de la tripulacion
de vuelo, y la performance
y las caracteristicas de
vuelo de ese tipo de
aeronave.

Entrenador para
procedimientos de vuelo,
gue reproduce con toda
fidelidad el medio ambiente
del puesto de pilotaje y que
simula las indicaciones de
los instrumentos, las
funciones simples de los
mandos de las
instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a
bordo, y la performance y
las caracteristicas de vuelo
de las aeronaves de una
clase determinada.

Entrenador béasico de vuelo
por instrumentos, que esta
equipado con los
instrumentos apropiados, y
que simula el medio
ambiente del puesto de
pilotaje de una aeronave en
vuelo, en condiciones de
vuelo por instrumentos.

(29) Distancia de aceleracién-
parada disponible (ASDA).-
La longitud del recorrido de
despegue disponible més la
longitud de zona de parada,
si la hubiera.

(30) Distancia de  aterrizaje
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(31)

(32)

(33)

disponible (LDA).- La
longitud de la pista que se
ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido
en tierra de un avién que
aterrice.

Distancia de despeque
disponible  (TODA).- La
longitud del recorrido de
despegue disponible mas la
longitud de la zona de
obstaculos, si la hubiera.

Encargado de operaciones
de vuelo/despachador de
vuelo.- Persona, con o sin
licencia, designada por el
explotador para ocuparse
del control y la supervision
de las operaciones de
vuelo, que tiene la
competencia adecuada de
conformidad con el Anexo 1
y que respalda, da
informacion, o asiste al
piloto al mando en la
realizacion  segura  del
vuelo.

Enderezamiento.- Ultima
maniobra realizada por un
avion durante el aterrizaje,
en la cual el piloto reduce
gradualmente la velocidad y
la razén de descenso hasta
gue la aeronave esté sobre
el inicio de la pista y, justo a
unos pocos pies sobre la

misma, inicia el
enderezamiento llevando la
palanca de mando

suavemente hacia atras. El
enderezamiento aumenta el
angulo de ataque y permite
que el avion tome contacto
con la pista con la velocidad
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mas baja hacia adelante y
con la menor velocidad

vertical.

(34) Espacio aéreo con servicio
de asesoramiento.- Un
espacio aéreo de

dimensiones definidas, o
ruta designada, dentro de
los cuales se proporciona
servicio de asesoramiento
de transito aéreo.

(35) Especificacion _para _ la
navegacién. Conjunto de
requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion
de vuelo necesarios para
dar apoyo a las operaciones
de la navegacion basada en
la performance dentro de un
espacio aéreo definido.
Existen dos clases de
especificaciones para la
navegacion:

Especificacion RNP.
Especificacion para la
navegacién basada en la
navegacion de area que
incluye el requisito de
control y alerta de Ia
performance, designada por
medio del prefijo RNP; por
ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

Especificacion RNAV.
Especificacion para la
navegacién basada en la
navegaciéon de area que no
incluye el requisito de
control y alerta de Ia
performance, designada por
medio del prefijo RNAV; por
ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

(36) Especificaciones relativas a
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las operaciones
(OpSpecs).- Las

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

autorizaciones, condiciones
y limitaciones relacionadas
con el certificado de
explotador de servicios
aéreos y sujetas a las
condiciones establecidas en
el manual de operaciones.

Estado del explotador.-
Estado en el que esta
ubicada la oficina principal
del explotador o, de no
haber tal oficina, Ila
residencia permanente del
explotador.

Estado de matricula.-
Estado en el cual esta
matriculada la aeronave.

Explotador.- Persona,
organismo o empresa que
se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion
de aeronaves.

Fases criticas de vuelo.-
Aquellas partes de las
operaciones que involucran
el rodaje, despegue,
aterrizaje, y todas las
operaciones de vuelo bajo
10 000 pies, excepto vuelo
de crucero.

Fase de aproximacion vy
aterrizaje - helicOpteros.-
Parte del vuelo a partir de
300 m (1 000 ft) sobre la
elevacion de la FATO, si se
ha previsto que el vuelo
exceda de esa altura, o bien
a partir del comienzo del
descenso en los demas
casos, hasta el aterrizaje o
hasta el punto de aterrizaje
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interrumpido.

(42) Fase de despeque vy
ascenso inicial.- Parte del
vuelo a partir del comienzo
del despegue hasta 300 m
(1 000 ft) sobre la elevacién
de la FATO, si se ha
previsto que el wvuelo
exceda de esa altura o
hasta el fin del ascenso en
los demas casos.

(43) Fase en ruta.- Parte del
vuelo a partir del fin de la
fase de despegue vy
ascenso inicial hasta el
comienzo de la fase de
aproximacion y aterrizaje.
Nota- Cuando no pueda
asegurarse visualmente un
franqueamiento  suficiente  de
obstaculos, los vuelos deben
planificarse de modo  que
aseguren el franqueamiento de
obstaculos por un margen
apropiado. En caso de averia del
grupo motor critico, es posible que
los explotadores tengan que
adoptar otros procedimientos.

(44) Helicéptero.- Aerodino que
se mantiene en vuelo
principalmente en virtud de
la reaccién del aire sobre
uno 0] mas rotores
propulsados por motor que
giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

Nota.- Algunos Estados emplean
el término “giroavién” como
alternativa de “helicoptero”.

(45) Heliplataforma.- Helipuerto
situado en una estructura

mar adentro, ya sea flotante
o fija.

(46) Helipuerto.- Aerédromo o
area definida sobre una
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(47)

estructura artificial
destinada a ser utilizada,
total o parcialmente, para la
llegada, la salida o el
movimiento de superficie de
los helicopteros.

Nota 1- En toda esta parte,
cuando se emplea el término
“helipuerto”, se entiende que el
término también se aplica a los
aerédromos destinados a ser
usados  primordialmente por
aviones.

Nota 2- Los helicopteros pueden
efectuar operaciones hacia y a
partir de zonas que no sean
helipuertos.

Helipuerto de alternativa.-
Helipuerto al que un
helicoptero puede dirigirse
cuando resulta imposible o
desaconsejable dirigirse al
helipuerto de aterrizaje
previsto o aterrizar en el
mismo. Los aeropuertos de
alternativa  incluyen los
siguientes:

De alternativa de
despegue. Helipuerto de
alternativa en el que un
helicéptero puede aterrizar
en caso de que resulte
necesario hacerlo poco
tiempo después del
despegue y no sea posible
usar el helipuerto de salida.

De alternativa en ruta.
Helipuerto en el que un
helicoptero podria aterrizar
después de experimentar
condiciones anormales o
de emergencia mientras se
encontraba en ruta.

De alternativa de destino.
Helipuerto de alternativa al
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gue un helicéptero puede
dirigirse en caso de que
resulte imposible o]
desaconsejable aterrizar en
el helipuerto de aterrizaje
previsto.

Nota- El helipuerto desde el cual
sale un vuelo puede ser un
helipuerto en ruta o un helipuerto

de alternativa de destino para ese
vuelo.

(48) Helipuerto elevado.-
Helipuerto emplazado sobre
una estructura terrestre
elevada.

(49) Grupo motor critico.- Grupo
motor cuya falla produce el
efecto méas adverso en las
caracteristicas de la
aeronave (rendimiento u
operacion) relacionadas con
el caso de vuelo de que se
trate.

(50) Inspector del explotador
(IDE) (simulador de vuelo).-
Una persona quien esta
calificada para conducir una
evaluacion, pero sélo en un
simulador de vuelo o en un
dispositivo de instruccion de
vuelo (FTD) de un tipo de
aeronave en particular para
un explotador.

(51) Inspector del explotador
(aviones).- Una persona
calificada y vigente en la
operacion del avion
relacionado, quién esta
calificada y permitida a
conducir evaluaciones en
un avién, simulador de
vuelo, o en un dispositivo
de instruccion de vuelo de
un tipo particular de avién
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(52)

(53)

(54)

para el explotador.

Instalaciones y servicios de
navegacion aérea.-
Cualquier instalacion 'y
servicios utilizados en, o
disefiados para usarse en
ayuda a la navegacion
aérea, incluyendo
aerddromos, areas de
aterrizaje, luces, cualquier
aparato 0 equipo para
difundir informacion
meteoroldgica, para
sefializaciéon, para hallar
direccion radial o para
comunicacion radial o por
otro medio eléctrico y
cualquier otra estructura o
mecanismo que tenga un
propésito similar para guiar
o controlar vuelos en el aire
o el aterrizaje y despegue
de aeronaves.

Libro de a bordo (bitacora
de vuelo).- Un formulario
firmado por el Piloto al
mando (PIC) de cada vuelo,
el cual debe contener: la
nacionalidad y matricula del
avién; fecha; nombres de
los tripulantes; asignacion
de obligaciones a los
tripulantes; lugar de salida;
lugar de llegada; hora de
salida; hora de llegada;
horas de vuelo; naturaleza
del vuelo (regular o no
regular); incidentes,
observaciones, en caso de
haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacién
respecto _a la configuracién
(CDL).- Lista establecida
por el organismo
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responsable del disefio del
tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de
disefio, en la que figuran las
partes exteriores de un tipo
de aeronave de las que
podria prescindirse al inicio
de un vuelo, y que incluye,
de ser necesario, cualquier
informacién relativa a las
consiguientes limitaciones
respecto a las operaciones
y correccién de la
performance.

(55) Lista de equipo minimo
(MEL).- Lista de equipo que
basta para el
funcionamiento de una
aeronave, a reserva de
determinadas condiciones,
cuando parte del equipo no
funciona y que ha sido
preparada por el explotador
de conformidad con la
MMEL establecida para el
tipo de aeronave o de
conformidad con criterios
mas restrictivos.

(56) Lista maestra de equipo
minimo (MMEL).- Lista
establecida para un
determinado tipo de
aeronave por el organismo
responsable del disefio del
tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de
disefio, en la que figuran
elementos del equipo, de
uno o mas de los cuales
podria prescindirse al inicio
del vuelo. La MMEL puede

estar asociada a
condiciones de operacion,
limitaciones o]

procedimientos especiales.
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(57)

(58)

(59)

(60)

La MMEL suministra las
bases para el desarrollo,
revision, y aprobacién por
parte de la Autoridad de
Aviacion Civil (AAC) de una
MEL para un explotador
individual.

Longitud efectiva de la
pista.- La distancia para
aterrizar desde el punto en
el cual el plano de
franqueamiento de
obstaculos asociado con el
extremo de aproximacion
de la pista intercepta la
linea central de ésta hasta
el final de la misma.

Mantenimiento.-
Realizacion de las tareas
requeridas para asegurar el
mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una
aeronave, incluyendo, por
separado o en combinacién,
la revision general,
inspeccioén, sustitucion,
rectificacion de defecto y la
realizacion de una
modificacion o reparacion.

Manual de control de
mantenimiento del
explotador (MCM).-
Documento que describe
los procedimientos  del
explotador para garantizar
gue todo mantenimiento,
programado o no, se realiza
en las aeronaves del
explotador a su debido
tempo y de manera
controlada y satisfactoria.

Manual de operaciones
(OM).- Manual que contiene
procedimientos,
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instrucciones y orientacion
gue permiten al personal
encargado de las
operaciones  desempefiar
sus obligaciones.

(61) Manual de operacion de la
aeronave (AOM).- Manual,
aceptable para el Estado
del explotador, que contiene
procedimientos, listas de
verificacion, limitaciones,
informacion sobre la
performance, detalles de los
sistemas de aeronave Yy
otros textos pertinentes a
las operaciones de las
aeronaves.

Nota.- el manual de operacién de
la aeronave es parte del manual
de operaciones.

(62) Manual de vuelo (AFM).-
Manual relacionado con el
certificado de
aeronavegabilidad, que
contiene limitaciones dentro
de las cuales la aeronave

debe considerarse
aeronavegable, asi como
las instrucciones e

informaciéon que necesitan
los miembros de Ila
tripulacion de vuelo, para la
operacion segura de la
aeronave.

(63) Mercancias peligrosas.-
Todo objeto o sustancia que
pueda constituir un riesgo
importante para la salud, la
seguridad, la propiedad o el
medio ambiente y que
figure en la lista de
mercancias peligrosas de
las Instrucciones Técnicas o
esté clasificado conforme a
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dichas Instrucciones.

(64) Miembro de la tripulacién.-
Persona a quien el
explotador asigna
obligaciones que ha de
cumplir a bordo, durante el
periodo de servicio de
vuelo.

(65) Miembro de la tripulacidn de
vuelo.- Miembro de la
tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a
quien se asignan
obligaciones esenciales
para la operacién de una
aeronave durante el periodo
de servicio de vuelo.

(66) Minimos de utilizacién de
aerddromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que
tenga un
aerédromo/helipuerto para:

a) el despegue,
expresadas en
términos de alcance
visual en la pista o
visibilidad y, de ser
necesario, condiciones
de nubosidad;

b) el aterrizaje en
aproximaciones de
precision y las
operaciones de

aterrizaje, expresadas
en términos de
visibilidad o alcance
visual en la pista y la
altitud/altura de
decision (DA/H)
correspondientes a la
categoria de la
operacion;

c) el aterrizaje en
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operaciones de
aproximacién y

aterrizaje con guia
vertical, expresadas en
términos de visibilidad
0 de alcance visual en
la pista y altitud/altura
de decision (DA/H); y

d) el aterrizaje en
aproximaciones que no
sean de precision y las
operaciones de
aterrizaje, expresadas
en términos de
visibilidad o alcance
visual en la pista,
altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) v,
de ser necesario,
condiciones de
nubosidad.

(67) Navegacion basada en la
performance (PBN).-
Requisitos para la
navegaciéon de area basada
en la performance que se
aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una

ruta ATS, en un
procedimiento de
aproximacion por

instrumentos o0 en un
espacio aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de
performance se expresan en las
especificaciones para la
navegacion (especificaciones
RNAV y RNP) en funcién de la
precision, integridad, continuidad,
disponibilidad y  funcionalidad
necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo
particular.

(68) Navegacién de area
(RNAV). Método de
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(69)

(70)

(71)

navegacién que permite la
operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de
vuelo deseada, dentro de la
cobertura de las ayudas
para la navegacion basadas
en tierra o en el espacio, o
dentro de los limites de
capacidad de las ayudas
auténomas, o una
combinacion de ambas.

Nota.- La navegaciéon de area
incluye la navegacion basada en
la performance asi como otras
operaciones no incluidas en la
definicion de navegacion basada
en la performance.

Nivel de crucero.- Nivel que
se mantiene durante una
parte  considerable del
vuelo.

Noche.- Las horas
comprendidas entre el fin
del crepusculo civil
vespertino y el comienzo
del crepusculo civil
matutino, o cualquier otro
periodo entre la puesta y la
salida del sol que prescriba
la autoridad
correspondiente.

Nota.- El crepusculo civil termina
por la tarde cuando el centro del
disco solar se halla a 6° por
debajo del horizonte y empieza
por la mafiana cuando el centro
del disco solar se halla a 6° por
debajo del horizonte.

Operacién _de transporte
aéreo comercial.-
Operacién de aeronave que
supone el transporte de
pasajeros, carga O correo
por remuneracion 0
arrendamiento.
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(72) Operacion de aproximacion
y aterrizaje que no es de
precisién.- Aproximacion y
aterrizaje por instrumentos
que utiliza guia lateral pero
no utiliza guia vertical.

(73) Operacién de aproximacion
y aterrizaje con  guia
vertical.- Tipo de
aproximacién por
instrumentos que utiliza
guia lateral y vertical pero
no satisface los requisitos
establecidos para las

operaciones de
aproximacion y aterrizaje de
precision.

(74) Operacién de aproximacion
y aterrizaje de precision.-
Aproximacion y aterrizaje
por instrumentos que utiliza
guia de precision lateral y
vertical con minimos
determinados por la
categoria de la operacion.

Nota.- Guia lateral y vertical
significa guia proporcionada por:

(i) una radioayuda terrestre para
la navegacion; o

(i) datos de navegacion
generados mediante
computadora.

(75) Operacién de Categoria |
(CAT 1).- Aproximacion vy
aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura
de decisién no inferior a 60
m (200 ft) y con una
visibilidad no inferior a 800
m, o un alcance visual en la
pista (RVR) no inferior a
550 m.

(76) Operacion de Categoria |l
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(77)

(78)

(79)

(CATIN.- Aproximacion y
aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura
de decision inferior a 60 m
(200 ft) pero no inferior a 30
m (100 ft), y un alcance
visual en la pista no inferior
a 350 m.

Operacién de Categoria IlIA

(CAT 1llA).- Aproximacién y
aterrizaje de precision por
instrumentos:

() hasta una altura de
decision inferior a 30 m
(100 ft), o sin limitacion
de altura de decision; y

(i) con un alcance visual
en la pista no inferior a
200 m.

Operacion de Cateqoria IlIB

(CAT 1lIB).- Aproximacién y
aterrizaje de precision por
instrumentos:

() hasta una altura de
decision inferior a 15 m
(50 ft), o sin limitacion
de altura de decision; y

(ii) con un alcance visual
en la pista inferior a 200
m pero no inferior a 50
m.

Operacién de Categoria llIC
(CAT 1lIC).- Aproximacioén y
aterrizaje de precision por
instrumentos sin altura de
decision ni limitaciones en
cuanto al alcance visual en
la pista.

Nota.- Cuando los valores de la
altura de decision (DH) y del
alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de
operaciéon diferentes, las
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operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos han de
efectuarse de acuerdo con los
requisitos de la categoria mas
exigente.

(80) Operaciones en Clase de
performance 1.-
Operaciones con una
performance tal que, en
caso de falla del grupo
motor critico, permite al
helicoptero  continuar el
vuelo en condiciones de
seguridad hasta un area de
aterrizaje  apropiada, a
menos que la falla ocurra
antes de alcanzar el punto
de decision para el
despegue (TDP) o después
de pasar el punto de
decision para el aterrizaje
(LDP), casos en que el
helicoptero debe poder
aterrizar dentro del &rea de
despegue interrumpido o de
aterrizaje.

(81) Operaciones en Clase de
performance 2.-
Operaciones con  una
performance tal que, en
caso de falla del grupo
motor critico, permite al
helicoptero  continuar el
vuelo en condiciones de
seguridad hasta un area de
aterrizaje apropiada, salvo
si la falla ocurre al principio
de la  maniobra de
despegue o hacia el final de
la maniobra de aterrizaje,
casos en que podria ser
necesario un aterrizaje
forzoso.

(82) Operaciones en Clase de
performance 3.-
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(83)

(84)

(85)

(86)

Operaciones con  una
performance tal que, en
caso de falla del grupo
motor en cualquier
momento durante el vuelo,
podria ser necesario un
aterrizaje forzoso.

Operaciones en el mar.-
Operaciones en las que una
proporcién considerable del
vuelo se realiza sobre
zonas maritimas desde
puntos mar adentro o a
partir de los mismos. Dichas
operaciones incluyen, sin
que la enumeracion sea
exhaustiva, el apoyo a
explotaciones de petrdleo,
gas y minerales en alta mar
y el traslado de pilotos de
mar.

Operacion de largo alcance
sobre el agua.- Con
respecto a un avion, es una
operacion sobre el agua a
una distancia horizontal de
mas de 50 NM desde la
linea de costa mas cercana.

Periodo de  descanso.-
Todo periodo de tiempo en
tierra durante el cual el
explotador releva de todo
servicio a un miembro de la
tripulacion de vuelo.

Periodo de servicio de
vuelo.- ElI tiempo total
desde el momento en que
un miembro de la tripulacion
de vuelo comienza a prestar
servicios, inmediatamente
después de un periodo de
descanso y antes de hacer
un vuelo o una serie de
vuelos, hasta el momento
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(87)

(88)

(89)

(90)

en que el miembro de la
tripulacion de vuelo se le

relva de todo servicio
después de haber
completado tal vuelo o

series de vuelo. El tiempo
se calcula usando ya sea el
UTC o la hora local para

reflejar el tiempo total
transcurrido.
Peso _maximo.- Peso

(masa) maximo certificado
de despegue.

Piloto al mando.- Piloto
designado por el
explotador, o por el
propietario en el caso de la
aviacion general, para estar
al mando y encargarse de
la realizacion segura de un
vuelo.

Piloto de relevo en crucero.-
Miembro de la tripulacién de
vuelo  designado para
realizar tareas de piloto
durante vuelo de crucero
para permitir al piloto al
mando o al copiloto el
descanso previsto.

Plan de vuelo ATS.-
Informacién detallada
proporcionada al Servicio
de transito aéreo (ATS), con
relacibn a un  vuelo
proyectado o porcion de un
vuelo de una aeronave. El
término “Plan de vuelo” es
utiizado para comunicar
informacién completa vy
variada de todos los
elementos comprendidos en
la descripcion del plan de
vuelo, cubriendo la totalidad

de la ruta de un vuelo, o

Comentario del experto

En la definicion (89) Piloto de relevo en
crucero quedod eliminado involucrar al
copiloto dentro de este concepto
(RPEO/3, asunto 7, 7.5.4).

Propuesta

Se sugiere eliminar la palabra copiloto
del texto quedando de la siguiente
forma:

Miembro de la tripulacion de vuelo
designado para realizar tareas de piloto
durante vuelo de crucero para permitir al
piloto al mando el descanso previsto.
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(91)

(92)

informacion limitada
requerida cuando el
propdsito es obtener una
autorizacion  para  una
porcion menor de un vuelo
tal como atravesar una
aerovia, despegar desde, o
aterrizar en un aerddromo
determinado.

Nota.- EI Anexo 2 al Convenio
sobre Aviaciéon Civil Internacional
contiene  especificaciones  en
cuanto a los planes de vuelo.
Cuando se emplea la expresion
“formulario de plan de vuelo”, se
refiere al modelo del formulario de
plan de vuelo modelo OACI que
figura en el Apéndice 2 del Doc
4444 — Gestion de transito aéreo
de la OACI.

Plan operacional de vuelo

(aviones).- Plan del
explotador para la
realizacion  segura  del
vuelo, basado en Ila

consideracion de la
performance del avién, en
otras limitaciones de
utilizacion 'y en las
condiciones previstas

pertinentes a la ruta que ha
de seguirse y a los
aerédromos de que se trate.

Principios relativos a

factores humanos.-
principios que se aplican al
disefo, certificacion,

instruccion, operaciones y
mantenimiento aeronautico
y cuyo objeto consiste en
establecer una interfaz
segura entre los
componentes humano y de
otro tipo del sistema
mediante la debida
consideracion de la
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actuacion humana.

(93) Programa de
mantenimiento.- Documento
gue describe las tareas
concretas de mantenimiento
programadas y la
frecuencia con que han de
efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo el
programa de fiabilidad, que
se requieren para la
seguridad de las
operaciones de aquellas
aeronaves a las que se
aplique el programa.

(94) Programa de sequridad
operacional.- Conjunto
integrado de reglamentos y
actividades encaminados a
mejorar la seguridad
operacional.

(95) Punto de decisién para el
aterrizaje (LDP).-  Punto
gque se utiliza para
determinar la performance
de aterrizaje y a partir del
cual, al ocurrir una falla de
grupo motor en dicho punto,
se puede continuar el
aterrizaje en condiciones de
seguridad o bien iniciar un
aterrizaje interrumpido.

Nota.- LDP se aplica Unicamente a
los helicopteros que operan en
Clase de performance 1.

(96) Punto de decisién para el
despeque (TDP).- Punto
utilizado para determinar la
performance de despegue a
partir del cual, si se
presenta una falla de grupo
motor, puede interrumpirse
el despegue o0 bien
continuarlo en condiciones
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de seguridad.

Nota.- TDP se aplica Gnicamente a
los helicopteros que operan en
Clase de performance 1.

(97) Punto definido antes del
aterrizaje (DPBL).- Punto
dentro de Ila fase de
aproximaciéon y aterrizaje,
después del cual no se
asegura la capacidad del
helicoptero para continuar
el vuelo en condiciones de
seguridad, con un motor
fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un
aterrizaje forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se
refieren solamente a los
helicépteros que operan en Clase
de performance 2.

(98) Punto definido después del
despeque (DPATO).- Punto
dentro de la fase de
despegue y de ascenso
inicial, antes del cual no se
asegura la capacidad del
helicoptero para continuar
el vuelo en condiciones de
seguridad, con un motor
fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un
aterrizaje forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se
refieren solamente a los
helicépteros que operan en Clase
de performance 2.

(99) Recorrido de despegue
disponible  (TORA).- La
longitud de la pista que se
ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido
en tierra del aviébn que
despegue.

(100) Registrador _de  vuelo.-
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Cualquier tipo de
registrador instalado en la
aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes
o0 incidentes.

(101) Reparaciéon.- Restauracion
de un producto aerondutico
a su condicién de
aeronavegabilidad para
asegurar que la aeronave
sigue satisfaciendo los
aspectos de disefio que
corresponden a los
requisitos de
aeronavegabilidad
aplicados para expedir el
certificado de tipo para el
tipo de aeronave
correspondiente, cuando
ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

(102) Servicios de escala.-
Servicios necesarios para la
llegada de una aeronave a
un aerédromo y su salida
de éste, con exclusion de
los servicios de transito
aéreo.

(103) Sistema de documentos de
sequridad de vuelo.-
Conjunto de documentacion
interrelacionada establecido
por el explotador, en el cual
se recopila y organiza la
informaciéon necesaria para
las operaciones de vuelo y
en tierra y que incluye,
como minimo, el manual de
operaciones y el manual de
control de mantenimiento
del explotador.

(104) Sistema _de gestién de la
sequridad operacional
(SMS).- Enfoque
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sistematico para la gestién
de la seguridad operacional,
gue incluye la estructura
organica, lineas de
responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

(105) Sustancias psicoactivas.- El
alcohol, los opiaceos, los
canabinoides, los sedantes
e hipnéticos, la cocina,
otros psicoestimulantes, los
alucindégenos y los
disolventes volatiles, con
exclusiéon del tabaco y la
cafeina.

(106) Tiempo de vuelo - aviones.-
Tiempo total transcurrido
desde que el avion
comienza a moverse con el
propésito de despegar,
hasta que se detiene
completamente al finalizar
el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal
como aqui se define, es sinénimo
de tiempo entre “calzos” de uso
general, que se cuenta a partir del
momento en que el avion
comienza a moverse con el
propésito de despegar, hasta que
se detiene completamente al
finalizar el vuelo.

(107) Tiempo de  vuelo -
helicépteros.- Tiempo total
transcurrido desde que las
palas del rotor comienzan a
girar, hasta  que el
helicoptero se  detiene
completamente al finalizar
el vuelo y se paran las
palas del rotor.

Nota 1.- ElI Estado podra
proporcionar orientacion en
aquellos casos en que la definicién
de tiempo de vuelo no describa o
permita métodos normales. Por
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ejemplo: cambio de tripulacién sin
que se detengan los rotores; y
procedimiento de lavado del motor
con los rotores funcionando
después de un vuelo. En todos los
casos, el tiempo en que los rotores
estan funcionando entre sectores
de un vuelo se incluye en el
calculo del tiempo de vuelo.

Nota 2.- Esta definicién sélo es
para fines de reglamentos de
tiempo de vuelo y de servicio.

(108)Tiempo de vuelo de
operacion en linea.- Tiempo
de vuelo registrado por un
piloto al mando (PIC) o por
un copiloto (CP) en servicio
comercial para un
explotador.

(109)Tipo de performance de
comunicacion requerida
(tipo de RCP).- Un indicador
(p. €., RCP 240) que
representa los  valores
asignados a los parametros
RCP para el tiempo de
transaccion, la continuidad,
la disponibilidad y Ila
integridad de las
comunicaciones.

(110) Transmisor de localizacién
de emergencia  (ELT).-
Término  genérico  que
describe el equipo que
difunde sefiales distintivas
en frecuencias designadas
y que, segun la aplicacion
puede ser de activacion
automatica al impacto o
bien ser activado
manualmente. Existen los
siguientes tipos de ELT:

ELT fijo automatico
[ELT(AF)]. ELT de
activaciéon automatica que
se instala
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(b)

permanentemente en la
aeronave.

ELT portatii automatico
[ELT(AP)]. ELT de
activacion automatica que
se instala firmemente en la
aeronave, pero que se
puede sacar de la misma
con facilidad.

ELT de desprendimiento
automatico [ELT(AD)]. ELT
gue se instala firmemente
en la aeronave y se
desprende y activa
automaticamente al
impacto y en algunos casos
por accién de sensores
hidrostaticos. También
puede desprenderse
manualmente.

ELT de supervivencia
[ELT(S)]. ELT que puede
sacarse de la aeronave,
que esta estibado de modo
que su utilizacion inmediata
en caso de emergencia sea
facil y que puede ser
activado manualmente por
los sobrevivientes.

(111) Vuelo _ controlado.- Todo
vuelo que esta supeditado a
una autorizacion del control
de transito aéreo (ATC).

Abreviaturas.- Para los propoésitos
de este reglamento, son de
aplicaciéon las siguientes
abreviaturas:

AAC Autoridad de aviacion
civil.

AFM Manual de vuelo de la
aeronave.

AGL Sobre el nivel del
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terreno.

AOC Certificado de
explotador de servicios
aéreos.

AOM Manual de operacion
de la aeronave.

APU Grupo auxiliar de

energia.

ATC Control de transito
aéreo.

ATS Servicio de transito
aéreo.

CAT Categoria.
CAT I Operacién de

Categoria l.

CAT Il Operacion de
Categoria Il.

CAT Il Operacion de
Categoria lll.

CDL Lista de desviaciones

respecto a la
configuracion.

CP Copiloto

CRM Gestion de los recursos
en el puesto de pilotaje.

CVR Registrador de la voz
en el puesto de pilotaje.

DA Altitud de decision.
DH Altura de decision.
DV Despachador de vuelo

ETA Hora prevista de
llegada.

ETOPS Vuelos a grandes
distancias de aviones
con dos grupos
motores de turbina.
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FDR Registrador de datos

de vuelo.
FM Mecanico de a bordo.
FL Nivel de vuelo.
FTD Dispositivo de
instrucciéon de vuelo.
GPS Sistema mundial de
determinacion de la
posicion.

GPWS Sistema de advertencia
de la proximidad del

terreno.
IDE Inspector del
explotador.
IMC Condiciones

meteorolégicas de
vuelo por instrumentos.

INS Sistema de navegacion
inercial.

LDA Ayuda direccional tipo
localizador.

LDP Punto de decisién para

el aterrizaje.
LOC Localizador.

LOFT Instruccién de vuelo
orientada a las lineas
aéreas.

LORAN Navegacion de largo
alcance.

LVTO Despegue con baja
visibilidad.
MCM Manual de control de

mantenimiento del
explotador.

MDA Altitud minima de
descenso.
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MEA Altitud minima en ruta.
MEL Lista de equipo minimo.

MMEL Lista maestra de
equipo minimo.

oM Manual de
operaciones.

MOC Margen minimo de
franqueamiento de
obstéaculos.

MOCA  Altitud minima de
franqueamiento de

obstéaculos.
MSL Nivel medio del mar.
NM Millas nauticas.

NOTAM Aviso a los aviadores.

OCA Altitud de
franqueamiento de
obstaculos

OCH Altura de
franqueamiento de
obstaculos

OpSpecs Especificaciones
relativas a las
operaciones.

PLN Plan de vuelo.
RVR Alcance visual en la
pista.

RVSM  Separacion vertical
minima reducida.

PBE Equipo protector de

respiracion.

PIC Piloto al mando.

SMS Sistema de gestion de
la seguridad
operacional.

uUTC Tiempo universal
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coordinado.

VMC Condiciones
meteorolégicas de
vuelo visual.

Vino Velocidad maxima de
operacion.

135.005 Aplicacion Sin comentarios
(a) Este reglamento establece las

reglas que rigen:

(1) las operaciones regulares y

no regulares domésticas e

internacionales de un

solicitante o titular de un

AOC, emitido segun el LAR

119.

(2) A cada persona que:

(i) un explotador contrata o
utiliza en sus operaciones
y en el mantenimiento de
sus aeronaves (aviones y
helicopteros);

(i) se encuentra a bordo de
un aviéon o helicoptero
operado segun  este
reglamento; y

(iii) realiza pruebas de
demostracion durante el
proceso de solicitud de
un AOC.

135.010 Reglas aplicables a las | Sin comentarios

operaciones sujetas a este
reglamento

(&) Toda persona que opere una
aeronave segun este reglamento
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debera cumplir:

(1) con los LAR aplicables,
mientras opere dentro del
territorio nacional y mar
territorial; y

(2) cuando opere en el
extranjero:

(i) con el Anexo 2 al
Convenio sobre Aviaciéon
Civil Internacional o con
los reglamentos de los
Estados en los que

realice operaciones,
cualquiera  que sea
aplicable; y

(ii) con las reglas de los LAR
61 y 91 que sean mas
restrictivas y puedan ser
seguidas sin violar las
normas del Anexo

mencionado 0] los
reglamentos de dichos
Estados.

(b) Previa solicitud y autorizacién de
la AAC, el explotador podra:

(1) cumplir con los requisitos de
las secciones aplicables de
los Capitulos L y M del LAR
121, en lugar de los
requisitos de los Capitulos E,
G y H de este reglamento,
con la excepcion que el
explotador podra cumplir los
requisitos de experiencia
operacional de la Seccion
135.820 en lugar de los
requisitos de la Seccidn
121.1725.

135.015 Aplicacién de los requisitos de | Sin comentarios
este reglamento para explotadores
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no autorizados

Los requisitos de este reglamento
también se aplican a cualquier
persona que realiza operaciones LAR
135, sin un AOC y las OpSpecs
requeridas por el LAR 119.

135.020

Cumplimiento de leyes, | Sin comentarios
reglamentos y procedimientos

(&) El explotador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que
deben cumplir las leyes,
reglamentos
procedimientos de aquellos
Estados extranjeros en los
gue realizan operaciones.

(2) la tripulacion de vuelo
conozca las leyes,
reglamentos y
procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones
y prescritos para:

(i) las zonas que han de
atravesarse;

(i) los  aer6dromos ylo
helipuertos que han de
utilizarse; y

(iii) los servicios e
instalaciones de
navegacion aérea
correspondientes.

135.025

Cumplimiento de leyes, | Sin comentarios
reglamentos y procedimientos por
parte de un explotador extranjero

(a) La AAC notificara
inmediatamente a un explotador
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extranjero vy, si el problema lo
justifica, a la AAC del explotador
extranjero, cuando:

(1) identifigue un caso en que un
explotador extranjero no ha
cumplido o se sospecha que
no ha cumplido con las leyes,
reglamentos y
procedimientos vigentes, o

(2) se presenta un problema
similar grave con ese
explotador que afecte a la
seguridad operacional.

(b) En los casos en los que la AAC
del Estado del explotador sea
diferente a la AAC del Estado de
matricula, también se notificara a
la AAC del Estado de matricula si
el problema estuviera
comprendido dentro de las
responsabilidades de ese Estado
y justifica una notificacion.

(c) En los casos de notificacion a los
Estados previstos en los Péarrafos
(@ y (b), si el problema y su
solucién lo justifican, la AAC
consultard a la AAC del Estado
del explotador y a la del Estado
de matricula, segun corresponda,
respecto de las reglas de
seguridad operacional que aplica
el explotador.

135.030 Emergencias: Operaciones | Sin comentarios
regulares y no regulares

(@) En una situacién de emergencia
gque ponga en peligro la
seguridad de las personas o de la
aeronave Yy Que requiera una
accion y decision inmediata, el
explotador puede desviarse de
las reglas de este reglamento
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(b)

©)

relativas a la aeronave, al equipo
y a los minimos meteoroldgicos,
hasta el punto que considere
necesario en el interés de la
seguridad operacional.

En una situacion de emergencia
gque ponga en peligro la
seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una
accion y decision inmediata, el
piloto al mando puede desviarse
de las reglas de este reglamento,
hasta el punto que considere
necesario en el interés de la
seguridad operacional.

Toda persona que, de
conformidad con lo autorizado en
esta seccion, se desvie de las
reglas de este reglamento,
debera dentro de los diez (10)
dias siguientes después de
ocurrida la desviacion, enviar a la
AAC un reporte completo de la
operacion en la cual se vio
involucrada la aeronave,
incluyendo la descripcion de la
desviacion y las razones de la
misma.

135.035

Requerimientos de manuales

(@)

Todo explotador que no utilice un
solo piloto en sus operaciones
debe:

(1) preparar y mantener vigente
un manual de operaciones
(OM) y un manual de control
de mantenimiento (MCM),
para uso y guia del personal
de gestién, de vuelo, de
operaciones en tierra y de
mantenimiento;

(2) proporcionar a la AAC, en los
plazos previstos, un ejemplar
del manual de operaciones
para someterlo a revision y

Sin comentarios
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aceptacion 'y, donde se
requiera, a aprobacién; e

(3) incorporar en el manual de
operaciones todo texto
obligatorio que la AAC pueda
exigir.

(b) La AAC puede autorizar una
desviacion al Parrafo (a) de esta
seccion, si determina que debido
al tamafio limitado de la
operacion, todo o parte del
manual no es necesario para uso
y guia del personal de gestién, de
vuelo, de operaciones en tierra y
de mantenimiento.

(c) El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un
solo volumen o en partes, de
forma impresa o de otra
forma aceptable para la AAC;

y

(2) debe ser modificado o
revisado, siempre que sea
necesario, a fin de asegurar
gue esté al dia la informacion
en él contenida. Todas estas
modificaciones o revisiones
se comunicardn al personal
que deba utilizar dicho
manual.

(d) EI explotador garantizara el
acceso a la lectura y suministrara
una copia del manual de
operaciones o de las partes
apropiadas del manual y de sus
enmiendas:

(1) a los miembros de la
tripulacion;

(2) al personal apropiado de
operaciones en tierra y de
mantenimiento; y
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(e)

(f)

(3) a los representantes de la
AAC asignados a su
organizacion.

Toda persona a la que se le ha
asignado una copia del manual
de operaciones o de sus partes
apropiadas debe:

(1) mantener el manual vigente,
con las enmiendas
suministradas; y

(2) tener el manual o sus partes

apropiadas disponibles
cuando realice sus tareas
asignadas.

El explotador debe llevar a bordo
de sus aviones, en todos los
vuelos:

(1) el manual de operaciones
(OM) o aquellas partes del
mismo que se refieren a las
operaciones de vuelo, que
incluya:

() una lista de equipo
minimo (MEL), aprobada
por el Estado del
explotador.

(2) el manual de operacion de la
aeronave (AOM) que incluya:

(i) los procedimiento
normales de operacion,
no normales y de
emergencia;

(ii) los procedimientos
operacionales
normalizados (SOP);

(i) los sistemas de la
aeronave; y

(iv) las listas de verificacion
gue hayan de utilizarse.

(3) el manual de vuelo de la
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aeronave o manual de vuelo
del helicoptero (AFM/RFM),
excepto para aquellas
aeronaves que no han sido
certificadas de tipo con un

AFM/RFM.
(4) otros documentos que
contengan datos de

performance  (manual de
analisis de pista) y cualquier
otra informacidon necesaria
para la operacion de la
aeronave conforme su
certificado de
aeronavegabilidad, salvo que
estos datos figuren en el
manual de operaciones.

(5) EI manual de control de
mantenimiento (MCM) o sus
partes.

() Cuando este manual o
sus partes sean
transportadas en una
forma que no sea la
impresa, el explotador
debe llevar a bordo:

(A) un dispositivo de
lectura  compatible
que proporcione una
imagen claramente

legible de la
informacion e
instrucciones de

mantenimiento; o

(B) un sistema que
permita recuperar la
informacion e
instrucciones de
mantenimiento en
idioma castellano o
en otro idioma
autorizado por la
AAC.
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(i) Si el explotador realiza
inspecciones o]
mantenimiento de las
aeronaves en estaciones
especificas donde
mantiene el manual del
programa de inspeccion
aprobado, no requiere
llevar a bordo el MCM o
sus partes cuando se

dirija a esas estaciones.
(g) Los requisitos relativos a la
preparacion 'y contenido del
manual de control de
mantenimiento figuran en el

Capitulo J de este reglamento
135.040 Contenido de manual de | Sin comentarios

operaciones y del libro de a bordo
(a) El manual de operaciones debe:

(1) organizarse con la siguiente
estructura:

(i) Generalidades;

(i) Informacion sobre
operacion de los aviones;

(iii) Zonas, rutas y
aerédromos; y

(iv) Capacitacion.

(2) abarcar el contenido del
Apéndice D de este

reglamento.
(3) incluir instrucciones e
informaciones necesarias

para que el personal
involucrado  cumpla  sus
deberes y responsabilidades
con un alto grado de
seguridad operacional;

(4) ser presentado en una forma
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gue sea de facil revision y
lectura;

(5) tener la fecha de la ultima
revision en cada pagina
objeto de cambios;

(6) cumplir y no contradecir los
reglamentos nacionales, las

normas internacionales
aplicables, el AOC vy las
OpSpecs;

(7) contar con un procedimiento
gue garantice la oportuna
distribucion del manual, sus
enmiendas y su recepcion
por el personal del
explotador; y

(8) hacer referencia a cada
seccion de este reglamento y
a las OpSpecs que han sido
incorporadas.

(b) El explotador llevara en cada
vuelo el libro de a bordo de la
aeronave que contendra los
siguientes datos clasificados con
ndmeros romanos:

(1) 1 — Nacionalidad y matricula
de la aeronave.

(2) Il — Fecha.

(3 Il — Nombre de Ilos
tripulantes.

4 v —  Asignacion de

obligaciones a los tripulantes.
(5) V —Lugar de salida.
(6) VI - Lugar de llegada.
(7) VIl —Hora de salida.
(8) VIl —Hora de llegada.

(9) IX —Horas de vuelo.

(10)X — Naturaleza del vuelo
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(regular o no regular).

@anxi - Incidentes,
observaciones en caso de
haberlas.

(12)XIlI - Firma de la persona a
cargo.

135.045

Requerimientos de aeronaves

(a) El explotador no debe operar una
aeronave a menos que:

(1) se encuentre registrada como
avion o helicoptero civil en su
Estado y lleve a bordo un
certificado de
aeronavegabilidad apropiado
y vigente, emitido bajo los
LAR aplicables; y

(2) esté en condicion
aeronavegable y satisfaga los
requisitos aplicables de
aeronavegabilidad de los
LAR, incluyendo aquellos que
estén relacionados con
identificacion y equipo;

(b) Para que el explotador pueda
operar segun este reglamento
debe disponer de por lo menos
una aeronave en propiedad o en
la modalidad de arrendamiento
gue sea aplicable, para su uso
exclusivo.

(c) Para los propositos del Parrafo
(b) de esta seccidn, una persona
posee el uso exclusivo de una
aeronave si dicha persona tiene
la posesién, control y el uso de la
misma para un vuelo, ya sea,
como duefio de la aeronave o
mediante un acuerdo escrito
vigente, el cual le faculte la
tenencia, control y el uso de la
aeronave por al menos seis (6)

Sin comentarios




Adjunto A
RPEO/4-NE/03
29/08/08
- 48 -

LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones regulares y no regulares domésticas e
internacionales

Capitulo A — Generalidades

Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

meses consecutivos, cuando ésta
se encuentre operando.

(d) El explotador podrd operar una
aeronave arrendada que esté
registrada en un  Estado
extranjero contratante del
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional; si:

(1) lleva a bordo un certificado de
aeronavegabilidad emitido por
el Estado de matricula y
satisface los requisitos de
registro e identificacion de ese
Estado;

(2) es de un disefio de tipo, el
cual esta aprobado bajo un
certificado de tipo de un
Estado contratante emitido o
reconocido de acuerdo con el
LAR 21.

(3) es operada por personal
aeronautico contratado por el
explotador; y

(4) el explotador registra una
copia del contrato de
arrendamiento o fletamento
ante su AAC.

135.050 Transporte de sustancias | Sin comentarios
psicoactivas

El AOC de un explotador puede ser
suspendido o revocado, sin perjuicio
de las acciones penales a las que
fuere objeto, si el explotador conoce y
permite que cualquier aeronave de su
flota, propia o arrendada, sea
utiizada en el transporte de
sustancias psicoactivas.

135.055 Sistema de gestion de la seguridad | Sin comentarios
operacional
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(@)

(b)

El explotador debe establecer y
mantener un sistema de gestion
de la seguridad operacional
(SMS) aceptable para el Estado
del explotador, que como minimo:

(1) identifiqgue los peligros de
seguridad operacional;

(2) asegure que se aplican las
medidas correctivas
necesarias para mantener un
nivel aceptable de seguridad
operacional;

(3) prevea la supervision
permanente y evaluacion
periédica del nivel de
seguridad operacional
logrado; y

(4) tenga como meta mejorar
continuamente el nivel global
de seguridad operacional.

La estructura del SMS debe
contener los siguientes
componentes y elementos:

(1) Politica y objetivos de
seguridad operacional

() Responsabilidad y
compromiso de la
administracion

(i) Responsabilidades  del
personal directivo acerca
de la seguridad
operacional

(iii) Designacion del personal
clave de seguridad

(iv) Plan de implantacién del

SMS
(v) Coordinacion del plan de
respuesta ante

emergencias
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Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(vi) Documentacion

(2) Gestion de riesgos de
seguridad operacional

(i) Procesos de
identificaciéon de peligros

(i) Procesos de evaluacién y
mitigacion de riesgos

(3) Aseguramiento de la
seguridad operacional

(i) Monitoreo y medicién del
desempefio de la
seguridad operacional

(i) Gestion del cambio
(iii) Mejora continua del SMS

(4) Promocion de la seguridad
operacional

(i) Instrucciény educacioén

(i) Comunicacién acerca de
la seguridad operacional

(c) El explotador implantar4d un SMS
de acuerdo con los Apéndices H
e | de este reglamento.

(d) El explotador establecera un
sistema de documentos de
seguridad de vuelo para uso y
guia del personal de operaciones,
como parte de su sistema de
gestion de la  seguridad
operacional.

(e) En este sistema se recopilara y
organizara la informacion
necesaria para las operaciones
en tierra y de vuelo, que incluira,
como minimo, el manual de
operaciones y el manual de
control de mantenimiento del
explotador.
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Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

135.060

Documentos que deben llevarse a
bordo de las aeronaves

() El explotador debe llevar a bordo
de cada una de sus aeronaves
los siguientes documentos:

1)
(2)

®3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

certificado de matricula;

certificado de
aeronavegabilidad,

las licencias apropiadas
para cada miembro de la
tripulacion con las
habilitaciones requeridas
para el tipo de aeronave,
asi como las evaluaciones
médicas vigentes emitidas
por el Estado de matricula
de la aeronave;

el libro de a bordo;

licencia de la estacion de
radio de la aeronave;

si lleva pasajeros, una lista
de sus nombres y lugares
de embarque y destino
(manifiesto de pasajeros);

si transporta carga, un
manifiesto y declaraciones
detalladas de la carga;

documento que acredite la
homologacion por concepto
de ruido;

una copia certificada del
AOC y una copia de las
OpSpecs;

el plan
vuelo;

operacional de

el registro técnico de la
aeronave;

copia del plan de vuelo

Comentarios del experto

135.060 (a) EI texto deja abierta la
posibilidad de que los documentos
dentro de las aeronaves puedan ser
copias en vez de llevar los originales.

Propuesta

Agregar al final del texto la palabra
“originales”, quedando de esta manera :

El explotador debe llevar a bordo de
cada una de sus aeronaves los
siguientes documentos originales :

Comentarios del experto

135.060 (a) (8) Si en el certificado tipo
de la aeronave contempla la
certificacién de ruido no es requerido a
bordo.

Propuesta

Se sugiere que el texto se lea :
Documento que acredite la
homologacién por concepto de ruido si
es aplicable.
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Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios
presentado a la
dependencia ATS
apropiada;

(13) la informacion de NOTAMs
y AIS requerida para la ruta;

(14) la informacion
meteoroldgica requerida;

(15) documentos de peso vy
balance (masay centrado);

(16) una notificacién de
pasajeros con
caracteristicas especiales,
tales como: personal de
seguridad  si no se
consideran parte de la
tripulacién, personas con
impedimentos, pasajeros no
admitidos en un pais,
deportados y personas bajo
custodia;

(17) una natificacion de la carga
especial que incluya el
transporte de mercancias
peligrosas e informacién por
escrito al piloto al mando;

(18) certificados de seguros de
responsabilidad a terceros
(si son requeridos por los
Estados);

(19) para vuelos internacionales,
una declaracién general de
aduanas, si es del caso;

(20) cualquier otra informacion
gue pueda ser requerida

por los Estados
sobrevolados por la
aeronave;y

(21) los formularios necesarios
para cumplir los
reguerimientos de

informacién de la autoridad
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Seccién

Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(b) Los  siguientes  documentos

(©)

y del explotador.

deben ir acompafiados de una
traduccion al inglés, cuando estos
son emitidos en otro idioma:

(1) certificado de
aeronavegabilidad,

(2) certificado de matricula;
(3) licencias de pilotos;

(4) documento que acredite la
homologacién en cuanto al
ruido;

(5) AOC;y
(6) OpSpecs.

La AAC puede permitir que la
informacion detallada en esta
seccion o parte de la misma,
pueda ser presentada a la
tripulacion en un  formato
diferente al papel impreso. Para
tal caso, el explotador debe
garantizar un estandar aceptable
de acceso, disponibilidad vy
fiabilidad de la informacién
proporcionada por ese medio.
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135. 001

Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propositos de
este reglamento, son de aplicacion las
siguientes definiciones:

1)

()

3)

(4)

(5)

(6)

Actuaciéon humana.- Capacidades
y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad vy
eficiencia de las  operaciones
aeronduticas.

Aerédromo.- Area definida de
tierra o de agua (que incluye todas
sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y
movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerédromo de alternativa.-
Aerédromo al que podria dirigirse
una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable
dirigirse al aer6dromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo.

Aerédromo de alternativa
posdespegue.- Aerédromo de

alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave Si esto
fuera necesario poco después del
despegue y no fuera posible
utilizar el aerédromo de salida.

Aerddromo de alternativa en ruta.-
Aer6dromo en el que podria
aterrizar una aeronave si ésta
experimentara condiciones no
normales o de emergencia en
ruta.

Aerédromo de alternativa en ruta
para  ETOPS.- Aer6dromo de
alternativa adecuado en el que
podria aterrizar un avién con dos
grupos motores de turbina si se le
apagara el motor 0  Si
experimentara otras condiciones
no normales o de emergencia en
ruta en una operacién ETOPS.

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Aerédromo de alternativa de
destino.- Aerédromo de alternativa
al que podria dirigirse una
aeronave si fuera imposible o no
fuera aconsejable aterrizar en el
aerddromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aer6dromo del que despega un
vuelo también puede ser aerédromo de
alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave.- Toda maquina que
puede sustentarse en la atmdsfera
por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo
contra la superficie de la tierra.

Alcance visual en la pista (RVR).-
Distancia hasta la cual el piloto de
una aeronave que se encuentra
sobre el eje de una pista puede
ver las sefiales de superficie de la
pista o las luces que la delimitan o
gue sefialan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de
decisiéon (DH).- Altitud o altura
especificada en la aproximacion
de precision o en la aproximacion
con guia vertical, a la cual debe
iniciarse  una  maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha
establecido la referencia visual
requerida para continuar la
aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decision (DA) se
toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura de decision (DH), la
elevacion del umbral.

Analisis de datos de vuelo.-
Proceso para analizar los datos de
vuelo registrados a fin de mejorar
la seguridad de las operaciones
de vuelo.

Altitud de franqueamiento de
obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos
(OCH).- La altitud mas baja o la
altura mas baja por encima de la
elevaciéon del umbral de la pista
pertinente o por encima de la
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(13)

(14)

(15)

(16)

elevacion del aer6dromo, segun
corresponda, utilizada para
respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de
obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento
de obstaculos se toma como referencia el
nivel medio del mar y para la altura de
franqueamiento  de  obsticulos, la
elevacion del umbral, o en el caso de
aproximaciones que nos son de precision,
la elevacion del aerédromo o la elevacion
del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m
(7 ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura de
franqueamiento de  obstaculos en
aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Altitud minima de descenso (MDA)
0 altura minima de descenso
(MDH).- Altitud 0 altura
especificada en una aproximacion
gue no sea de precisién o en una
aproximacién en circuito, por
debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Nota.- Para la altitud minima de descenso
(MDA) se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura minima de
descenso (MDH), la elevacion del
aerédromo o la elevacion del umbral, si
éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacién del aerédromo.
Para la altura minima de descenso en
aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Altitud de presién.- Expresion de
la presion atmosférica mediante la
altitud que corresponde a esa
presion en la atmosfera tipo.

Area_de aproximacion final y de
despeque (FATO).- Area definida
en la que termina la fase final de
la maniobra de aproximacion
hasta el vuelo estacionario o el
aterrizaje y a partir de la cual
empieza la maniobra de
despegue. Cuando la FATO esté
destinada a helicopteros que
operan en Clase de performance
1, el area definida comprendera el
area de despegue interrumpido
disponible.

Aterrizaje forzoso sequro.-
Aterrizaje o amaraje inevitable con
una prevision razonable de que no

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

se produzcan lesiones a las
personas en la aeronave ni en la
superficie.

Avion _ (aeroplano).- Aerodino
propulsado por motor, que debe

su  sustentacibn en  vuelo
principalmente a  reacciones
aerodindmicas ejercidas sobre

superficies que permanecen fijas
en determinadas condiciones de
vuelo.

Avion grande.- Avidn cuyo peso
(masa) maximo certificado de
despegue es superior a 5 700 kg.

Avion pequefio.- Avién cuyo peso
(masa) maximo certificado de
despegue es de 5 700 kg o
menos.

Certificado _de _explotador _de
servicios aéreos (ACCQ).-
Certificado por el que se autoriza
a un explotador a realizar
determinadas operaciones de
transporte aéreo comercial.

Condiciones _meteorolégicas de
vuelo por instrumentos (IMC).-
Condiciones meteoroldgicas
expresadas en términos de
visibilidad, distancia desde las
nubes y techo de nubes, inferiores
a los minimos especificados para
las condiciones meteoroldgicas de
vuelo visual.

Condiciones meteorolégicas de
vuelo visual (VMC).- Condiciones
meteorolégicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes,
iguales o mejores que los minimos
especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas de vuelo
visual figuran en el Capitulo 4 del Anexo 2
al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional.

Conformidad de mantenimiento.-
Documento por el que se certifica
gue los trabajos de mantenimiento
a los que se refiere han sido

concluidos de manera
satisfactoria, bien sea de
conformidad con los datos



(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

aprobados y los procedimientos
descritos en el manual de
procedimientos del organismo de
mantenimiento o segin un
sistema equivalente.

Control operacional.- La autoridad
ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviaciéon 0]
terminacion de un vuelo en interés
de la seguridad de la aeronave y
de la regularidad y eficacia del
vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia,
gue presta servicios de pilotaje sin
estar al mando de la aeronave, a
excepcion del piloto que vaya a
bordo de la aeronave con el Unico
fin de recibir instruccion de vuelo.

Despachador de vuelo.- Persona,
con o sin licencia, designada por
el explotador para ocuparse del
control y la supervisibn de las
operaciones de vuelo, que tiene la
competencia adecuada de
conformidad con el Anexo 1 y que
respalda, da informacion, o asiste
al piloto al mando en la realizacion
segura del vuelo.

Dia calendario.- Lapso de tiempo
0 periodo de tiempo transcurrido,
que utiliza el Tiempo universal
coordinado (UTC) o la hora local,
gue empieza a la medianoche y
termina 24 horas después en la
siguiente medianoche.

Dispositivo _de instruccién _para
simulacion de vuelo.- Cualquiera
de los tres tipos de aparatos que a
continuacién se describen, en los
cuales se simulan en tierra las
condiciones de vuelo:

Simulador de  vuelo, que
proporciona una representacion
exacta del puesto de pilotaje de
un tipo particular de aeronave,
hasta el punto de que simula
positivamente las funciones de los
mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc. de a bordo, el
medio ambiente normal de los
miembros de la tripulacion de

(29)

(30)

31

(32)

Adjunto B
RPEO/4-NE/03
29/08/08

vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese
tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos
de vuelo, que reproduce con toda

fidelidad el medio ambiente del
puesto de pilotaje y que simula
las indicaciones de los
instrumentos, las funciones
simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos,

electronicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas
de vuelo de las aeronaves de una
clase determinada.

Entrenador bésico de vuelo por
instrumentos, que esta equipado
con los instrumentos apropiados,
y que simula el medio ambiente
del puesto de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por
instrumentos.

Distancia de aceleracién-parada
disponible (ASDA).- La longitud
del recorrido de despegue
disponible mas la longitud de zona
de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que
se ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido en
tierra de un avién que aterrice.

Distancia de despegue disponible
(TODA).- La longitud del recorrido
de despegue disponible mas la
longitud de la zona de obstaculos,
si la hubiera.

Encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo.-
Persona, con o sin licencia,
designada por el explotador para
ocuparse del control y la
supervisién de las operaciones de
vuelo, que tiene la competencia
adecuada de conformidad con el
Anexo 1 y que respalda, da
informacion, o asiste al piloto al
mando en la realizacion segura
del vuelo.
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(33)

(34)

(35)

(36)

Enderezamiento.- Ultima maniobra
realizada por un aviéon durante el
aterrizaje, en la cual el piloto
reduce gradualmente la velocidad
y la razon de descenso hasta que
la aeronave esté sobre el inicio de
la pista y, justo a unos pocos pies
sobre la misma, inicia el
enderezamiento llevando la
palanca de mando suavemente
hacia atrds. El enderezamiento
aumenta el angulo de ataque y
permite que el avibn tome
contacto con la pista con la
velocidad més baja hacia adelante
y con la menor velocidad vertical.

Espacio _aéreo con_servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo
de dimensiones definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a
la aeronave y a la tripulacion de
vuelo necesarios para dar apoyo a
las operaciones de la navegacion
basada en la performance dentro
de un espacio aéreo definido.

Existen dos clases de
especificaciones para la
navegacion:

Especificacion RNP.

Especificacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control
y alerta de Ila performance,
designada por medio del prefijo
RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

Especificacion RNAV.
Especificacion para la navegacion
basada en la navegacion de area
gue no incluye el requisito de
control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo
RNAV; por ejemplo, RNAV 5,
RNAV 1.

Especificaciones relativas a las
operaciones  (OpSpecs).- Las
autorizaciones, condiciones 'y
limitaciones relacionadas con el

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

certificado de explotador de
servicios aéreos y sujetas a las
condiciones establecidas en el
manual de operaciones.

Estado del explotador.- Estado en
el que esta ubicada la oficina
principal del explotador o, de no
haber tal oficina, la residencia
permanente del explotador.

Estado de matricula.- Estado en

el cual estd matriculada Ila
aeronave.
Explotador.- Persona, organismo

0 empresa que se dedica, o
propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

Fases criticas de vuelo.- Aquellas
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje, y todas las operaciones
de vuelo bajo 10 000 pies, excepto
vuelo de crucero.

Fase de aproximacion y aterrizaje
- helicopteros.- Parte del vuelo a
partir de 300 m (1 000 ft) sobre la
elevacion de la FATO, si se ha
previsto que el vuelo exceda de
esa altura, o bien a partir del
comienzo del descenso en los
demas casos, hasta el aterrizaje o
hasta el punto de aterrizaje
interrumpido.

Fase de despegue y ascenso
inicial.- Parte del vuelo a partir del
comienzo del despegue hasta 300
m (1 000 ft) sobre la elevacion de
la FATO, si se ha previsto que el
vuelo exceda de esa altura o
hasta el fin del ascenso en los
demas casos.

Fase en ruta.- Parte del vuelo a
partir del fin de la fase de
despegue y ascenso inicial hasta
el comienzo de la fase de
aproximacion y aterrizaje.

Nota- Cuando no pueda asegurarse
visualmente un franqueamiento suficiente
de obstaculos, los vuelos deben
planificarse de modo que aseguren el
franqueamiento de obstaculos por un
margen apropiado. En caso de averia del
grupo motor critico, es posible que los



(44)

(45)

(46)

(47)

explotadores tengan que adoptar otros
procedimientos.

Helicoptero.- Aerodino que se
mantiene en vuelo principalmente
en virtud de la reaccion del aire
sobre uno o0 mas rotores
propulsados por motor que giran
alrededor de ejes verticales o casi
verticales.

Nota.- Algunos Estados emplean el
término “giroavion” como alternativa de
“helicoptero”.

Heliplataforma.- Helipuerto situado
en una estructura mar adentro, ya
sea flotante o fija.

Helipuerto.- Aerédromo o area
definida sobre wuna estructura
artificial destinada a ser utilizada,
total o parcialmente, para la
llegada, la salida o el movimiento
de superficie de los helicépteros.

Nota 1- En toda esta parte, cuando se
emplea el término “helipuerto”, se entiende
que el término también se aplica a los
aer6dromos destinados a ser usados
primordialmente por aviones.

Nota 2- Los helicopteros pueden efectuar
operaciones hacia y a partir de zonas que
no sean helipuertos.

Helipuerto de alternativa.-
Helipuerto al que un helicéptero
puede dirigirse cuando resulta
imposible o} desaconsejable
dirigirse al helipuerto de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo.
Los aeropuertos de alternativa
incluyen los siguientes:

De alternativa de despegue.
Helipuerto de alternativa en el que
un helicéptero puede aterrizar en
caso de que resulte necesario
hacerlo poco tiempo después del
despegue y no sea posible usar el
helipuerto de salida.

De alternativa en ruta. Helipuerto
en el que un helicoptero podria
aterrizar después de experimentar
condiciones anormales o de
emergencia mientras se
encontraba en ruta.

De alternativa de  destino.
Helipuerto de alternativa al que un

(48)

(49)

(50)

(51)
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helicoptero puede dirigirse en
caso de que resulte imposible o
desaconsejable aterrizar en el
helipuerto de aterrizaje previsto.

Nota- El helipuerto desde el cual sale un
vuelo puede ser un helipuerto en ruta o un
helipuerto de alternativa de destino para
ese vuelo.

Helipuerto elevado.- Helipuerto
emplazado sobre una estructura
terrestre elevada.

Grupo motor critico.- Grupo motor
cuya falla produce el efecto mas
adverso en las caracteristicas de
la aeronave (rendimiento u
operacion) relacionadas con el
caso de vuelo de que se trate.

Inspector del explotador (IDE)
(simulador de  vuelo).- Una
persona quien esta calificada para
conducir una evaluacion, pero sélo
en un simulador de vuelo o en un
dispositivo de instruccion de vuelo
(FTD) de un tipo de aeronave en
particular para un explotador.

Inspector del explotador
(aviones).- Una persona calificada
y vigente en la operacién del avién
relacionado, quién esta calificada

y permitida a conducir
evaluaciones en un avion,
simulador de vuelo, o en un

dispositivo de instruccion de vuelo
de un tipo particular de avién para
el explotador.

Instalaciones vy  servicios de
navegacion aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados
en, o disefiados para usarse en
ayuda a la navegacién aérea,
incluyendo aerédromos, areas de
aterrizaje, luces, cualquier aparato
0 equipo para difundir informacion
meteorolégica, para sefializacion,
para hallar direccion radial o para
comunicacion radial o por otro
medio eléctrico y cualquier otra
estructura 0 mecanismo que tenga
un propésito similar para guiar o
controlar vuelos en el aire o el
aterrizaje 'y  despegue de
aeronaves.
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(53)

(54)

(55)

(56)

Libro de a bordo (bithcora de
vuelo).- Un formulario firmado por
el Piloto al mando (PIC) de cada
vuelo, el cual debe contener: la
nacionalidad y matricula del avion;
fecha; nombres de los tripulantes;
asignacion de obligaciones a los
tripulantes; lugar de salida; lugar
de llegada; hora de salida; hora de
llegada; horas de vuelo;
naturaleza del vuelo (regular o no
regular); incidentes,
observaciones, en caso de
haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacion respecto a la
configuracioén (CDL).- Lista
establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de
aeronave con aprobacién del
Estado de disefio, en la que
figuran las partes exteriores de un
tipo de aeronave de las que podria
prescindirse al inicio de un vuelo,
y que incluye, de ser necesario,
cualquier informacion relativa a las
consiguientes limitaciones
respecto a las operaciones vy
correccién de la performance.

Lista de equipo _minimo (MEL).-
Lista de equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave,
a reserva de determinadas
condiciones, cuando parte del
equipo no funciona y que ha sido
preparada por el explotador de
conformidad con la MMEL
establecida para el tipo de
aeronave o0 de conformidad con
criterios mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo
(MMEL).- Lista establecida para
un determinado tipo de aeronave
por el organismo responsable del
disefio del tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de disefio,
en la que figuran elementos del
equipo, de uno o mas de los
cuales podria prescindirse al inicio
del vuelo. La MMEL puede estar
asociada a condiciones de
operacion, limitaciones o]
procedimientos especiales. La
MMEL suministra las bases para

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

el desarrollo, revision, y
aprobacion por parte de la
Autoridad de Aviacién Civil (AAC)
de una MEL para un explotador
individual.

Longitud efectiva de la pista.- La
distancia para aterrizar desde el

punto en el cual el plano de
franqueamiento de obstaculos
asociado con el extremo de

aproximacion de la pista intercepta
la linea central de ésta hasta el
final de la misma.

Mantenimiento.- Realizacion de
las tareas requeridas para
asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una
aeronave, incluyendo, por
separado 0 en combinacion, la
revision  general, inspeccion,
sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacion de una
modificacion o reparacion.

Manual de control de
mantenimiento del explotador
(MCM).- Documento que describe
los procedimientos del explotador
para  garantizar que todo
mantenimiento, programado 0 no,
se realiza en las aeronaves del
explotador a su debido tiempo y
de manera controlada y
satisfactoria.

Manual de operaciones (OM).-
Manual que contiene
procedimientos, instrucciones y
orientacion que permiten al
personal encargado de las
operaciones desempefiar  sus
obligaciones.

Manual de operacion _de la
aeronave (AOM).- Manual,
aceptable para el Estado del
explotador, que contiene
procedimientos, listas de
verificacion, limitaciones,
informacion sobre la performance,
detalles de los sistemas de
aeronave y otros textos
pertinentes a las operaciones de
las aeronaves.

Nota.- el manual de operacién de la



(62)

(63)

(64)

(65)

(66)

aeronave es manual de

operaciones.

parte del

Manual de vuelo (AFEM).- Manual
relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales
la aeronave debe considerarse
aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacion que
necesitan los miembros de la
tripulacion de vuelo, para la
operacion segura de la aeronave.

Mercancias peligrosas.- Todo
objeto o sustancia que pueda
constituir un riesgo importante
para la salud, la seguridad, la
propiedad o el medio ambiente y

que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las
Intrucciones Técnicas o0 esté

clasificado conforme a dichas
Instrucciones.

Miembro de la tripulacion.-
Persona a quien el explotador
asigna obligaciones que ha de
cumplir a bordo, durante el
periodo de servicio de vuelo.

Miembro de la tripulacién de
vuelo.- Miembro de la tripulacién,
titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan
obligaciones esenciales para la
operacion de una aeronave
durante el periodo de servicio de
vuelo.

Minimos de  utilizacién  de
aerddromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que tenga un
aerédromo/helipuerto para:

a) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en
la pista o visibilidad y, de ser

necesario, condiciones de
nubosidad;
b) el aterrizaje en

aproximaciones de precision

y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o

alcance visual en la pista y la
altitud/altura de  decision
(DA/H) correspondientes a la

(67)

(68)

(69)
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categoria de la operacion;

c) el aterrizaje en operaciones
de aproximacion y aterrizaje
con guia vertical, expresadas
en términos de visibilidad o
de alcance visual en la pista 'y

altitud/altura de  decision
(DAH);y

d el aterrizaje en
aproximaciones que no sean
de precision y las

operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en
la pista, altitud/altura minima
de descenso (MDA/H) y, de
ser necesario, condiciones de

nubosidad.
Navegacion basada en la
performance (PBN).- Requisitos
para la navegacion de area

basada en la performance que se
aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una ruta
ATS, en un procedimiento de
aproximacién por instrumentos o
en un espacio aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se
expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV 'y
RNP) en funcibn de la precision,
integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operacién
propuesta en el contexto de un concepto
para un espacio aéreo particular.

Navegacion de é&rea (RNAV).
Método de navegacion que
permite la operacion de aeronaves
en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura
de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra o en el espacio,
o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas
auténomas, o una combinacion de
ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la
navegacion basada en la performance asi
como otras operaciones no incluidas en la
definicion de navegacién basada en la
performance.

Nivel de crucero.-
mantiene  durante
considerable del vuelo.

Nivel que se
una parte




Adjunto B

RPEO/4-NE/03

29/08/08

(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

Noche.- Las horas comprendidas
entre el fin del crepusculo civil
vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o
cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol que
prescriba la autoridad
correspondiente.

Nota.- El crepusculo civil termina por la
tarde cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte y
empieza por la mafiana cuando el centro
del disco solar se halla a 6° por debajo del
horizonte.

Operacién de transporte aéreo
comercial.- Operacién  de
aeronave que supone el
transporte de pasajeros, carga o
correo  por remuneracién o
arrendamiento.

Operacién _de aproximacion _y
aterrizaje que no es de precision.-
Aproximacién y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia
lateral pero no utiliza guia vertical.

Operacién de aproximacion vy
aterrizaje _con guia vertical.- Tipo
de aproximacion por instrumentos
que utiliza guia lateral y vertical
pero no satisface los requisitos
establecidos para las operaciones
de aproximacion y aterrizaje de
precision.

Operacién _de aproximacion vy
aterrizaje de precision.-
Aproximacién y aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia de
precisiébn lateral y vertical con
minimos determinados por la
categoria de la operacion.

Nota.- Guia lateral y vertical significa guia
proporcionada por:

(i) una radicayuda terrestre para la
navegacion; o

(ii) datos de navegacién
mediante computadora.

generados

Operacidén de Categoria | (CAT I).-
Aproximacién y aterrizaje de
precision por instrumentos con
una altura de decision no inferior a
60 m (200 ft) y con una visibilidad
no inferior a 800 m, o un alcance

(76)

(77)

(78)

(79)

(80)

visual en la pista (RVR) no inferior
a 550 m.

Operacién _de  Categoria |l
(CATII).- Aproximacion y aterrizaje
de precision por instrumentos con
una altura de decision inferior a 60
m (200 ft) pero no inferior a 30 m
(100 ft), y un alcance visual en la
pista no inferior a 350 m.

Operacién de Categoria IlIA (CAT
[IA).- Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision
inferior a 30 m (100 ft), o sin
limitacion de altura de
decision; y

(i) con un alcance visual en la
pista no inferior a 200 m.

Operacién de Cateqgoria IlIB (CAT
IlIB).- Aproximacioén y aterrizaje de
precisiéon por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin
limitacion de altura de
decision; y

(i) con un alcance visual en la
pista inferior a 200 m pero no
inferior a 50 m.

Operacién de Cateqgoria IlIC (CAT
HIIC).- Aproximacion y aterrizaje de
precisibn por instrumentos sin
altura de decisién ni limitaciones
en cuanto al alcance visual en la
pista.

Nota.- Cuando los valores de la altura de
decision (DH) y del alcance visual en la
pista (RVR) corresponden a categorias de
operacion diferentes, las operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos
han de efectuarse de acuerdo con los
requisitos de la categoria méas exigente.

Operaciones en Clase de
performance 1.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor critico,
permite al helicoptero continuar el
vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje
apropiada, a menos que la falla
ocurra antes de alcanzar el punto
de decisibn para el despegue




(81)

(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

(TDP) o después de pasar el
punto de decision para el
aterrizaje (LDP), casos en que el
helicoptero debe poder aterrizar
dentro del area de despegue
interrumpido o de aterrizaje.

Operaciones _en Clase de
performance 2.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor critico,
permite al helicoptero continuar el
vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje
apropiada, salvo si la falla ocurre
al principio de la maniobra de
despegue o hacia el final de la
maniobra de aterrizaje, casos en
gue podria ser necesario un
aterrizaje forzoso.

Operaciones en Clase de
performance 3.- Operaciones con
una performance tal que, en caso
de falla del grupo motor en
cualquier momento durante el
vuelo, podria ser necesario un
aterrizaje forzoso.

Operaciones en el mar.-
Operaciones en las que una
proporcién considerable del vuelo
se realiza sobre zonas maritimas
desde puntos mar adentro o a
partir de los mismos. Dichas
operaciones incluyen, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, el
apoyo a explotaciones de
petroleo, gas y minerales en alta
mar y el traslado de pilotos de
mar.

Operacién de largo alcance sobre
el agua.- Con respecto a un avion,
es una operacioén sobre el agua a
una distancia horizontal de mas de
50 NM desde la linea de costa
mas cercana.

Periodo de descanso.- Todo
periodo de tiempo en tierra
durante el cual el explotador

releva de todo servicio a un
miembro de la tripulacién de
vuelo.

Periodo de servicio de vuelo.- El
tiempo total desde el momento en

(87)
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que un miembro de la tripulacién
de vuelo comienza a prestar
servicios, inmediatamente
después de wun periodo de
descanso y antes de hacer un
vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momento en que el miembro de
la tripulacién de vuelo se le relva
de todo servicio después de haber
completado tal vuelo o series de
vuelo. El tiempo se calcula usando
ya sea el UTC o la hora local para
reflejar el tiempo total transcurrido.

Peso méximo.- Peso (masa)
maximo certificado de despegue.

Piloto al mando.- Piloto designado
por el explotador, o por el
propietario en el caso de la
aviacién general, para estar al
mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero.-
Miembro de la tripulacion de vuelo
designado para realizar tareas de
piloto durante vuelo de crucero
para permitir al piloto al mando e

al-copilete-el descanso previsto.

Plan de vuelo ATS.- Informacion
detallada proporcionada al
Servicio de transito aéreo (ATS),
con relacion a un vuelo
proyectado o porcién de un vuelo
de una aeronave. El término “Plan
de wvuelo” es utlizado para
comunicar informaciéon completa y
variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion
del plan de vuelo, cubriendo la
totalidad de la ruta de un vuelo, o
informaciéon limitada requerida
cuando el propdsito es obtener
una autorizaciéon para una porcion
menor de un vuelo tal como
atravesar una aerovia, despegar
desde, o aterrizar en un
aerédromo determinado.

Nota.- El Anexo 2 al Convenio sobre
Aviaciéon  Civil Internacional contiene
especificaciones en cuanto a los planes de
vuelo. Cuando se emplea la expresion
“formulario de plan de vuelo”, se refiere al
modelo del formulario de plan de vuelo
modelo OACI que figura en el Apéndice 2
del Doc 4444 — Gestién de transito aéreo
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(91)

(92)

(93)

(94)

(95)

(96)

de la OACI.
Plan  operacional de  vuelo
(aviones).- Plan del explotador

para la realizaciébn segura del
vuelo, basado en la consideracion
de la performance del avion, en
otras limitaciones de utilizacion y
en las condiciones previstas
pertinentes a la ruta que ha de
seguirse y a los aerédromos de
gue se trate.

Principios relativos a factores
humanos.- principios que se
aplican al disefio, -certificacion,
instruccion, operaciones y

mantenimiento aeronautico y cuyo
objeto consiste en establecer una
interfaz segura  entre los
componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la
actuacion humana.

Programa de mantenimiento.-
Documento que describe las
tareas concretas de
mantenimiento programadas y la
frecuencia con que han de
efectuarse y  procedimientos
conexos, por ejemplo el programa
de fiabilidad, que se requieren
para la seguridad de las
operaciones de aquellas
aeronaves a las que se aplique el
programa.

Programa de seguridad
operacional.- Conjunto integrado
de reglamentos y actividades

encaminados a mejorar la
seguridad operacional.

Punto de decision para el
aterrizaje (LDP).- Punto que se
utiiza  para determinar la

performance de aterrizaje y a
partir del cual, al ocurrir una falla
de grupo motor en dicho punto, se
puede continuar el aterrizaje en
condiciones de seguridad o bien
iniciar un aterrizaje interrumpido.

Nota.- LDP se aplica Unicamente a los
helicopteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto de decisién para el

-10 -

(97)

(98)

(99)

despeque (TDP).- Punto utilizado
para determinar la performance de
despegue a partir del cual, si se
presenta una falla de grupo motor,
puede interrumpirse el despegue o
bien continuarlo en condiciones de
seguridad.

Nota.- TDP se aplica Gnicamente a los
helicopteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto definido antes del aterrizaje
(DPBL).- Punto dentro de la fase
de aproximacion y aterrizaje,
después del cual no se asegura la
capacidad del helicoptero para
continuar el vuelo en condiciones
de seguridad, con un motor fuera
de funcionamiento, pudiendo
requerirse un aterrizaje forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicopteros que operan
en Clase de performance 2.

Punto  definido después del
despeque (DPATO).- Punto
dentro de la fase de despegue y
de ascenso inicial, antes del cual
no se asegura la capacidad del
helicéptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con
un motor fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicopteros que operan
en Clase de performance 2.

Recorrido de despegue disponible
(TORA).- La longitud de la pista
gue se ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido en
tierra del avién que despegue.

(100) Registrador _de vuelo.- Cualquier

tipo de registrador instalado en la
aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o
incidentes.

(101) Reparacion.- Restauracion de un

producto  aeronautico a su
condicién de aeronavegabilidad
para asegurar que la aeronave
sigue satisfaciendo los aspectos
de disefio que corresponden a los
requisitos de aeronavegabilidad
aplicados para expedir el



(105) Sustancias

certificado de tipo para el tipo de
aeronave correspondiente, cuando
ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

(102) Servicios de escala.- Servicios

necesarios para la llegada de una
aeronave a un aer6dromo y su
salida de éste, con exclusion de
los servicios de transito aéreo.

(103) Sistema de documentos de

sequridad de vuelo.- Conjunto de
documentacion  interrelacionada
establecido por el explotador, en
el cual se recopila y organiza la
informacion necesaria para las
operaciones de vuelo y en tierra y
gue incluye, como minimo, el
manual de operaciones y el
manual de control de
mantenimiento del explotador.

(104) Sistema de gestién de la

sequridad operacional (SMS).-
Enfoque sistematico para la
gestion de la seguridad
operacional, que incluye la
estructura organica, lineas de
responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

psicoactivas.- El
alcohol, los  opiaceos, los
canabinoides, los sedantes e
hipnéticos, la cocina, otros
psicoestimulantes, los
alucinégenos y los disolventes
volatiles, con exclusién del tabaco
y la cafeina.

(106) Tiempo de vuelo - aviones.-

Tiempo total transcurrido desde
gue el avidon comienza a moverse
con el proposito de despegar,
hasta que se detiene
completamente al finalizar el
vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui
se define, es sin6nimo de tiempo entre
“calzos” de uso general, que se cuenta a
partir del momento en que el avién
comienza a moverse con el propésito de
despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

(107) Tiempo _de vuelo - helicépteros.-

Tiempo total transcurrido desde
gue las palas del rotor comienzan
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a girar, hasta que el helicoptero se
detiene completamente al finalizar
el vuelo y se paran las palas del
rotor.

Nota 1.- El Estado podra proporcionar
orientacion en aquellos casos en que la
definicién de tiempo de vuelo no describa
0 permita métodos normales. Por ejemplo:
cambio de tripulacion sin que se detengan
los rotores; y procedimiento de lavado del
motor con los rotores funcionando
después de un vuelo. En todos los casos,
el tiempo en que los rotores estan
funcionando entre sectores de un vuelo se
incluye en el calculo del tiempo de vuelo.

Nota 2.- Esta definicién sélo es para fines
de reglamentos de tiempo de vuelo y de
servicio.

(108) Tiempo de vuelo de operacién en

linea.- Tiempo de vuelo registrado
por un piloto al mando (PIC) o por
un copiloto (CP) en servicio
comercial para un explotador.

performance de
comunicacion requerida (tipo de
RCP).- Un indicador (p. €j., RCP
240) que representa los valores
asignados a los parametros RCP
para el tiempo de transaccién, la
continuidad, la disponibilidad y la
integridad de las comunicaciones.

(110) Transmisor _de localizacion de

emergencia __ (ELT).-  Término
genérico que describe el equipo
gue difunde sefales distintivas en
frecuencias designadas y que,
segln la aplicacion puede ser de
activacion automatica al impacto o
bien ser activado manualmente.
Existen los siguientes tipos de
ELT:

ELT fijo automatico [ELT(AF)].
ELT de activacién automatica que
se instala permanentemente en la
aeronave.

ELT portéatil automatico [ELT(AP)].
ELT de activacion automatica que
se instala firmemente en la
aeronave, pero que se puede
sacar de la misma con facilidad.

ELT de desprendimiento
automético [ELT(AD)]. ELT que
se instala firmemente en la
aeronave y se desprende y activa




Adjunto B
RPEO/4-NE/03
29/08/08

(b)

automaticamente al impacto y en
algunos casos por accion de
sensores hidrostaticos. También
puede desprenderse
manualmente.

ELT de supervivencia [ELT(S)].
ELT que puede sacarse de la
aeronave, que esta estibado de
modo que su utilizacién inmediata
en caso de emergencia sea facil y
que puede ser activado
manualmente por los
sobrevivientes.

(111) Vuelo controlado.- Todo vuelo que

esta
autorizacion del control de transito
aéreo (ATC).

supeditado a una

Abreviaturas.- Para los propésitos de
este reglamento, son de aplicacién las
siguientes abreviaturas:

AAC
AFM

AGL
AOC

AOM

APU
ATC
ATS
CAT

CAT I
CAT Il
CAT il

CDL

CP
CRM

CVR

DA
DH

Autoridad de aviacion civil.

Manual de vuelo de la
aeronave.

Sobre el nivel del terreno.

Certificado de explotador de
servicios aéreos.

Manual de operacion de la
aeronave.

Grupo auxiliar de energia.
Control de transito aéreo.
Servicio de transito aéreo.
Categoria.

Operacion de Categoria |.
Operacion de Categoria Il.
Operacion de Categoria Ill.

Lista de desviaciones
respecto a la configuracion.

Copiloto

Gestién de los recursos en el
puesto de pilotaje.

Registrador de la voz en el
puesto de pilotaje.

Altitud de decision.

Altura de decision.
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DV

ETA

ETOPS

FDR

FM
FL
FTD

GPS

GPWS

IDE
IMC

INS

LDA

LDP

LOC
LOFT

LORAN
LVTO

MCM

MDA
MEA
MEL
MMEL

OM
MOC

Despachador de vuelo
Hora prevista de llegada.

Vuelos a grandes distancias
de aviones con dos grupos
motores de turbina.

Registrador de datos de
vuelo.

Mecanico de a bordo.
Nivel de vuelo.

Dispositivo de instruccion de
vuelo.

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

Inspector del explotador.

Condiciones meteoroldgicas
de vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion
inercial.

Ayuda direccional tipo
localizador.

Punto de decisién para el
aterrizaje.

Localizador.

Instruccién de vuelo orientada
a las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja
visibilidad.

Manual de control de
mantenimiento del explotador.
Altitud minima de descenso.
Altitud minima en ruta.

Lista de equipo minimo.

Lista maestra de equipo
minimo.

Manual de operaciones.
Margen minimo de

franqueamiento de
obstaculos.



MOCA

MSL
NM
NOTAM
OCA

OCH
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Altitud minima de
franqueamiento de
obstaculos.

Nivel medio del mar.
Millas nauticas.
Aviso a los aviadores.

Altitud de franqueamiento de
obstaculos

Altura de franqueamiento de
obstaculos

OpSpecs Especificaciones relativas a

las operaciones.

PLN Plan de vuelo.
RVR Alcance visual en la pista.
RVSM  Separacion vertical minima
reducida.
PBE Equipo protector de
respiracion.
PIC Piloto al mando.
SMS Sistema de gestion de la
seguridad operacional.
uTC Tiempo universal coordinado.
VMC Condiciones meteorolégicas
de vuelo visual.
Vo Velocidad maxima de
operacion.
135.005 Aplicacién
(a) Este reglamento establece las reglas
que rigen:
(1) las operaciones regulares y no
regulares domésticas e

internacionales de un solicitante o
titular de un AOC, emitido segun el
LAR 1109.

(2) A cada persona que:

(i)

(ii)

(iii)

un explotador contrata o utiliza
en sus operaciones y en el
mantenimiento de sus
aeronaves (aviones y
helicopteros);

se encuentra a bordo de un
avion o helicoptero operado
segun este reglamento; y

realiza pruebas de
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demostracion durante el
proceso de solicitud de un AOC.

135.010 Reglas aplicables a las
operaciones sujetas a este
reglamento

(a) Toda persona que opere una aeronave
segun este reglamento debera cumplir:

(1) con los LAR aplicables, mientras
opere dentro del territorio nacional y
mar territorial; y

(2) cuando opere en el extranjero:

(i) con el Anexo 2 al Convenio
sobre Aviacion Civil
Internacional o con los
reglamentos de los Estados en
los que realice operaciones,
cualquiera que sea aplicable; y

(i) con las reglas de los LAR 61 y
91 que sean mas restrictivas y
puedan ser seguidas sin violar
las normas del Anexo
mencionado o los reglamentos
de dichos Estados.

(b) Previa solicitud y autorizacion de la
AAC, el explotador podré:

(1) cumplir con los requisitos de las
secciones  aplicables de los
Capitulos L y M del LAR 121, en
lugar de los requisitos de los
Capitulos E, G y H de este
reglamento, con la excepcién que el
explotador podra cumplir los
requisitos de experiencia
operacional de la Seccién 135.820
en lugar de los requisitos de la
Seccién 121.1725.

135.015 Aplicacién de los requisitos
de este reglamento para
explotadores no
autorizados

Los requisitos de este reglamento también
se aplican a cualquier persona que realiza
operaciones LAR 135, sin un AOC vy las
OpSpecs requeridas por el LAR 119.

135.020 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y
procedimientos

(a) El explotador se cerciorara que:
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135.025

(@)

(b)

()

(1) sus empleados conozcan que
deben cumplir las leyes,
reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los
gue realizan operaciones.

(2) la tripulacion de vuelo conozca las
leyes, reglamentos y
procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones vy
prescritos para:

(i) de

las zonas han

atravesarse;

que

(i) los aer6dromos y/o helipuertos
gue han de utilizarse; y

(i) los servicios e instalaciones de

navegacion aérea
correspondientes.
Cumplimiento de leyes,

reglamentos y
procedimientos por parte
de un explotador extranjero

La AAC notificard inmediatamente a un
explotador extranjero y, si el problema
lo justifica, a la AAC del explotador
extranjero, cuando:

(1) identifique un caso en que un
explotador  extranjero no ha
cumplido o se sospecha que no ha
cumplido con las leyes, reglamentos
y procedimientos vigentes, o

(2) se presenta un problema similar
grave con ese explotador que afecte

a la seguridad operacional.

En los casos en los que la AAC del
Estado del explotador sea diferente a la
AAC del Estado de matricula, también
se notificard a la AAC del Estado de
matricula si el problema estuviera
comprendido dentro de las
responsabilidades de ese Estado y
justifica una notificacién.

En los casos de notificacion a los
Estados previstos en los Parrafos (a) y
(b), si el problema y su solucién lo
justifican, la AAC consultard a la AAC
del Estado del explotador y a la del
Estado de matricula, segun
corresponda, respecto de las reglas de
seguridad operacional que aplica el
explotador.
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135.030

(@)

(b)

()

135.035

(@)

(b)

Emergencias: Operaciones
regulares y no regulares

En una situacién de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que

requiera una accidon y decision
inmediata, el explotador puede
desviarse de las reglas de este

reglamento relativas a la aeronave, al
equipo y a los minimos meteorolégicos,
hasta el punto que considere necesario
en el interés de la seguridad
operacional.

En una situacion de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que
requiera una acciébn y decisién
inmediata, el piloto al mando puede
desviarse de las reglas de este
reglamento, hasta el punto que
considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

Toda persona que, de conformidad con
lo autorizado en esta seccion, se desvie
de las reglas de este reglamento,
debera dentro de los diez (10) dias
siguientes después de ocurrida la
desviacion, enviar a la AAC un reporte
completo de la operacion en la cual se
vio involucrada la aeronave, incluyendo
la descripcion de la desviacion y las
razones de la misma.

Requerimientos de

manuales

Todo explotador que no utilice un solo
piloto en sus operaciones debe:

(1) preparar y mantener vigente un
manual de operaciones (OM) y un
manual de control de mantenimiento
(MCM), para uso y guia del
personal de gestion, de vuelo, de

operaciones en tierra y de
mantenimiento;
(2) proporcionar a la AAC, en los

plazos previstos, un ejemplar del
manual de operaciones para
someterlo a revision y aceptacion vy,
donde se requiera, a aprobacion; e

incorporar en el manual de
operaciones todo texto obligatorio
gue la AAC pueda exigir.

3)

La AAC puede autorizar una desviaciéon
al Parrafo (a) de esta seccion, si
determina que debido al tamafio



(©)

(d)

()

(f)

limitado de la operacién, todo o parte
del manual no es necesario para uso y
guia del personal de gestion, de vuelo,
de operaciones en tierra y de
mantenimiento.

El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo
volumen o en partes, de forma
impresa o de otra forma aceptable
para la AAC;y

(2) debe ser modificado o revisado,
siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia Ila
informacién en él contenida. Todas
estas modificaciones o0 revisiones
se comunicaran al personal que
deba utilizar dicho manual.

El explotador garantizara el acceso a la
lectura y suministrard una copia del
manual de operaciones o de las partes
apropiadas del manual y de sus
enmiendas:

(1) alos miembros de la tripulacién;

(2) al personal
operaciones en
mantenimiento; y

apropiado de
tierra y de

(3) a los representantes de la AAC
asignados a su organizacion.

Toda persona a la que se le ha
asignado una copia del manual de
operaciones o de sus partes apropiadas
debe:

(1) mantener el manual vigente, con las
enmiendas suministradas; y

(2) tener el manual o sus partes
apropiadas  disponibles  cuando
realice sus tareas asignadas.

El explotador debe llevar a bordo de sus
aviones, en todos los vuelos:

(1) el manual de operaciones (OM) o
aquellas partes del mismo que se
refieren a las operaciones de vuelo,
gue incluya:

() una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el Estado
del explotador.

(2) el manual de operacién de la
aeronave (AOM) que incluya:
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(i) los procedimiento normales de
operacion, no normales y de

emergencia;

(ii) los procedimientos
operacionales normalizados
(SOP);

(iii) los sistemas de la aeronave; y

(iv) las listas de verificaciébn que
hayan de utilizarse.

el manual de vuelo de la aeronave o
manual de vuelo del helicoptero
(AFM/RFM), excepto para aquellas
aeronaves que no han sido
certificadas de tipo con un
AFM/RFM.

otros documentos que contengan
datos de performance (manual de
analisis de pista) y cualquier otra
informacion necesaria para la
operacion de la aeronave conforme
su certificado de aeronavegabilidad,
salvo que estos datos figuren en el
manual de operaciones.

El  manual de control de
mantenimiento (MCM) o sus partes.

(i) Cuando este manual o sus
partes sean transportadas en
una forma que no sea la

impresa, el explotador debe
llevar a bordo:
(A) un dispositivo de lectura

compatible que proporcione

una imagen claramente
legible de la informacion e
instrucciones de

mantenimiento; o

(B) un sistema que permita
recuperar la informacién e
instrucciones de
mantenimiento en idioma
castellano o en otro idioma
autorizado por la AAC.

(i) Si el explotador realiza
inspecciones 0 mantenimiento
de las aeronaves en estaciones
especificas donde mantiene el
manual del programa de
inspeccion  aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM
0 sus partes cuando se dirija a
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(¢)]

135.040

(@)

(b)

esas estaciones.

Los requisitos relativos a la preparacion

y contenido del manual de control de

mantenimiento figuran en el Capitulo J
de este reglamento

Contenido de manual de
operaciones y del libro de a
bordo

El manual de operaciones debe:

(1) organizarse con la

estructura:

siguiente

(i) Generalidades;

(ii) Informacion sobre operacién de
los aviones;

(iii) Zonas, rutas y aerédromos; y
(iv) Capacitacion.

(@)

abarcar el contenido del Apéndice D
de este reglamento.

incluir instrucciones e informaciones
necesarias para que el personal
involucrado cumpla sus deberes y
responsabilidades con un alto grado
de seguridad operacional;

3)

(4)

ser presentado en una forma que
sea de facil revision y lectura;

tener la fecha de la dltima revision
en cada péagina objeto de cambios;

()

(6) cumplir 'y no contradecir los
reglamentos nacionales, las normas
internacionales aplicables, el AOC y

las OpSpecs;
(7

contar con un procedimiento que
garantice la oportuna distribucion
del manual, sus enmiendas y su
recepciéon por el personal del

explotador; y

hacer referencia a cada seccion de
este reglamento y a las OpSpecs
gue han sido incorporadas.

(8)

El explotador llevara en cada vuelo el
libro de a bordo de la aeronave que
contendrd& los  siguientes  datos
clasificados con niimeros romanos:

(1) | — Nacionalidad y matricula de la
aeronave.

(2) Il — Fecha.
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135.045

(@)

(b)

(©)

(3) 1l — Nombre de los tripulantes.

(4) IV — Asignacion de obligaciones a
los tripulantes.

(5) V —Lugar de salida.
(6) VI - Lugar de llegada.
(7) VIl —Hora de salida.
(8) VIl —Hora de llegada.
(9) IX —Horas de vuelo.

(10)X — Naturaleza del vuelo (regular o
no regular).

(11)XI - Incidentes, observaciones en
caso de haberlas.

(12)XI1l - Firma de la persona a cargo.

Requerimientos de
aeronaves
El explotador no debe operar una

aeronave a menos que:

(1) se encuentre registrada como avién
o helicéptero civil en su Estado y
lleve a bordo un certificado de
aeronavegabilidad  apropiado vy
vigente, emitido bajo los LAR
aplicables; y

esté en condicion aeronavegable y
satisfaga los requisitos aplicables de

)

aeronavegabilidad de los LAR,
incluyendo aquellos que estén
relacionados con identificacion vy
equipo;

Para que el explotador pueda operar
segun este reglamento debe disponer
de por lo menos una aeronave en
propiedad o en la modalidad de
arrendamiento que sea aplicable, para
Su uso exclusivo.

Para los propésitos del Parrafo (b) de
esta seccion, una persona posee el uso
exclusivo de una aeronave si dicha
persona tiene la posesion, control y el
uso de la misma para un vuelo, ya sea,
como duefio de la aeronave o mediante
un acuerdo escrito vigente, el cual le
faculte la tenencia, control y el uso de la
aeronave por al menos seis (6) meses
consecutivos, cuando ésta se encuentre
operando.



(d) EI explotador podra operar una
aeronave arrendada que esté registrada
en un Estado extranjero contratante del
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional; si:

(1) lleva a bordo un certificado de
aeronavegabilidad emitido por el
Estado de matricula y satisface los
requisitos de registro e identificacién
de ese Estado;

(2) es de un disefio de tipo, el cual esta

aprobado bajo un certificado de tipo

de un Estado contratante emitido o

reconocido de acuerdo con el LAR

21.

(3) es operada por personal aeronutico

contratado por el explotador; y

(4) el explotador registra una copia del

contrato de arrendamiento o

fletamento ante su AAC.

135.050 Transporte de sustancias

psicoactivas

El AOC de un explotador puede ser
suspendido o revocado, sin perjuicio de las
acciones penales a las que fuere objeto, si
el explotador conoce Yy permite que
cualquier aeronave de su flota, propia o
arrendada, sea utilizada en el transporte de
sustancias psicoactivas.

135.055 Sistema de gestion de la
seguridad operacional
(&) El explotador debe establecer vy

mantener un sistema de gestion de la

seguridad operacional (SMS) aceptable

para el Estado del explotador, que como

minimo:

(1) identifique los peligros de seguridad
operacional,

(2) asegure que se aplican las medidas
correctivas necesarias para
mantener un nivel aceptable de

seguridad operacional;

(3) prevea la supervisién permanente y
evaluacion periédica del nivel de

seguridad operacional logrado; y

(4) tenga como meta mejorar
continuamente el nivel global de

seguridad operacional.

(b) La estructura del SMS debe contener
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los siguientes
elementos:

componentes y

(1) Politica y objetivos de seguridad
operacional

(i) Responsabilidad y compromiso
de la administracion

(i) Responsabilidades del personal
directivo acerca de la seguridad
operacional

(iii) Designaciéon del personal clave
de seguridad

(iv) Plan de implantacién del SMS

(v) Coordinacion del plan
respuesta ante emergencias

de

(vi) Documentacion

(2)

Gestién de riesgos de seguridad
operacional

(i) Procesos de identificacion de
peligros

(i) Procesos de evaluacién vy
mitigacion de riesgos

(3) Aseguramiento de
operacional

la seguridad

(i) Monitoreo y medicion del
desempefio de la seguridad
operacional

(i) Gestion del cambio
(iii) Mejora continua del SMS

Promocion de la

operacional

(4)

seguridad

(i) Instruccién y educacién

(i) Comunicaciébn acerca de la
seguridad operacional

El explotador implantara un SMS de
acuerdo con los Apéndices H e | de este
reglamento.

El explotador establecera un sistema de
documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal de operaciones,
como parte de su sistema de gestion de
la seguridad operacional.

En este sistema se recopilara y
organizard la informacion necesaria
para las operaciones en tierra y de
vuelo, que incluira, como minimo, el
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manual de operaciones y el manual de

control de mantenimiento del
explotador.
135.060 Documentos que deben

llevarse a bordo de las
aeronaves

(&) El explotador debe llevar a bordo de

cada una de sus aeronaves

los

siguientes documentos originales

(1)
(2)
3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)

(16)

certificado de matricula;
certificado de aeronavegabilidad,;

las licencias apropiadas para cada
miembro de la tripulacion con las
habilitaciones requeridas para el
tipo de aeronave, asi como las
evaluaciones médicas vigentes
emitidas por el Estado de
matricula de la aeronave;

el libro de a bordo;

licencia de la estacion de radio de
la aeronave;

si lleva pasajeros, una lista de sus
nombres y lugares de embarque y
destino (manifiesto de pasajeros);

si transporta carga, un manifiesto
y declaraciones detalladas de la
carga;

documento que acredite la
homologacién por concepto de
ruido; si es aplicable.

una copia certificada del AOC vy
una copia de las OpSpecs;

el plan operacional de vuelo;
el registro técnico de la aeronave;

copia del plan de wvuelo
presentado a la dependencia ATS
apropiada;

la informacion de NOTAMs y AIS
requerida para la ruta;

la  informacion
requerida;

meteorolégica

documentos de peso y balance
(masa y centrado);

una notificaciébn de pasajeros con
caracteristicas especiales, tales
como: personal de seguridad si no
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(b)

()

se consideran
tripulacion, personas con
impedimentos, pasajeros  no
admitidos en un pais, deportados
y personas bajo custodia;

parte de la

(17) una notificacibn de la carga
especial que incluya el transporte
de mercancias peligrosas e
informacion por escrito al piloto al

mando;

(18) certificados de seguros de
responsabilidad a terceros (si son

requeridos por los Estados);

(19) para vuelos internacionales, una
declaracion general de aduanas,

si es del caso;

(20) cualquier otra informacién que
pueda ser requerida por los
Estados sobrevolados por la

aeronave; y

(21) los formularios necesarios para
cumplir los requerimientos de
informacion de la autoridad y del

explotador.

Los siguientes documentos deben ir
acompafiados de una traduccion al
inglés, cuando estos son emitidos en
otro idioma:

(1)
)
3)

certificado de aeronavegabilidad;
certificado de matricula;

licencias de pilotos;

(4) documento que acredite la
homologacién en cuanto al ruido;

(5) AOC;y

(6) OpSpecs.

La AAC puede permitir que Ila
informacion detallada en esta seccion o
parte de la misma, pueda ser
presentada a la tripulacion en un
formato diferente al papel impreso. Para
tal caso, el explotador debe garantizar
un estandar aceptable de acceso,
disponibilidad y fiabilidad de Ila
informacion proporcionada por ese
medio.



