RPEO/3-NE/16
21/05/08

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

TERCERA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS DE OPERACIONES
(Lima, Perd, 8 al 13 de junio de 2008)

Asunto 7. Otros asuntos

e) Definicién del contenido de la Seccion 121.1795 — Relevo en vuelo de los
miembros de la tripulacién de vuelo

(Nota de Estudio presentada por Leonardo Mendoza (Relator), Helius Ferreira, Enrique Pomares,
Eduardo Pilo Pais y José Luis Ferragut)

Resumen

Esta nota de estudio presenta una propuesta para cumplir la Recomendacion RPEO 2/01, que
fue formulada por la Segunda Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEQO/2),
respecto a la definicion del contenido de la Seccion 121.1795 — Relevo en vuelo de los
miembros de la tripulacion de vuelo, correspondiente al LAR 121.
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1. Introduccién
1.1 Dentro de la estructura del Capitulo M del LAR 121, el Comité Técnico considerd vy el

Panel de Expertos de Operaciones acepto el desarrollo de la Seccidén 121.1795 — Relevo en vuelo de los
miembros de la tripulacion de vuelo.

1.2 En el desarrollo de esta seccion, el especialista designado analizé las diferentes normas
existentes sobre el tema, en especial, el Parrafo 2.1.4.1.1 del Anexo 1y los Pérrafos 9.4.2.1y 9.4.2.2 del
Anexo 6, Parte . Asimismo tomo en cuenta los requisitos que EASA y la FAA han publicado en sus
reglamentos.

1.3 Una vez que el LAR 121 fue desarrollado, este reglamento fue circulado a consulta de los
miembros del Panel de Expertos de Operaciones para que presenten sus propuestas de aceptacion o
mejora de cada una de las secciones del reglamento nombrado, en la Segunda Reunion del Panel de
Expertos de Operaciones (RPEO/2).

2. Definicion del problema

2.1 En la Segunda Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/2), celebrada en
Lima, Per, del 03 al 08 de marzo de 2008, bajo el Asunto 5 de la agenda y a través de la NE/08, el Panel
tomo nota sobre la propuesta de eliminar el parrafo de la Seccion 119.1795, en el que se establece el
requisito de que un copiloto calificado pueda ejercer las funciones de piloto al mando sélo en la fase de
crucero y por encima del FL 200.

2.2 Una vez que la Reunion evalu6 la propuesta mencionada, convino en conformar un grupo
ad-hoc para que estudie la conveniencia de mantener o eliminar el texto en cuestion.

2.3 Como punto de inicio del analisis, el Panel acordd que era necesario reglamentar la
actividad del piloto de relevo en crucero, en virtud de existir las normas pertinentes en el Parrafo 2.1.4.1.1
del Anexo 1y en los Parrafos 9.4.2.1 y 9.4.2.2 del Anexo 6 Parte | al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional.

24 Sobre el particular, la mayoria del Panel entendié que lo que se queria determinar era las
especificaciones para que un piloto, que ejerce la funcion de copiloto, pudiera actuar como piloto de
relevo en crucero en el puesto del piloto al mando por encima del FL 200.

2.5 La Reunién también entendid, que los requisitos para relevar a un piloto al mando por
otro piloto al mando o para relevar a un piloto en la funcién de copiloto por otro piloto con la misma
funciodn, no eran necesarios describirlos, en virtud de tratarse de tripulantes calificados y vigentes.

2.6 Luego del analisis realizado, el grupo ad-hoc presentd dos propuestas coherentes
relacionadas con los requisitos aplicables al piloto de relevo en crucero por encima del nivel de vuelo
(FL) 200. La primera propuesta consider6 los requisitos del OPS 1 de la Agencia Europea de Seguridad
Aérea (EASA), mientras que la segunda propuesta present6 los requisitos de la Parte 121 del 14 CFR de
los Estados Unidos.
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2.7 Ambas propuestas presentadas tenian un mismo fin, permitir el relevo del piloto al mando
por otro piloto que haya sido calificado para cumplir dicha funcién. La primera propuesta establecia lo
que se debia hacer, mientras que la segunda indicaba lo que no debia cumplir el piloto de relevo con
respecto a la funcién del piloto al mando, considerando que el piloto de relevo en crucero, solo ejerce
dicha funcion por encima del FL 200.

2.8 Sobre las propuestas presentadas por el grupo ad-hoc, el Panel debatié ampliamente el
tema y por no alcanzar una solucion consensuada decidié eliminar la Seccion 121.1795 del Reglamento
LAR 121 y formular una recomendacion al Sr. Coordinador General, en el sentido de que se encargue a
un Grupo de Tarea del Panel de Expertos de Operaciones, la definicion del contenido de la Seccion
121.1795 — Relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion de vuelo.

2.9 Sobre los comentarios vertidos en dicha Reunion, un experto del Panel manifest6 no estar
de acuerdo con la Seccién 121.1795, por las siguientes razones:

v el relevo de un piloto al mando por un piloto que no esté calificado como piloto al mando atenta
contra la seguridad operacional; y

v no existe el respaldo legal o juridico para que un piloto que no esté calificado como piloto al
mando pueda relevar al piloto al mando del avién por encima de FL 200.

2.10 Por otro lado, algunos expertos manifestaron que el tema debia ser analizado con mayor
profundidad y que se requeria un nuevo analisis.

3. Estudios realizados por la OACI respecto al concepto de piloto de relevo en crucero

3.1 Debido al efecto combinado del mayor nimero de vuelos de larga distancia y la tendencia
general a explotar esos vuelos con aeronaves certificadas para la operacion con dos pilotos, la OACI
advirtio que se estaban realizando un gran nimero de vuelos con tripulaciones de vuelo aumentadas.

3.2 Sobre el particular, en el afio 2000, la Comision de Navegacion Aérea de la OACI,
decidi6é consultar a los Estados y a los organismos internacionales sobre las practicas vigentes y la
necesidad de elaborar disposiciones en el Anexo 1 y/o Anexo 6, basadas en las consecuencias del
concepto del piloto de relevo en el campo de la seguridad operacional.

3.3 La consulta revel6 que existen variaciones significativas en las practicas de los Estados,
tanto en la implementacion del concepto del piloto de relevo como en las calificaciones que se requieren
para los mismos.

3.4 Con respecto a las calificaciones de los pilotos de relevo, éstas pueden variar desde una
habilitacion de tipo completa y el cumplimiento de todos los requisitos para mantener la competencia
(incluyendo despegues y aterrizajes) hasta una habilitacion de tipo restringida a la fase de crucero de
vuelo.

3.5 La ausencia de uniformidad de los criterios y las practicas que los Estados aplicaban
exigié para que la OACI elabore las disposiciones pertinentes y programe el desarrollo de textos de
orientacion idéneos sobre el asunto.
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3.6 Antes de que la OACI adopté la Enmienda 165 del Anexo 1, el otorgamiento de una
habilitacion de tipo restringida por parte de los Estados, planteaba un problema juridico debido a que
dicho Anexo no permitia que se emita una habilitacion de tipo “restringida”.

3.7 Al respecto, la OACI tuvo la necesidad de corregir la situacion indeseable en la que la
préactica vigente no se ajustaba a las normas internacionales. La utilizacion creciente de pilotos de relevo
con habilitaciones restringidas en vuelos internacionales indicaba que las disposiciones de OACI sobre las
habilitaciones de tipo ya no estaban coincidiendo con préacticas ampliamente aceptadas.

3.8 Las consecuencias juridicas de otorgar habilitaciones de tipo “restringidas” y la ausencia
de normas, justificd para que la OACI tome medidas al respecto.

3.9 Una de las medidas que la OACI tomoé al respecto, fue la circulacion de la Enmienda
165 del Anexo 1, la cual fue adoptada a partir del 25 de noviembre de 2004 con el siguiente texto:

2.1.4 Circunstancias en que se requieren habilitaciones de clase y de tipo

21411 Cuando se expida una habilitacion de tipo que limite las atribuciones a
las de copiloto, o para actuar como piloto solamente durante la fase de crucero de vuelo,
en la habilitacion se anotara dicha limitacion.

3.10 Con esta nueva disposiciéon, EI Anexo 1 al Convenio, provee el respaldo juridico
necesario, para que los Estados puedan otorgar una habilitacion de tipo “restringida” a un piloto de relevo
en crucero.

3.11 Respecto a la consulta mencionada en el Péarrafo 3.2, la Secretaria de la OACI, el 14 de
abril de 2000, circuld los cuestionarios correspondientes a los Estados y a los organismos internacionales.

3.12 Hasta el 31 de diciembre de afio 2000, se recibieron 62 respuestas de 59 Estados
contratantes y de 3 organizaciones internacionales. Todos los 59 Estados completaron los
cuestionarios, mientras que las 3 organizaciones internacionales remitieron comentarios. 53 Estados
manifestaron que la OACI debia considerar el tema del piloto de relevo en crucero.

3.13 La naturaleza y el alcance de los comentarios fueron los siguientes:

v’ 46 Estados reportaron que habian establecido los requisitos para la utilizacion y composicién de
la tripulacién de vuelo aumentada para vuelos de larga duracién.

v’ 26 Estados reportaron que tenian disposiciones reglamentarias especificas para la utilizacion de
los pilotos de relevo en crucero. De estos Estados, la mayoria manifestd que las disposiciones
permitian la utilizacion de pilotos de relevo en crucero para ambas posiciones: piloto al mando y
copiloto.

v" En los 26 Estados que autorizaban la utilizacion de los pilotos de relevo en crucero, el piloto de
relevo del piloto al mando (en la mayoria de casos el primer oficial o segundo al mando (copiloto
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para OACI)), debia poseer la misma calificacion (p. ej., Licencia de piloto de transporte de linea
aérea) del piloto al mando. Asimismo, en la mayoria de casos, el piloto de relevo del piloto al
mando, debia también cumplir requisitos adicionales de experiencia e instruccion especificos para
las funciones de piloto al mando.

v' 18 de los 26 Estados mencionados en el parrafo anterior, reportaron que el piloto de relevo del
copiloto debia: estar totalmente calificado, disponer de por lo menos la licencia de piloto
comercial (PC), tener una habilitacion de vuelo por instrumentos y tener una habilitacion de tipo
en el avidn respectivo para servir en la posicién de copiloto. La mayoria de los 18 Estados
requerian que los explotadores provean al piloto de relevo del copiloto, entrenamiento y
verificaciones periddicas completas en el simulador de vuelo. 4 Estados que requerian
habilitacion inicial de tipo completa, reportaron que no requerian entrenamiento periddico de
despegues y aterrizajes.

v' La mayoria de los 26 Estados que autorizaban la utilizacién del piloto de relevo en crucero,
definieron la fase de vuelo en crucero como aquella fase por encima del FL 200.

v Finalmente 33 Estados manifestaron que no autorizaban la utilizacién de pilotos de relevo en
crucero. Por un lado, los Estados en los cuales sus explotadores no volaban rutas de larga
duracion, no habian desarrollado disposiciones para la utilizacion de pilotos de relevo en crucero
y por otro lado, varios Estados en los cuales sus explotadores si operaban rutas de larga duracion,
habian escogido autorizar la utilizacién de tripulaciones de vuelo aumentadas, que incluian
pilotos adicionales totalmente calificados. S6lo 1 Estado manifestdé categdricamente que el
concepto y la practica de una habilitacion de tipo restringida comprometia la seguridad de vuelo.

4, Analisis

4.1 Tal como se demostr6 en el estudio realizado por OACI, el otorgamiento de una
habilitacion de tipo “restringida” para actuar como piloto de relevo en crucero, de acuerdo con el Parrafo
2.1.4.1.1 del Anexo 1, constituye el respaldo juridico para que un piloto pueda relevar al piloto al mando
en crucero.

4.2 Asimismo, la emision de una habilitacién de tipo “restringida” que limita las atribuciones
del piloto de relevo, es prueba suficiente de que su titular ha sido capacitado y calificado para realizar
dicha funcion.

4.3 En la consulta realizada por OACI, no se establecieron requisitos médicos especiales para
la otorgacion de estas habilitaciones, debiéndose mantener los mismos requisitos médicos requeridos por
la licencia a ser otorgada.

4.4 El Parrafo 2.1.5.2 del Anexo 1, requiere que todos los solicitantes de una habilitacion de
tipo, adquieran bajo supervision apropiada, experiencia en procedimientos y maniobras de vuelo normal
durante todas las fases de vuelo.

45 Asimismo, el Parrafo 9.3.1 del Anexo 6, Parte I, establece que los programas de
instruccién del explotador, garantizara que todos los miembros de las tripulaciones de vuelo, se
encuentren adecuadamente entrenados para llevar a cabo sus tareas asignadas.
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4.6 Las préacticas en los Estados contratantes son mucho méas diversas en relacion a la
utilizacion del piloto de relevo en crucero para el copiloto.

4.7 Algunos Estados requieren que los pilotos de relevo en crucero estén totalmente
calificados y mantengan los requisitos de vigencia para los despegues y aterrizajes, mientras que otros
Estados emiten una habilitacidn de tipo “restringida” que no incluye la instruccion ni el mantenimiento
de la competencia en las fases de despegue y aterrizaje.

4.8 No obstante lo enunciado en el parrafo anterior, la mayoria de los Estados siguieron las
normas de los Anexos al Convenio, las cuales, a pesar que requieren que un piloto de relevo sea titular
de una habilitacion de tipo completa, Unicamente establecen el mantenimiento de la vigencia en los
despegues y aterrizajes en el evento que el piloto opere los controles del avion durante esas fases del
vuelo.

4.6 La mayoria de los miembros del grupo de tarea a cargo del analisis de las disposiciones
del piloto de relevo, después de evaluar la informacidn proporcionada por el Comité Técnico, concluy6
que el contenido de la Seccion LAR 121.1795 es necesario para reglamentar las operaciones de larga
distancia en los Estados del Sistema.

4.7 Asimismo, se analiz6 la conveniencia de estandarizar el nombre de esta actividad y en
armonia a los Anexos 1y 6 al Convenio, se acuerda en “piloto de relevo en crucero”

4.8 Un punto que ocupd la atencién de todos los expertos encargados del analisis, fue la de
enfatizar el entendimiento de que el piloto de relevo en crucero, puede ser para las dos funciones que
existen en la cabina de mando, la del piloto al mando o la del copiloto, de acuerdo con la habilitacién de
tipo “restringida” que haya sido emitida.

4.9 La persona que releve al piloto al mando debera ser titular de una licencia TLA, poseer
una habilitacion de tipo en el avidn que va a servir, haber sido designado y calificado por el explotador
para actuar como tal y tener anotada en su licencia una habilitacion de tipo “restringida” que limite sus
atribuciones para actuar como piloto de relevo en crucero. Por disposicion del Anexo 1, el piloto de
relevo en crucero debe tener anotada en su licencia la limitacién para actuar como tal, de acuerdo al
Parrafo 2.1.4.1.1.

4.10 La persona que releve al copiloto debera ser portador de por lo menos una licencia de
piloto comercial, poseer una habilitacion de tipo del avion que va servir, ser titular de una habilitacion de
vuelo por instrumentos, haber sido designado y calificado para actuar como piloto de relevo de crucero en
la funcion de copiloto y tener anotada en su licencia una habilitacion de tipo que limite sus atribuciones
para actuar como piloto de relevo de crucero y como copiloto.

411 Luego de analizar el error de traduccion al idioma espafiol del texto original del Anexo 1
en inglés, respecto al Parrafo 2.1.4.1.1, se comprende que podria ser causa de algunas malas
interpretaciones en el futuro y que es menester solicitar al Comité Técnico hacer los trdmites necesarios
para su correccion.
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4.12 Durante el andlisis, el grupo de tarea entendié claramente que el piloto al mando, en caso
de ser relevado en crucero por un piloto de relevo, seguird siendo el piloto al mando y la maxima
autoridad y responsable del vuelo.

4.13 Los analisis de costos de operacién, proporcionan al explotador una ventaja considerable,
ya que los gastos por entrenamiento se realizan aprovechando los cursos de refrescamiento perioddicos y
no inciden negativamente. Sin embargo los ahorros a los que se podrian llegar son beneficiosos, ya que
sabiendo que un copiloto percibiria un 60% del monto del sueldo percibido por un Comandante, y
tomando como ejemplo el analizado en las operaciones de Brasil, en un periodo promedio del afio, se
puede visualizar que en 11 vuelos diarios hacia Europa y Estados Unidos equivalen a 330 vuelos al mes,
dando un promedio de 3,5 vuelos al mes por tripulacion, requiriéndose 94,28 tripulaciones al mes para
cumplir el requerimiento de necesidad, nos da: 94,28 x 3.500dolares= 329.900 délares de ahorro, que
representaria un costo de aproximadamente USD 4 millones al afio, solo para el caso de los explotadores
brasilefios.

4.14 Se consideré que no solo el tema econdémico o de tiempo llevé a reglamentar esta
actividad, sino mas bien, la escasez de pilotos en la industria de nuestra region.

4.15 Se comprende también que se reglamentd, de tal manera que nunca operen dos copilotos
una aeronave, ya que la habilitacion de tipo “restringida” del piloto que releva al piloto al mando, le
permitira estar calificado, juridicamente autorizado y tener atribuciones conferidas, que no son las de un
copiloto.

5. Conclusiones

5.1 Realizados los analisis de los expertos que participaron en el desarrollo de esta nota de
estudio, se acuerda por mayoria, la necesidad de incluir la figura del piloto de relevo en crucero en el
Reglamento LAR 121.

5.2 El proceso de armonizacion regional debe garantizar una correcta interpretacion de la
norma internacional, velar por la seguridad de las operaciones, no incorporar costos innecesarios a la
industria y lograr un balance entre la supervision y la libertad para los explotadores.

5.3 En tal sentido es muy importante tomar en cuenta el impacto que puede tener en los
explotadores de la region, la incorporacién de un requerimiento que aumenta los costos de nuestra
industria y que no lo tienen sus competidores. Para justificar un requisito de esta naturaleza se debe tener
una clara evidencia de su necesidad.

5.4 Se hace notar que algunos expertos del Panel podrian tener sus reservas con respecto a
permitir la posibilidad del piloto de relevo en crucero, a pesar que las decisiones del Panel se deberian
siempre tomar por consenso. En el Manual de instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del
SRVSOP se provee orientacion sobre como proceder en caso de no lograrse este consenso. (Véase
Seccion 19 — Procedimientos de adopcidn de decisiones).

55 Los Estados que han autorizado las operaciones con pilotos de relevo en crucero, han
demostrado en los afios de su implementacion que estas operaciones han sido seguras y no se tienen
registros de incidentes o accidente relacionados con piloto de relevo en crucero.
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5.6 En el Apéndice A de esta NE se presenta una propuesta del contenido de la Seccion
121.1795 del LAR 121.
6. Accidn sugerida
6.1 Se invita a la Reunion del Panel de Expertos de Operaciones a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio y
apéndice; y

b) aceptar o emitir los comentarios que consideren pertinentes, relacionados con la

propuesta del contenido de la Seccion 121.1795 del LAR 121 que se adjunta en el
Apéndice A de esta nota de estudio.

- FIN -
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Adjunto A

LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo M — Calificaciones de los miembros de la tripulacién

Propuestas de enmienda a las Secciones 121.1750y 121.1795 relacionadas con el piloto
de relevo en crucero

Secciones

Comentarios

121.1750

Experiencia

reciente: Piloto de

relevo en crucero

(a) El explotador no debe asignar a

un

piloto para que actie como

piloto de relevo en crucero a
menos que, en los noventa (90)
dias precedentes, el piloto:

1)

(2)

se haya desempefiado como
piloto al mando, copiloto o
piloto de relevo en crucero en
el mismo tipo de avion; o

haya completado un curso de
actualizacion en pericia de
vuelo, comprendidos los
procedimientos normales, no
normales y de emergencia
especificos para vuelo de
crucero, en el mismo tipo de
avion o en un simulador de
vuelo aprobado a tal efecto y
haya practicado
procedimientos de
aproximacién y aterrizaje, y
sea capaz de realizar dichas
practicas sin estar al mando.

Comentarios del experto

Recomiendo que en esta seccion se incluya
como Literal (b), el Parrafo 9.4.2.2 del Anexo
6 Parte I, ya que ha sido incluido Gnicamente
el texto del Parrafo 9.4.2.1.

9.4.2.2 Cuando el piloto de relevo en
crucero vuele en diferentes variantes del
mismo tipo de avién o en diferentes tipos de
avibn con caracteristicas similares en
términos de procedimientos de operacion,
sistemas y operacion, el Estado decidira en
qué condiciones podran combinarse los
requisitos de 9.4.2.1 para cada variante o
para cada tipo de avién.

Propuesta
Se propone la siguiente redaccion:

(b) Cuando el piloto de relevo en crucero
vuele en diferentes variantes del mismo
tipo de avién o en diferentes tipos de
aviébn con caracteristicas similares en
términos de  procedimientos  de
operacion, sistemas y operacion, la AAC
del Estado del explotador o del Estado
de matricula, segun corresponda,
decidirA en qué condiciones podran
combinarse los requisitos del Parrafo (a)
de esta seccion para cada variante o
para cada tipo de avion.

Se incluye al Estado de matricula ademas
del Estado del explotador, en virtud de los
acuerdos de arrendamiento de aviones con
matricula extranjera y con tripulacion (wet
lease) que son comunes actualmente.
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Comentario del experto

Otro aspecto a tener en cuenta es que los
pilotos de relevo de crucero no necesitan
mantenerse vigentes en las maniobras de
despegue y aterrizaje en virtud que no
estaran en los mandos del avién durante
estas fases de vuelo, por lo tanto se propone
eliminar este requisitos del Parrafo (a) (2) de
esta seccion.

& haya completado un curso de
actualizacion en pericia de vuelo,
comprendidos los procedimientos
normales, no normales y de
emergencia especificos para vuelo
de crucero, en el mismo tipo de
avién o en un simulador de vuelo
aprobado a tal efecto. y—haya

| i ot A
sin-estar-al-mando-

121.1795

Relevo en vuelo de los miembros
de la tripulacién de vuelo

() El explotador establecera en el
manual de operaciones los
procedimientos aplicables sobre
el relevo en vuelo de sus
tripulaciones.

Cuando se limite las atribuciones
para actuar como copiloto
solamente en la fase de crucero
de vuelo, en la habilitacién del
tripulante se anotard dicha
limitacion.

(b)

Un miembro de la tripulacién de
vuelo puede ser relevado en
vuelo de sus funciones en los
mandos solamente por otro
miembro de la tripulacion de
vuelo debidamente calificado.

()

(d)

El piloto al mando podra delegar
la realizacion del vuelo a:

(1) otro  piloto  al
calificado, o bien

mando

(2) solo para las operaciones por
encima de FL 200, a un piloto
gue tenga las calificaciones

Comentarios del experto
Primer comentario

Sugiero que el Parrafo (b) de esta seccién
sea modificado en virtud que la traduccion al
idioma castellano es errada en relacion con
el texto original del Anexo 6 en idioma
inglés.

2.1.4.1.1 When a type rating is issued
limiting the privileges to act as co-pilot, or
limiting the privileges to act as_pilot only
during the cruise phase of the flight, such
limitation shall be endorsed on the rating.

2.1.4.1.1 Cuando se expida una habilitacién
de tipo que limite las atribuciones a las de
copiloto, o para actuar como copiloto
solamente durante la fase de crucero del
vuelo, en la habilitacién se anotara dicha
limitacion.

Este error puede traer malas
interpretaciones cuando se expida una
habilitacion de tipo que limite las
atribuciones para actuar como piloto
solamente durante la fase de crucero.
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(f)

(9)

(h)

gue se especifican en el
Parrafo (e).

Los requisitos minimos para que
un piloto releve a un piloto al
mando son:

(1)
(@)

licencia PTLA valida;

instruccion  inicial o de
transicion y las verificaciones
correspondientes (incluyendo
instruccion de habilitacion de
tipo);

entrenamiento y
verificaciones periodicas; y

3)

calificacién en ruta.

(4)

En caso que un copiloto esté
calificado para actuar como piloto
al mando sélo para las
operaciones por encima de FL
200, no necesita cumplir los
siguientes requisitos de piloto al
mando:

(1) el entrenamiento periodico
semestral requerido por la
Seccién 121.1720 (c) (i);

la experiencia operacional

(2)

requerida por la Seccion
121.1725;

(3) los despegues y aterrizajes
requeridos por la Seccién
121.1740;

(4) la verificacibn en linea
requerida por la Seccién
121.1755;y

(5) la  verificacién de la
competencia semestral
requerida por la Seccion

121.1760.

Un copiloto podra ser relevado

por:

(1) otro piloto  debhidamente
calificado; o

(2) por un copiloto de relevo en
crucero que tenga las
calificaciones que se

especifican en el punto (h).

Los requisitos minimos para el
copiloto de relevo en crucero son:

Propuesta

Se sugiere la siguiente redaccion de acuerdo
con el texto original del Anexo 1 en idioma
inglés:

(b) Cuando se limite las atribuciones para
actuar como cepileto-piloto solamente en
la fase de crucero de vuelo, en la
habilitacién del tripulante se anotara
dicha limitacion.

Segundo comentario

A fin de clarificar las atribuciones que puede
cumplir un piloto de relevo en crucero,
cuando ha sido calificado para ejercer las
funciones, ya sea de piloto al mando o de
copilo, se sugiere modificar la redaccion de
los siguientes Parrafos: (d), (e), (f), (9), (h) e
().

Es importante resaltar que los requisitos de
esta seccion se refieren Gnicamente a las
atribuciones para ejercer funciones y no para
asumir las responsabilidades que son
inherentes tanto al piloto designado por el
explotador como piloto al mando o como
copiloto.

Propuesta

Se propone los siguientes cambios en la
Seccién 121.1795

(a) El explotador establecera en el manual
de operaciones los procedimientos
aplicables sobre el relevo en vuelo de
sus tripulaciones.

(b) Cuando se limite las atribuciones para
actuar como cepiloto solamente en la
fase de crucero de vuelo, en la
habilitacién del tripulante se anotara

dicha limitacion.

(¢) Un miembro de la tripulacion de vuelo
puede ser relevado en vuelo de sus
funciones en los mandos solamente por
otro miembro de la tripulacion de vuelo

debidamente calificado.

(d)

El piloto al mando podrda delegar la
realizacion del vuelo a:

(3) otro piloto al mando calificado, o
bien
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(i)

0

(1) licencia valida de piloto
comercial con habilitaciéon de
vuelo instrumental;

instruccion  inicial o de
transicion y las verificaciones
correspondientes, incluyendo
instruccion de habilitacion de
tipo, excepto el requisito de
instruccion de despegue y

(2)

aterrizaje;

(3) entrenamiento y
verificaciones periédicas
excepto el requisito de
instruccion de despegue y
aterrizaje; y

(4) operar como copiloto

Unicamente en crucero y no
por debajo de FL 200.

En caso que un copiloto esté
calificado para actuar como
copiloto sélo para las
operaciones por encima de FL
200, no necesita cumplir los
requisitos de experiencia reciente
de la Seccion 121.1745.

Un mecéanico de a bordo o
navegante pueden ser relevados
en vuelo por un miembro de la
tripulaciéon que sea titular de una
licencia de mecénico de a bordo
0 havegante respectivamente, 0
por un miembro de la tripulacion
de vuelo con una calificacion que
sea aceptable para la AAC.

(e)

()

(@

(h)

(4) solo para las operaciones por
encima de FL 200, a un piloto de
relevo en crucero que tenga las
calificaciones que se especifican en
el Parrafo (e).

Los requisitos minimos para que un
piloto de relevo en crucero pueda releve
relevar a un piloto al mando son:

(®)
(6)

licencia PTLA valida;

instruccion inicial o de transicion y
las verificaciones correspondientes
(incluyendo instruccion de
habilitacién de tipo);

verificaciones

(7) entrenamiento vy
periddicas; y
calificacion en ruta.

(8)

i ¢ calificad
actuar—comoe Un piloto de relevo en
crucero que esté calificado para relevar
al piloto al mando sélo para las
operaciones por encima de FL 200, no
necesita cumplir los siguientes requisitos
de correspondientes al piloto al mando:

(1) el entrenamiento periédico semestral
requerido por la Seccion 121.1720

(c) (;
la experiencia operacional requerida
por la Seccién 121.1725;

los despegues 'y aterrizajes
requeridos por la Seccion 121.1740;

)
®)

(4)

la verificacién en linea requerida por
la Seccién 121.1755;y

la verificacion de la competencia
semestral requerida por la Seccion
121.1760.

Un piloto que ejerce las funciones de
copiloto podra ser relevado por:

(5)

(3) otro copiloto debidamente calificado;
0

(4) por un copiloto piloto de relevo en
crucero que tenga las calificaciones

que se especifican en el punto (h).

Los requisitos minimos para el-copiloto
que un piloto de relevo en crucero pueda

relevar a un piloto que ejerce las
funciones de copiloto son:
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(i)

)

(5) licencia vélida de piloto comercial
con habilitacion de vuelo
instrumental;

(6) instruccion inicial o de transicion y
las verificaciones correspondientes,
incluyendo instruccion de
habilitacién de tipo..—excepto—el

isitode | S
y-aterrizaje,

(7) entrenamiento y  verificaciones
periédicas excepto el requisito de
nstrueeion entrenamiento y
verificacion de  despegues vy
aterrizajes; y

(8) operar—como—copiloto ejercer las

funciones de copiloto Gnicamente en

crucero y ne-per-debaje por encima
del FL 200.

En-—caso—gque—un—copiloto Un piloto de
relevo en crucero que esté calificado
para actuar—ceme ejercer las funciones
de copiloto solo para las operaciones
por encima de FL 200, no necesita
cumplir los requisitos de experiencia
reciente de la Seccion 121.1745.

Un mecanico de a bordo o navegante
pueden ser relevados en vuelo por un
miembro de la tripulacién que sea titular
de una licencia de mecanico de a bordo
0 nhavegante respectivamente, o por un
miembro de la tripulacion de vuelo con
una calificacion que sea aceptable para
la AAC.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo M — Calificaciones de los miembros de la tripulacién

Propuestas de enmienda a las Secciones 121.1750y 121.1795 relacionadas con el piloto
de relevo en crucero

121.1750

(@)

(b)

121.1795

(@)

Experiencia reciente: Piloto
de relevo en crucero

El explotador no debe asignar a un
piloto para que actie como piloto de
relevo en crucero a menos que, en los
noventa (90) dias precedentes, el piloto:

(1) se haya desempefiado como piloto
al mando, copiloto o piloto de relevo
en crucero en el mismo tipo de
avién; o

& haya completado un curso de
actualizacion en pericia de vuelo,
comprendidos los procedimientos
normales, no normales y de
emergencia especificos para vuelo
de crucero, en el mismo tipo de
avién o en un simulador de vuelo
aprobado a tal efecto. y—haya
practic aele_, proced: HHet t,es ae
aprox “al cioR |.5 atel.' 2aje,—y —sea
Sm—esta-Fa-l—m-aﬂdG—. T

Cuando el piloto de relevo en crucero
vuele en diferentes variantes del mismo
tipo de avion o en diferentes tipos de
avion con caracteristicas similares en
términos de  procedimientos  de
operacion, sistemas y operacion, la
AAC del Estado del explotador o del
Estado de matricula, segun
corresponda, decidira en qué
condiciones podran combinarse los
requisitos del Parrafo (a) de esta
seccion para cada variante o para cada
tipo de avion.

Relevo en vuelo de los
miembros de la tripulacion
de vuelo

El explotador establecera en el manual
de operaciones los procedimientos
aplicables sobre el relevo en vuelo de
sus tripulaciones.

(b)

(©)

(d)

(f)

Cuando se limite las atribuciones para
actuar como eepiloto solamente en la
fase de crucero de vuelo, en la
habilitacién del tripulante se anotara
dicha limitacion.

Un miembro de la tripulaciéon de vuelo
puede ser relevado en vuelo de sus
funciones en los mandos solamente por
otro miembro de la tripulaciéon de vuelo
debidamente calificado.

El piloto al mando podra delegar la
realizacion del vuelo a:

(1) otro piloto al mando calificado, o
bien

(2) solo para las operaciones por
encima de FL 200, a un piloto de
relevo en crucero que tenga las
calificaciones que se especifican en
el Parrafo (e).

Los requisitos minimos para que un
piloto de relevo en crucero pueda releve
relevar a un piloto al mando son:

(2) licencia PTLA valida;

(3) instruccion inicial o de transicién y
las verificaciones correspondientes
(incluyendo instruccion de
habilitacién de tipo);

(4) entrenamiento y verificaciones
periédicas; y
(5) calificacion en ruta.

para-actuarcomo Un piloto de relevo en
crucero que esté calificado para relevar
al piloto al mando soélo para las
operaciones por encima de FL 200, no
necesita  cumplir los  siguientes
requisitos de correspondientes al piloto
al mando:

Q) el entrenamiento periddico
semestral requerido por la Seccion
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(9)

(h)

0

121.1720 (c) (i);

(2) la experiencia operacional requerida
por la Seccién 121.1725;

(3) los despegues 'y aterrizajes
requeridos por la Seccién 121.1740;

(4) la verificacion en linea requerida por
la Seccion 121.1755;y

(5) la verificacibn de la competencia
semestral requerida por la Seccion
121.1760.

Un piloto que ejerce las funciones de
copiloto podra ser relevado por:

(1) otro copiloto
calificado; o

(2) por un eepilete piloto de relevo en
crucero que tenga las calificaciones

gue se especifican en el punto (h).

Los requisitos minimos para el-copiloto
gue un piloto de relevo en crucero

pueda relevar a un piloto que ejerce las
funciones de copiloto son:

debidamente

(1) licencia vélida de piloto comercial
con habilitacién de vuelo
instrumental;

(2) instruccion inicial o de transicion y
las verificaciones correspondientes,
incluyendo instruccion de
habilitaciébn de tipo..—excepto—el
requisite—ae . ||_|s;t|ueeen de

(3) entrenamiento y  verificaciones
periédicas excepto el requisito de
nstruceion entrenamiento y
verificacion de  despegues Yy
aterrizajes; y

(4) operar—como—copiloto ejercer las

funciones de copiloto Unicamente

en crucero y ne—per—debaje por
encima del FL 200.

En—caso—gue—un—copiloto Un piloto de
relevo en crucero que esté calificado
para actuar-comeo ejercer las funciones
de copiloto sélo para las operaciones
por encima de FL 200, no necesita
cumplir los requisitos de experiencia
reciente de la Seccion 121.1745.

Un mecanico de a bordo o navegante

pueden ser relevados en vuelo por un
miembro de la tripulacion que sea titular
de una licencia de mecéanico de a bordo
0 navegante respectivamente, o por un
miembro de la tripulacién de vuelo con
una calificacion que sea aceptable para
la AAC.



