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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

TERCERA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS DE OPERACIONES
(Lima, Per, 09 al 13 de junio de 2008)

Asunto 2. LAR 91 — Reglas de vuelo y de operacion general — Parte I: Aeronaves

b) Revision de las Secciones 91.105 a 91.295 del Capitulo B de la Parte | del LAR
91

(Nota de Estudio presentada por el Sr. Julio Rios Vienrich)

Resumen

Esta Nota de Estudio presenta las propuestas de enmienda o de aceptacion de los contenidos
de las Secciones 91.105 a 91.295 del Capitulo B de la Parte | del LAR 91, una vez que han
sido evaluados y analizados.

Referencias

— Propuesta del Reglamento LAR 91 Parte 1.

— Anexos 2y 6 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

— Reglamentos 91 de los Estados del SRVSOP.

— Parte 91 del Titulo 14 CFR de los Estados Unidos.

— OPS 1de EASA.

— Regulaciones Aeronauticas del Perll (RAP) — Parte 91

— Instrucciones para el Trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP
— Manual para los redactores de las LARS.

1. Antecedentes

11 De conformidad con el plan de actividades del SRVSOP para el afio 2008, el Comité
Técnico (CT) encargd a un grupo de trabajo el desarrollo de la estructura del LAR 91 en la semana
comprendida del 14 al 18 de enero del afio en curso. EI grupo mencionado estuvo conformado por dos
especialistas de operaciones de Argentina y Per( respectivamente y por un experto de aeronavegabilidad
de ACSA.
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1.2 A la luz de la nueva estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de los LAR, la
propuesta de la estructura mencionada fue circulada en su primera ronda de consulta a los miembros del
Panel de Expertos de Operaciones (PEO), del 24 de enero al 15 de febrero de 2008.

1.3 Siguiendo con el cronograma de trabajo del LAR 91, del 10 de marzo al 18 de abril de
2008, un grupo de expertos del PEO desarroll6 el contenido del primer borrador de la propuesta del
reglamento sefialado.

14 Una vez que el CT reviso la propuesta del LAR 91, con fecha 21 de abril de 2008, remitid
a los miembros del Panel de Expertos de Operaciones las tareas correspondientes al LAR 91.

2. Andlisis

2.1 Se expone a continuacion la justificacion y beneficios de cada propuesta de mejora, del

Capitulo B, del Reglamento LAR 91, Secciones 91.105 a la 91.295.

a. Seccién 91.105 (a) (1)(2)

Justificacion: - En el Parrafo (a) (1)(2) se sugiere resumir en el texto que dice:
(a) Este Capitulo se aplica:
(1) a la operacion de aeronaves nacionales dentro del territorio nacional y sobre
el mar territorial.
(2) a la operacidén de aeronaves extranjeras dentro del territorio nacional y
sobre el mar territorial.

- Se propone la siguiente redaccion en un solo texto: “Este capitulo se aplica a
la operacidn de aeronaves nacionales y extranjeras dentro del territorio
nacional y sobre el mar territorial.

Beneficios: - Se resume el texto para una mejor comprension y lenguaje claro.

b. Seccion 91.110 (a) (1)(2)

Justificacion: - En el parrafo (a) (1)(2)(i)(ii) se sugiere resumir en el texto que dice:
(a) La operacion de aeronaves se ajustara a las reglas de vuelo:

(1) en tierra, cuando se opera en el &rea de movimiento de los aer6dromos.
(2) envuelo, cuando se opera de acuerdo con:
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(i) Ilas reglas de vuelo visual; 0

(ii) las reglas de vuelo por instrumentos.

- Se propone la siguiente redaccion:
(@) La operacion de aeronaves, tanto en vuelo como en el area de movimiento de
los aer6dromos, se ajustaré a las reglas generales y, ademas, durante el vuelo:

(1) alas reglas de vuelo visual; o.

(2) alas reglas de vuelo por instrumentos

Beneficios: - Se resume el texto para una mejor comprension y lenguaje claro de acuerdo a
a la norma y métodos recomendados.

c. Seccion 91.130
Justificacion: - Se sugiere corregir el texto que dice:

El piloto al mando no operara en una zona

prohibida o restringida, cuyos detalles se hayan publicado debidamente en la
AIP, a no ser que se ajuste a las condiciones de las restricciones o que tenga
permiso de la autoridad competente, sobre cuyo territorio se encuentran
establecidas dichas zonas

- Se propone la siguiente redaccion:

“Ninguna persona puede operar una aeronave en una zona prohibida o
restringida, cuyos detalles se hayan publicado debidamente , a no ser que se
ajuste a las condiciones de las restricciones o que tenga permiso de la autoridad
competente, sobre cuyo territorio se encuentran establecidas dichas zonas”

Beneficios: - Se resume el texto para una mejor comprension y lenguaje claro de acuerdo a
a la normay métodos recomendados.

d. Seccidén 91.135

Justificacion: - En el texto dice:

ningun piloto debe operar una aeronave de una manera

negligente o temeraria de modo que ponga en peligro la vida, bienes propios o
ajenos.

- Se propone la siguiente redaccion:
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“Ninguna persona puede operar una aeronave de una manera negligente o
temeraria de modo que ponga en peligro la vida , bienes propios o ajenos”.

Beneficios: - Se resume el texto para una mejor comprension y lenguaje claro de acuerdo a
a la norma y métodos recomendados.

e. Seccion 91.185
Justificacion: - Dice en el parrafo: 91.185 (b) (6)(i)(A)(B)(C)
- Debe de decir: (b)(6)(i)(a)(b)(c)
Beneficios: - Se corrige las letras para el seguimiento respectivo.
f. Seccion 91.285

Justificacion: - En el titulo de la seccion dice: Restricciones de vuelo en las proximidades del
Presidente de la Republica y de otras autoridades.

- Se propone de la siguiente redaccion: Restricciones de vuelo en las
proximidades donde se encuentra el Presidente de la RepuUblica y otras
autoridades nacionales o extranjeras.

Beneficios: - Se corrige el texto para una mejor comprension y lenguaje claro.
3. Conclusiones y recomendaciones

3.1 De acuerdo a las consideraciones expuestas se presenta en esta nota de estudio la propuesta de
modificacidn al texto de las Secciones 91.105 a 91.295 del Capitulo B de la Parte | del LAR 91

4. Accion sugerida

4.1 Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones a:
a) tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio y adjuntos;
b) Zceptar 0 emitir los comentarios que consideren pertinentes, relacionados con las

propuestas de enmienda al Capitulo B de la Parte | del LAR 91, las cuales se
incorporan en los Adjuntos Ay B a esta nota de estudio.

-FIN -
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccidn Titulo y contenido de la seccidn Comentarios
91.105 Aplicacién Comentarios del experto
En el Parrafo (a) (1) (2) se sugiere
(a) Este capitulo se aplica: resumir en el texto que dice:
(1) a la operacion de aeronaves | (a) Este capitulo se aplica:
nacionales dentro del territorio -
nacional sobre el mar (1) a la operacién de aeronaves
territorial y nacionales dentro del territorio
: nacional y sobre el mar
(2) a la operacion de aeronaves territorial.
extranjeras dentro del -
territorlio nacional y sobre el (2) a la operacion de aeronaves
mar territorial y extranjeras dentro del territorio
nacional y sobre el mar territorial
Propuesta
Se recomienda resumir en un solo texto:
(a) Este capitulo se aplica a la
operacion de de  aeronaves
nacionales y extranjeras dentro del
territorio nacional y sobre el mar
territorial.
91.110 Cumplimiento de las reglas de | Comentarios del experto

vuelo

(@) La operacion de aeronaves se
ajustara a las reglas de vuelo:

(1) en tierra, cuando se opera en
el area de movimiento de los
aerédromos.

(2) en vuelo, cuando se opera de
acuerdo con:

() las reglas de vuelo visual;
0

(i) las reglas de vuelo por

En el Parrafo (a) (1)(2)(i)(ii) se sugiere
resumir en el texto que dice:

(@) La operacion de aeronaves se
ajustara a las reglas de vuelo:

(1) en tierra, cuando se opera en el
area de movimiento de los
aerédromos.

(2) en vuelo, cuando se opera de
acuerdo con:

(i) las reglas de vuelo visual; 0
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo
Secciones 91.105 a la 91.295
Seccioén Titulo y contenido de la seccidn Comentarios
instrumentos. (i) las reglas de vuelo por
instrumentos.

Propuesta

Se recomienda el texto de la siguiente

manera:

(a) La operacion de aeronaves, tanto en
vuelo como en el é&rea de
movimiento de los aer6dromos se
ajustara a las reglas generales v,
ademas, durante el vuelo:

(1) alas reglas de vuelo visual; o.
(2) a las reglas de vuelo por
instrumentos
91.115 Autoridad del piloto al mando Sin comentarios
El piloto al mando de una aeronave
tiene autoridad decisiva en todo lo
relacionado con ella, mientras esté al
mando de la misma.
91.120 Responsabilidad del piloto al | Sin comentarios
mando
El piloto al mando de la aeronave,
manipule o no los mandos, es
responsable de que la operaciéon de
ésta se realice de acuerdo con las
reglas de vuelo, pero podra dejar de
seguirlas en circunstancias que hagan
tal incumplimiento absolutamente
necesario por razones de seguridad




Adjunto A
RPEO/3-NE/4
22/05/08

LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién Titulo y contenido de la seccidn Comentarios

91.125 Medidas previas al vuelo Sin comentarios

(8) Antes de iniciar el vuelo, el piloto
al mando debe familiarizarse con
toda la informacién disponible
apropiada al vuelo proyectado.

(b) Cuando el vuelo proyectado salga
de las inmediaciones de un
aerédromo, y para todos los
vuelos IFR, estas medidas deben
comprender el estudio minucioso
de:

(1) los informes y prondsticos
meteorolégicos de actualidad
de que se disponga,

(2) calculo de combustible
necesario,

(3) preparacién del plan a seguir
en caso de no poder
completarse el vuelo
proyectado.

(4) longitudes de pista de los
aerddromos a ser utilizados y
la informacion de la distancia
de despegue Yy aterrizaje
requerida, que es parte del
manual de vuelo aprobado.

(5) otra informacién relevante
relacionada con la
performance de la aeronave
segun los valores de
elevacién y gradiente de la
pista del aerédromo, peso
(masa) bruto de la aeronave,
viento y temperatura.
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

91.130

Zonas prohibidas y zonas
restringidas

El piloto al mando no operard en
una zona prohibida o restringida,
cuyos detalles se hayan publicado
debidamente en la AIP, a no ser que
se ajuste a las condiciones de las
restricciones o que tenga permiso
de la autoridad competente, sobre
cuyo territorio se  encuentran
establecidas dichas zonas.

Comentarios del experto

Se sugiere corregir el texto que dice: El
piloto al mando no operara en una zona
prohibida o restringida, cuyos detalles se
hayan publicado debidamente en la AlP,
a no ser que se ajuste a las condiciones
de las restricciones o que tenga permiso
de la autoridad competente, sobre cuyo
territorio se encuentran establecidas
dichas zonas.

Propuesta

Se sugiere la siguiente redaccion:
“Ninguna persona puede operar una
aeronave en una zona prohibida o
restringida, cuyos detalles se hayan
publicado debidamente , a no ser que se
ajuste a las condiciones de las
restricciones o0 que tenga permiso de la
autoridad competente, sobre cuyo
territorio se encuentran establecidas
dichas zonas”

91.135

Operacion negligente o temeraria
de aeronaves

Ninglin piloto debe operar una
aeronave de una manera negligente o
temeraria de modo que ponga en
peligro la vida o bienes propios o
ajenos.

Comentarios del experto
Se sugiere corregir el texto que dice:

Ningin piloto debe operar una aeronave
de una manera negligente o temeraria de
modo que ponga en peligro la vida o
bienes propios o ajenos.

Propuesta
Se sugiere la siguiente redaccion:

“Ninguna persona puede operar una
aeronave de una manera negligente o
temeraria de modo que ponga en peligro
la vida o bienes propios o0 ajenos”.
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccion

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

91.140

Ajustes del altimetro

(a) Para vuelos en las proximidades
de un aeré6dromo y dentro de las
areas de control terminal (TMA),
la posicion de las aeronaves en el
plano vertical debe expresarse en:

(1) altitudes, cuando estén a la
altitud de transicion o por
debajo de ella, y

(2) en niveles de vuelo, cuando
estén en el nivel de transicion
0 por encima de éste.

(b) Al atravesar la capa de transicion
la posicion de la aeronave en el
plano vertical debe expresarse en
niveles de vuelo durante el
ascenso y en altitudes durante el
descenso.

(c) Procedimientos basicos:

(1) a la altitud de transicion o por
debajo: el altimetro debe estar
reglado a la presion del nivel
del mar (QNH); y

(2) al nivel de transiciébn o por
encima: el altimetro debe
estar reglado a 1 013,2 hPa
(29.92 pulg. Hg)

Sin comentarios

91.145

Alturas minimas

(@) Cuando se tenga la autorizacién
del ATC o0 salvo que sea
necesario para despegar o0
aterrizar y se vuele a una altura
que permita, en caso de
emergencia, efectuar un aterrizaje
sin peligro excesivo para las

Sin comentarios
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo
Secciones 91.105 a la 91.295
Seccioén Titulo y contenido de la seccidn Comentarios
personas o propiedades que se
encuentre en la superficie, las
aeronaves no volaran sobre:
(1) aglomeraciones de edificios
en ciudades;
(2) pueblos;
(3) lugares habitados; y
(4) sobre una reunién de
personas al aire libre.
91.150 Niveles de crucero Sin comentarios

(@) Los niveles de crucero a que ha
de efectuarse un vuelo o parte de
él se denominaran como:

@)

)

niveles de vuelo, para los
vuelos que se efectien a un
nivel igual o superior al nivel
de vuelo mas bajo utilizable o,
cuando corresponda, para los
vuelos que se efectien por
encima de la altitud de
transicion; y

altitudes, para los vuelos que
se efectlen por debajo del
nivel de vuelo méas bajo
utilizable o, cuando
corresponda, para los vuelos
que se efectlen a la altitud de
transicion o por debajo de
ella.
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccion

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

91.155

Minimas VMC de visibilidad vy
distancia de nubes

Las minimas VMC de visibilidad y
distancia de las nubes figuran en la
Tabla A-1 del Apéndice A.

Sin comentarios

91.160

Minimos meteoroldgicos para vuelo
VFR especial

(@) Cuando las condiciones del
transito lo permitan, podran
autorizarse vuelos VFR
especiales a reserva de la
aprobacion de la dependencia que
suministra servicio de control de
aproximacion y de las
disposiciones del Parrafo (c) de
esta seccion.

(b) Las solicitudes para tales
autorizaciones se  tramitaran
separadamente.

(c) Cuando la visibilidad en tierra no
sea inferior a 1 500 m, podra
autorizarse a los vuelos VFR
especiales a que:

(1) entren en una zona de control
para aterrizar, despegar o
salir desde una zona de
control;

(2) crucen la zona de control; u

(3) operen localmente dentro de
una zona de control.

Sin comentarios

91.165

Velocidad de aeronaves

(a) El piloto al mando no operara una
aeronave por debajo de diez mil

Sin comentarios
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

(10 000 ft) pies sobre el terreno, a
una velocidad indicada de mas de
doscientos cincuenta (250) nudos,
salvo que sea autorizado de otra
forma o requerido por el ATC.

(b) Si la velocidad minima de
seguridad para cualquier
operacion particular es mayor que
la velocidad maxima descrita en
esta seccion, la aeronave puede
operar en esa velocidad minima.

91.170

Lanzamiento de objetos y rociado

No se hara ninglin lanzamiento ni
rociado desde aeronaves en vuelo
salvo en las condiciones prescritas
por la AAC y segun lo indique la
informacion, asesoramiento o
autorizacion  pertinentes de la
dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo.

Sin comentarios

91.175

Prevencidon de colisiones

(@) Ninguna de estas reglas de vuelo
eximiran al piloto al mando de la
responsabilidad de proceder en la
forma mas eficaz para prevenir
una colision, lo que incluye llevar
a cabo las maniobras anticolisién
necesarias basandose en los
avisos de resolucion
proporcionados por el equipo
ACAS.

(b) El piloto al mando debe ejercer la
vigilancia a bordo de una
aeronave, sea cual fuere el tipo de
vuelo o clase de espacio aéreo en

Sin comentarios
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién Titulo y contenido de la seccidn Comentarios

que vuele la aeronave, y mientras
circule en el area de movimiento
de un aerédromo

91.180 Operacion en la proximidad de otra | Sin comentarios
aeronave

El piloto al mando no operard una
aeronave tan cerca de otra que pueda
ocasionar peligro de colisién.

91.185 Derecho de paso Sin comentarios

(@) La aeronave que tenga derecho
de paso mantendra el rumbo y
velocidad.

(b) La aeronave que por las reglas
siguientes esté obligada a
mantenerse fuera de la trayectoria
de otra, evitara pasar por encima,
por debajo o por delante de ella, a
menos que lo haga a suficiente
distancia y que tenga en cuenta el
efecto de estela turbulenta de la
aeronave.

(1) Aproximacion de  frente.
Cuando dos aeronaves se
aproximen de frente, o casi de
frente, y haya peligro de
colision, ambas aeronaves
alteraran su rumbo hacia la
derecha.

(2) Convergencia. Cuando dos
aeronaves converjan a un
nivel aproximadamente igual,
la que tenga a la otra a su
derecha cedera el paso, con
las siguientes excepciones:
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccioén Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

(i) los aerodinos propulsados
mecanicamente cederan
el paso a los dirigibles,
planeadores y globos;

(i) los dirigibles cederan el
paso a los planeadores y
globos;

(ii) los planeadores cederan
el paso a los globos.

(iv) las aeronaves
propulsadas
mecanicamente cederan
el paso a las que vayan
remolcando a otras 0 a
algin objeto.

(3) Alcance. Se denomina
aeronave que alcanza la que
se aproxima a otra por detras,
siguiendo una linea que forme
un angulo menor de 70° con
el plano de simetria de la que
va delante, es decir, que esta
en tal posicién con respecto a
la otra aeronave que, de
noche, no podria ver ninguna
de sus luces de navegacion a
la izquierda (babor) o a la
derecha (estribor).

() toda aeronave que sea
alcanzada por otra tendra
el derecho de paso, y la
aeronave que la alcance
ya sea ascendiendo,
descendiendo o en vuelo
horizontal, se mantendra
fuera de la trayectoria de
la primera, cambiando su
rumbo hacia la derecha.

(i) ningun cambio
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién Titulo y contenido de la seccidn Comentarios

subsiguiente en la
posicién relativa  de
ambas aeronaves eximira
de esta obligacion a la
aeronave que esté
alcanzando a la otra,
hasta que la haya pasado
y dejado atrds por
completo.

(4) Aterrizaje

(i) las aeronaves en vuelo, y
también las que estén
operando en tierra o
agua, cederan el paso a
las aeronaves que estén
aterrizando o en las fases

finales de una
aproximacion para
aterrizar.

(i) cuando dos o0 mas
aerodinos se aproximen a
un aer6dromo para
aterrizar, el que esté a
mayor nivel cedera el
paso a los que estén mas
bajos, pero estos ultimos
no se valdran de esta
regla ni para cruzar por
delante de otro que esté
en las fases finales de
una aproximacion, para
aterrizar ni para
alcanzarlo. No obstante,
los aerodinos propulsados
mecanicamente cederan
el paso a los planeadores.

(iif) Aterrizaje de emergencia.
Toda aeronave que se dé
cuenta de que otra se ve
obligada a aterrizar, le
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccioén Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

cedera el paso.

(5) Despegue. Toda aeronave en
rodaje en el &rea de
maniobras de un aerédromo
cedera el paso a las
aeronaves que estén
despegando o por despegar.

(6) Movimiento de las aeronaves
en la superficie.

(i) en el caso de que exista
peligro de colision entre
dos aeronaves en rodaje
en el area de movimiento
de un aerdédromo, se
aplicara lo siguiente:

A. cuando dos
aeronaves se
aproximen de frente,
o casi de frente,
ambas se detendran
0, de ser posible,
alteraran su rumbo
hacia la derecha para
mantenerse a
suficiente distancia;

B. cuando dos
aeronaves se
encuentren en un
rumbo convergente,
la que tenga a la otra
a su derecha cedera
el paso;

C. toda aeronave que
sea alcanzada por
otra tendra el derecho
de paso y la aeronave
que la alcance se
mantendra a
suficiente distancia de
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién Titulo y contenido de la seccidn Comentarios

la trayectoria de la
otra aeronave.

(i) cuando una aeronave
esté en rodaje en el area
de maniobras se detendra
y se mantendrda a la
espera en todos los
puntos de espera de la
pista, a menos que la
torre de control de
aerddromo le autorice de
otro modo.

(i) cuando una aeronave
esté en rodaje en el area
de maniobras se detendra
y se mantendrda a la
espera en todas las
barras de parada
iluminadas y podra
proseguir cuando se
apaguen las luces.

91.190 Luces que deben ostentar las | Sin comentarios
aeronaves

(8) Entre la puesta y la salida del sol,
0 durante cualquier otro periodo
que pueda prescribir la AAC,
todas las aeronaves ostentaran:

(1) en vuelo:

(i) luces anticolision cuyo
objeto serd el de llamar la
atencion hacia la
aeronave; y

(i) luces de navegacion cuyo
objeto sera el de indicar la
trayectoria relativa de la
aeronave a los
observadores y no se
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ostentaran otras luces si
éstas pueden confundirse
con las luces antes
mencionadas.

(2) entierra

(i)

(ii)

(iii)

todas las aeronaves que
operen en el area de
movimiento de un
aerédromo ostentaran
luces de navegacion cuyo
objeto sera el de indicar la
trayectoria relativa de la
aeronave a los
observadores y no
ostentaran otras luces si
éstas pueden confundirse
con las luces antes
mencionadas;

todas las aeronaves, a no
ser que estén paradas y
debidamente iluminadas
por otro medio, en el area
de movimiento de un
aeré6dromo ostentaran
luces con el fin de indicar
las extremidades de su
estructura;

todas las aeronaves que
operen en el area de
movimiento de un
aerédromo ostentaran
luces destinadas a
destacar su presencia; y

(iv) todas las aeronaves que

se encuentren en el area
de movimiento de un
aeré6dromo y cuyos
motores estén en
funcionamiento,

ostentardn  luces que
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indiquen este hecho.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo
(c) de esta seccion, las aeronaves
que estén dotadas de luces para
satisfacer requisitos estipulados
en (@) (1) y (@ (2), deben
mantener  encendidas dichas
luces fuera del periodo
especificado en (a):

(1) en vuelo, para satisfacer el
requisito de (a) (1) (i);

(2) cuando operen en el area de
movimiento de un aerédromo
para satisfacer el requisito de
(a) (2) (iii); o

(3) cuando se encuentre en el
area de movimiento de un

aerédromo para satisfacer el
requisito de (a) (2) (iv).

(c) Se le permitra a los pilotos
apagar o reducir la intensidad de
cualquier luz de destellos de a
bordo para  satisfacer los
requisitos  prescritos en los
Parrafos (a) y (b) si es seguro o
probable que:

(1) afecten adversamente el
desempefio satisfactorio de
sus funciones; o

(2) expongan a un observador
externo a un deslumbramiento
perjudicial.

91.195

Instruccion de vuelo: Vuelos
simulados por instrumentos

(@) No se volard una aeronave en
condiciones simuladas de vuelo

Sin comentarios
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por instrumentos, a menos que:

(1) la aeronave esté provista de
doble mando en completo
funcionamiento;

(2) un piloto calificado ocupe un
puesto de mando para actuar
como piloto de seguridad si el
piloto al mando vuela por
instrumentos en condiciones
simuladas; y

(3) el piloto de seguridad debe
tener la suficiente visibilidad
tanto hacia adelante como
hacia los costados de Ia
aeronave, 0 un observador
competente que esté en
comunicacion con el piloto de
seguridad ocupara un puesto
en la aeronave desde el cual
su campo visual complemente
adecuadamente el del piloto
de seguridad.

91.200 Operaciones en un aerédromo o en | Sin comentarios
sus cercanias

(a) Las aeronaves que operen en un
aer6dromo 0 en sus cercanias,
tanto si se hallan o no en una
zona de transito de aerédromo:

(1) observaran el transito de
aerédromo a fin de evitar
colisiones;

(2) se ajustaran al circuito de
transito formado por otras
aeronaves en vuelo, o lo
evitaran;

(3) haran todos los virajes hacia
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la izquierda al aproximarse
para aterrizar y después del
despegue, a menos que se le
ordene lo contrario;

(4) aterrizaran o despegaran en
la direcciébn del viento, a
menos que por motivos de
seguridad, configuracion de la
pista 0 por consideraciones
de transito aéreo  se
determine que es preferible
hacerlo en otra direccién.

91.205 Operaciones acuéticas Sin comentarios

(@) Cuando se aproximen dos
aeronaves 0 una aeronave y una
embarcacion, y exista peligro de
colisién, las aeronaves
procederan teniendo muy en
cuenta las circunstancias 'y
condiciones del caso, inclusive las
limitaciones propias de cada una
de ellas.

(1) Convergencia. Cuando una
aeronave tenga a su derecha
otra aeronave o embarcacion,
cedera el paso para
mantenerse a  suficiente
distancia.

(2) Aproximacion de  frente.
Cuando una aeronave se
aproxime de frente o casi de
frente a otra, o a una
embarcaciéon, variard  su
rumbo hacia la derecha para
mantenerse a  suficiente
distancia.

(3) Alcance. Toda aeronave o
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embarcacion que sea
alcanzada por otra tiene
derecho de paso, y la que da
alcance cambiard su rumbo
para mantenerse a suficiente
distancia.

(4) Amaraje y despegue. Toda
aeronave que amare O
despegue del agua se
mantendra, en cuanto sea
factible, alejada de todas las
embarcaciones y  evitara
obstruir su navegacion.

(b) Luces que deben ostentar las
aeronaves en el agua.

(1) entre la puesta y la salida del
sol, o durante cualquier otro
periodo entre la puesta y la
salida del sol que prescriba la
autoridad competente, toda
aeronave que se halle en el
agua ostentara las luces
prescritas por el reglamento
internacional para la
prevencién de abordajes en el
mar (revisado en 1972), a
menos que sea imposible, en
cuyo caso ostentard luces
cuyas caracteristicas y
posicion sean lo mas
parecidas posible a las que
exige el reglamento
internacional.

91.210 Plan de vuelo: Presentaciéon Sin comentarios

(@) La informacion referente al vuelo
proyectado o a parte del mismo
que ha de suministrarse al ATC,
debe darse en la forma de plan de
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vuelo.

(b) Se presentard un plan de vuelo
antes de realizar:

(1) cualquier vuelo o parte del
mismo al que tenga que
prestarse servicio de control
de transito aéreo;

(2) cualquier vuelo IFR dentro del
espacio aéreo con servicio de
asesoramiento;

(3) cualquier vuelo dentro de
areas designadas o a lo largo
de rutas designadas, cuando
asi lo requiera la autoridad
ATS competente para facilitar
el suministro de servicios de
informacion de vuelo, de
alerta y de bulsqueda vy
salvamento;

(4) cualquier vuelo dentro de
areas designadas o a lo largo
de rutas designadas, cuando
asi lo requiera la autoridad
ATS competente para facilitar
la coordinacion con las
dependencias militares o con
las dependencias de los
servicios de transito aéreo
competentes en  Estados
adyacentes, a fin de evitar la
posible necesidad de
interceptacién para fines de
identificacion;

(5) todo vuelo a través de
fronteras internacionales.

(c) Se presentara un plan de vuelo a
una oficina de notificacion de los
servicios de transito aéreo antes
de la salida, o se transmitira
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durante el vuelo, a la dependencia
de los servicios de transito aéreo
0 a la estacion de radio de control
aeroterrestre competente a menos
que se hayan efectuado otros
arreglos para la presentacion de
planes de vuelo repetitivos.

(d) A menos que la autoridad ATS
competente prescriba otra cosa,
se presentard un plan de vuelo
para un vuelo al que haya de
suministrarse servicio de control o
de asesoramiento de transito
aéreo, por lo menos 60 minutos
antes de la salida, o, si se
presenta durante el vuelo, en un
momento en que exista la
seguridad de que lo recibira la
dependencia apropiada de los
servicios de transito aéreo por lo
menos 10 minutos antes de la
hora en que se calcule que la
aeronave llegaré:

(1) al punto previsto de entrada
en un area de control o en un
area con servicio de
asesoramiento; o

(2) al punto de cruce con una
aerovia 0 con una ruta con
servicio de asesoramiento.

91.215 Plan de vuelo: Contenido Sin comentarios

(@) El plan de vuelo contendra
informacion  respecto a los
conceptos siguientes que la
autoridad ATS competente
considere pertinentes:

(1) identificacion de aeronave




Adjunto A
RPEO/3-NE/4
22/05/08
-21-

LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo B - Reglas de vuelo

Secciones 91.105 a la 91.295

Seccién Titulo y contenido de la seccidn Comentarios

(2) reglas de vuelo y tipo de vuelo

(3) ndmero y tipos de aeronaves
y categoria de estela
turbulenta

(4) equipo

(5) aerédromo de salida

(6) hora prevista de fuera calzos
(7) velocidades de crucero

(8) niveles de crucero

(9) ruta que ha de seguirse

(10)aerédromo de destino y
duracion total prevista

(11)aerdédromos de alternativa
(12)autonomia

(13)ndmero total de personas a
bordo

(14)equipo de emergencia y de
supervivencia

(15)otros datos.

91.220 Modo de completar el plan de vuelo | Sin comentarios

(a) Cualquiera que sea el objeto para
el cual se presente, el plan de
vuelo contendra la informacion
que corresponda sobre los
conceptos  pertinentes  hasta
aer6dromos de alternativa
inclusive, respecto a toda la ruta o
parte de la misma para la cual se
haya presentado el plan de vuelo.

(b) Contendra, ademas, la
informacion que  corresponda
sobre todos los demdas conceptos
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cuando esté prescrito por la
autoridad ATS competente o
cuando la persona que presente
el plan de vuelo lo considere
necesario.

91.225

Cambios en el plan de vuelo

(@)

(b)

A reserva de lo dispuesto en la
Seccion 91.250 (e), todos los
cambios de un plan de vuelo
presentado para un vuelo IFR o
para un vuelo VFR gue se realice
como vuelo controlado, se
notificardn lo antes posible a la
dependencia correspondiente de
los servicios de transito aéreo.

Para otros vuelos VFR, los
cambios importantes del plan de
vuelo se notificaran lo antes
posible a la dependencia
correspondiente de los servicios
de transito aéreo.

Sin comentarios

91.230

Expiracion del plan de vuelo

@)

A menos que la autoridad ATS
competente prescriba otra cosa,
se dara aviso de llegada,
personalmente, por radiotelefonia
o por enlace de datos, tan pronto
como sea posible después del
aterrizaje, a la correspondiente
dependencia ATS del aerédromo
de llegada, después de todo vuelo
respecto al cual se haya
presentado un plan de vuelo que
comprenda la totalidad del vuelo o
la parte restante de un vuelo

Sin comentarios
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hasta el aer6dromo de destino.

(b) Cuando se haya presentado un
plan de wvuelo dnicamente
respecto a una parte del vuelo
distinta de la parte restante del
vuelo hasta el punto de destino se
cancelard, cuando sea necesario,
mediante un informe apropiado a
la pertinente dependencia de los
servicios de transito aéreo.

(c) Cuando no haya dependencia de
los servicios de transito aéreo en
el aerédromo de llegada, el aviso
de llegada se dara, cuando se
requiera, a la dependencia mas
cercana del control de transito
aéreo, lo antes posible después
de aterrizar, y por los medios mas
rapidos de que se disponga.

(d) Cuando se sepa que los medios
de comunicacion en el aer6dromo
de llegada son inadecuados y no
se disponga en tierra de otros
medios para el despacho de
mensajes de llegada, la aeronave
transmitira a la dependencia de
servicios de transito  aéreo
apropiada inmediatamente antes
de aterrizar, si es posible, un
mensaje similar al de un informe
de llegada, cuando se requiera tal
aviso. Normalmente, esta
transmision se hara a la estacion
aeronautica que sirva a la
dependencia de los servicios de
transito aéreo encargada de la
region de informacion de vuelo en
la cual opere la aeronave.

(e) Los informes de llegada hechos
por aeronaves contendran los
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siguientes elementos de
informacion:

(1) identificacion de la aeronave;
(2) aerdédromo de salida;

(3) aerdédromo de destino
(solamente si el aterrizaje no
se efectu6 en el aer6dromo
de destino);

(4) aerédromo de llegada; y

(5) hora de llegada.

91.235

Sefnales

@)

(b)

(©

(d)

Al observar o recibir cualesquiera
de las sefales indicadas en el
Apéndice B, la aeronave obrara
de conformidad con la
interpretacion que de la sefial se
da en dicho Apéndice.

Las sefiales del Apéndice B,
cuando se utilicen, tendran el
significado que en él se indica.
Deben utilizarse solamente para
los fines indicados y no se usara
ninguna otra sefial que pueda
confundirse con ellas.

El sefalero, sera responsable de
proporcionar a las aeronaves en
forma clara y precisa, sefales
normalizadas para maniobrar en
tierra, utilizando las que se indican
en el Apéndice B.

Nadie puede guiar una aeronave
a menos que esté debidamente
instruido, calificado y aprobado
por la autoridad competente para
realizar tales funciones.

Sin comentarios
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(e) El sefalero debe usar un chaleco
de identificacion fluorescente para
permitir que la tripulacién de vuelo
determine que se trata de la
persona responsable de Ia
operacion de maniobra en tierra.

(f) Todo el personal de tierra que
participe en la provision de
sefiales utilizara:

(1) durante las horas diurnas,
toletes, palas de tipo raqueta
de tenis o guantes, todos ellos
con los colores fluorescentes.

(2) por la noche, o en

condiciones de mala
visibilidad, se utilizaran toletes
iluminados.
91.240 Hora Sin comentarios

(@) Se utilizard el tiempo universal
coordinado (UTC) que debe
expresarse en horas y minutos vy,
cuando se requiera, en segundos
del dia de 24 horas que comienza
a medianoche.

(b) Se verificara la hora antes de la
iniciacion de un vuelo controlado y
en cualquier otro momento del
vuelo que sea necesario.

(c) Cuando se utiliza en la aplicacién
de comunicaciones por enlace de
datos, la hora sera exacta, con
una tolerancia de un segundo
respecto al UTC.
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91.245

Autorizaciéon del control de transito | Sin comentarios
aéreo

(@) Antes de realizar un vuelo
controlado o una parte de un
vuelo como vuelo controlado, se
obtendra la autorizacién del
control de transito aéreo. Dicha
autorizacion se solicitara
presentando el plan de vuelo a
una dependencia de control de
transito aéreo.

(b) Siempre que una aeronave haya
solicitado una autorizacién que
implique prioridad, se sometera a
la dependencia correspondiente
del control de transito aéreo, si asi
lo solicita, un informe explicando
la necesidad de dicha prioridad.

(c) Posible renovacion en vuelo de la
autorizacion. Si antes de la salida
se prevé que, dependiendo de la
autonomia de combustible y a
reserva de la renovacién en vuelo
de la autorizacion, en algin punto
de la ruta pudiera tomarse la
decision de dirigirse a otro
aer6dromo de destino, se debera
notificar  de ello a las
dependencias de control de
transito aéreo pertinentes
mediante la inclusién en el plan de
vuelo de la informacién relativa a
la ruta revisada (si se conoce) y al
nuevo aerdédromo de destino.

(d) Toda aeronave que opere en un
aer6dromo controlado, no
efectuard rodaje en el area de
maniobras sin autorizacion de la
torre de control del aerédromo y
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cumplird las instrucciones que le
dé dicha dependencia.

91.250 Observancia del plan de vuelo Sin comentarios

(a) Salvo lo dispuesto en los Parrafos
(e) v (g) de esta seccion, toda
aeronave se atendra al plan de
vuelo actualizado o a la parte
aplicable de un plan de vuelo
actualizado presentada para un
vuelo controlado, a menos que:

(1) haya solicitado un cambio y
haya conseguido autorizaciéon
de la dependencia apropiada
del control de trénsito aéreo; o

(2) que se presente una situacién
de emergencia que exija
tomar medidas inmediatas por
parte de la aeronave, en cuyo
caso, tan pronto como lo
permitan las circunstancias,
después de aplicadas dichas
medidas, se informard a la
dependencia correspondiente
de los servicios de transito
aéreo de las medidas
tomadas y del hecho que
dichas medidas se debieron a
una situacion de emergencia.

(b) A menos que la autoridad ATS
competente autorice o que la
dependencia de control de transito
aéreo competente autorice o
disponga otra cosa, los vuelos
controlados, en la medida de lo
posible:

(1) cuando se efectien en una
ruta ATS establecida,
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operaran a lo largo del eje
definido de esa ruta; o

(2) cuando se efectien en otra
ruta, operaran directamente
entre las instalaciones de
navegacion o los puntos que
definen esa ruta.

(c) Con sujecion al requisito principal
que figura en el Parrafo (b) de
esta seccion, si una aeronave
opera a lo largo de un tramo de
una ruta ATS definido por
referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF (VOR),
cambiara, para su guia de
navegacion primaria, de la
instalacion VOR que queda por
detras de la aeronave a la que se
encuentre por delante de la
misma, y este cambio se
efectuard en el punto de cambio o
tan cerca de éste como sea
posible desde el punto de vista
operacional, si dicho punto de
cambio se ha establecido.

(d) Las divergencias respecto a lo
dispuesto en el Parrafo (b) de esta
seccion se notificara a la
dependencia competente  del
servicio de transito aéreo.

(e) Cambios inadvertidos. En caso
que un vuelo controlado se desvie
inadvertidamente de su plan de
vuelo actualizado, se hard lo
siguiente:

(1) Desviacion respecto a la
derrota: si la aeronave se
desvia de la derrota, tomara
medidas inmediatamente para
rectificar su rumbo con objeto
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de volver a la derrota lo antes
posible.

(2) Variacion de la velocidad
aerodinamica verdadera: si el
promedio de velocidad
verdadera aerodinamica al
nivel de crucero entre puntos
de notificacién varie, o se
espera que varie, en un 5%
en mas o en menos respecto
a la consignada en el plan de
vuelo, se notificara a la
dependencia correspondiente
de los servicios de transito
aéreo.

(3) Cambio de la hora prevista: si
la hora prevista de llegada al
préximo punto de notificacién
aplicable, al limite de regién
de informacion de vuelo o al
aerddromo de destino, el que
esté antes, resulta errbnea en
mas de 3 minutos con
respecto a la notificada a los
servicios de transito aéreo, 0
con relacién a otro periodo de
tiempo que haya prescrito la
autoridad ATS competente o
que se base en acuerdos
regionales de navegacion
aérea, la nueva hora prevista,
revisada, se notificaré lo antes
posible a la dependencia
correspondiente de los
servicios de transito aéreo.

(4) Ademas, cuando exista un
acuerdo ADS, se informara
automaticamente a la
dependencia de servicios de
transito aéreo, por enlace de
datos, cuando tenga lugar un
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cambio que sea superior a los
valores de umbral
establecidos en el contrato
ADS relacionado con un
evento.

() Cambios que se intentan hacer.
Las solicitudes relativas a
cambios en el plan de vuelo
contendran la informacién que se
indica a continuacion:

(1) Cambio de nivel de crucero:

(i) identificacion de la
aeronave;

(i) nuevo nivel de crucero
solicitado y velocidad de
crucero a este nivel;

(iif) horas previstas revisadas
(cuando proceda) sobre
los limites de las regiones
de informacion de vuelos
subsiguientes.

(2) Cambio de ruta:

() Sin modificacion del punto
de destino:

A. identificacion de la
aeronave;

B. reglas de vuelo;

descripcion de la
nueva ruta de vuelo,
incluso los datos
relacionados con el
plan de vuelo
empezando con la
posicion desde la cual
se inicia el cambio de
ruta solicitado;

D. horas previstas
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revisadas;
E. cualquier otra
informacion
pertinente.

(i) Con modificacion  del
punto de destino:

A. identificacion de la
aeronave;

B. reglas de vuelo;

C. descripcion de la ruta
de vuelo revisada
hasta el nuevo
aerédromo de
destino, incluso los
datos relacionados
con el plan de vuelo
empezando con la
posicion desde la cual
se inicia el cambio de
ruta solicitado;

D. horas previstas
revisadas;

E. aer6dromos de
alternativa;

F. cualquier otra
informacion
pertinente.

(g) Deterioro de las condiciones
meteorolégicas hasta quedar por
debajo de las VMC. Cuando sea
evidente que no sera factible el
vuelo en condiciones VMC de
conformidad con su plan de vuelo
actualizado, el vuelo que se
realice como controlado debera:

(1) solicitar una autorizacién
enmendada que le permita
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continuar en VMC hasta el
punto de destino o hasta un
aeré6dromo de alternativa, o
salir del espacio aéreo dentro
del cual se necesita una
autorizacion ATC; o

(2) si no puede obtener una
autorizacion de conformidad
con el Parrafo (1) de esta
seccion, continuar el vuelo en
VMC y  notificar a la
dependencia ATC
correspondiente las medidas
que toma, ya sea salir del
espacio aéreo de que se trate
o aterrizar en el aer6dromo
apropiado mas proximo; o

(3) si vuela dentro de una zona
de control, solicitar
autorizacion para continuar
como vuelo VFR especial; o

(4) solicitar autorizacién para
volar de acuerdo con las
reglas de vuelo por
instrumentos.

91.255 Informes de posicion Sin comentarios

(@) A menos que sea eximido por la
autoridad ATS competente o por
las dependencias
correspondientes de servicios de
transito aéreo de acuerdo a las
condiciones especificadas por esa
autoridad, un vuelo controlado
notificard a esa dependencia, tan
pronto como sea posible, la hora 'y
nivel a que se pasa cada uno de
los puntos de notificacion
obligatoria designados, asi como
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cualquier otro dato que sea
necesario.

(b) Andlogamente, los informes de
posicién deberan enviarse en
relacién con puntos de notificacion
adicionales, cuando lo soliciten las
dependencias  correspondientes
de los servicios de transito aéreo.

(c) A falta de puntos de notificacion
designados, los informes de
posicién se daran a intervalos que
fije la autoridad ATS competente o
especificados por la dependencia
correspondiente de los servicios
de transito aéreo.

(d) Los vuelos controlados que
notifiquen su posicion a la
dependencia de servicios de
transito aéreo apropiada,
mediante comunicaciones por
enlace de datos, proporcionaran
informes de posicion orales
Unicamente cuando asi se

solicite.

91.260

Terminacioén del control

Salvo cuando aterricen en un
aerédromo controlado, los vuelos
controlados, tan pronto como dejen de
estar sujetos al servicio de control de
transito aéreo, notificaran este hecho
a la dependencia ATC
correspondiente.

Sin comentarios

91.265

Comunicaciones

(@) Toda aeronave que opere como
vuelo  controlado mantendra

Sin comentarios
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comunicaciones aeroterrestres
vocales constantes por el canal
apropiado de la dependencia
correspondiente de control de
transito aéreo y cuando sea
necesario establecera
comunicacion en ambos sentidos
con la misma, con excepcién de lo
que pudiera prescribir la autoridad
ATS competente en lo que
respecta a las aeronaves que
forman parte del transito de
aer6dromo de un aer6édromo
controlado.

(b) Falla de las comunicaciones. Si la
falla de las comunicaciones
impide cumplir con lo dispuesto en
el Parrafo (a) de esta seccion, la
aeronave observara los
procedimientos de falla de
comunicaciones orales del Anexo
10, Volumen IlI, y aquellos de los
procedimientos siguientes que
sean apropiados. La aeronave
intentara comunicarse con la
dependencia de control de transito
aéreo pertinente utilizando todos
los demas medios disponibles.
Ademds, la aeronave cuando
forme parte del transito de
aer6dromo en un aerdédromo
controlado, se mantendra vigilante
para atender a las instrucciones
que puedan darse por medio de
sefiales visuales.

(1) Si opera en condiciones
meteorolégicas de  vuelo
visual, la aeronave:

(i) proseguira su vuelo en
condiciones
meteorolégicas de vuelo
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visual; aterrizara en el
aerddromo adecuado mas
proximo; y notificard su
llegada, por el medio mas
rapido, a la dependencia
apropiada del control de
transito aéreo;

(i) completar4d un vuelo IFR
conforme a lo establecido
en Parrafo (2) de esta
seccion, si lo considera
conveniente.

(2) Si opera en condiciones
meteorolégicas de vuelo por
instrumentos, o si el piloto de
un vuelo IFR, considera que
no es conveniente terminar el
vuelo de acuerdo con lo
prescrito en el Parrafo (1) (i):

(i) a menos que se prescriba
de otro modo con base en
un acuerdo regional de
navegacion aérea, en el
espacio aéreo en el que
no se utilice radar para el
control de transito aéreo,
mantendra el dltimo nivel
y velocidad asignados, o
la altitud minima de vuelo,
si ésta es superior, por un
periodo de 20 minutos
desde el momento en que
el piloto al mando deje de
notificar su posicion al
pasar por un punto de
notificacién obligatoria, y
después de ese periodo
de 20 minutos ajustara el
nivel y velocidad
conforme al plan de vuelo
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presentado;

(i) en el espacio aéreo en el
gue se utilice radar para
el control del transito
aéreo, mantendra el
Gltimo nivel y velocidad
asignados, o la altitud
minima de vuelo, si ésta
es superior, por un
periodo de siete minutos
desde el momento en
que:

(A) se alcance el ultimo
nivel asignado o la
altitud  minima de
vuelo; o

(B) se regule el
transpondedor en el
Cadigo 7600; o

(C) la aeronave deje de
notificar su posicién al
pasar por un punto de
notificaciéon
obligatoria;

lo que ocurra mas tarde y

a partir de ese momento

debe ajustar el nivel y la

velocidad conforme al
plan de vuelo presentado;

(i) cuando reciba guia
vectorial radar o efectle
un desplazamiento
indicado por ATC
utilizando RNAV sin un
limite especificado, debe
volver a la ruta del plan de
vuelo  actualizado  al
alcanzar el siguiente
punto significativo, a mas
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tardar, teniendo en cuenta
la altitud minima de vuelo
que corresponda;

(iv) proseguird segun la ruta
del plan de vuelo
actualizado hasta la
ayuda o el punto de
referencia para la
navegacion que
corresponda y que haya
sido designada para servir
al aer6dromo de destino,
y, cuando sea necesario
para asegurar que se
satisfagan los requisitos
sefialados en el Parrafo
(b) (2) (v) de esta seccién,
la aeronave se mantendra
en circuito de espera
sobre esta ayuda o este
punto de referencia hasta
iniciar el descenso;

(v) iniciara& el  descenso
desde la ayuda o el punto
de referencia para la
navegacion especificada
en el Parrafo (b) (2) (iv), a
la dltima hora prevista de
aproximacion recibida y
de la que se haya
acusado recibo, o lo més
cerca posible de dicha
hora; o si no se ha
recibido y acusado recibo
de la hora prevista de
aproximacion, debe iniciar
el descenso a la hora
prevista de llegada
resultante del plan de
vuelo actualizado o lo
mas cerca posible de
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dicha hora;

(vi) realizara un
procedimiento normal de
aproximacion por
instrumentos,
especificado para la
ayuda o el punto de
referencia de navegacion
designados; y

(vii) aterrizara, de ser posible,
dentro de los 30 minutos
siguientes a la hora
prevista de llegada
especificada en el Parrafo
(b) (2 (v), o la hora
prevista de aproximacion
de que Ultimamente se
haya acusado recibo, lo
que resulte mas tarde.

91.270

Interceptacién

(@) La interceptacion de aeronaves

civiles estd regida por este
reglamento y las directrices
administrativas del Estado en

cumplimiento del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional v,
especialmente en cumplimiento
del Articulo 3 d), en virtud del cual
los Estados contratantes se

comprometen a tener
debidamente en cuenta la
seguridad de las aeronaves

civiles, cuando establezcan
reglamentos aplicables a sus
aeronaves de Estado.

(b) En caso de interceptacion de una

aeronave civil su piloto al mando
cumplird con los requisitos que

Sin comentarios
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figuran en el Apéndice K,
interpretando y respondiendo a
las sefiales visuales en la forma
especificada en el mismo
Apéndice.

91.275 Restricciones temporales de vuelo | Sin comentarios
en la proximidad de areas de
desastres o peligrosas

(@) La AAC o el proveedor de los
servicios ATS emitira un aviso a
los aviadores (NOTAM)
designando una zona dentro de la
cual se aplicaran restricciones
temporales de vuelo,
especificando el riesgo o0
condiciones que requieren su
imposicién cuando se determine
gue es necesario para:

(1) proteger a las personas y a la
propiedad sobre la superficie
o en el aire, de riesgos
asociados con un incidente en
la superficie.

(2) proveer un medio ambiente
seguro para la operacion de
rescate de aeronaves
siniestradas; o

(3) prevenir una  congestidon
insegura de personas y de
aeronaves, sobrevolando
sobre un incidente o evento
que puede despertar un alto
grado de interés publico.

el NOTAM especificara el riesgo o
la condicién que exige la
imposicién de restricciones
temporales de vuelo.
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(b) Cuando un NOTAM ha sido
emitido segun el Parrafo (a) (1) de
esta seccion, ninguna aeronave
operara dentro de la zona
designada a menos que esté
participando en las actividades de
ayuda, y esté siendo operada bajo
la direccion del oficial encargado
de las actividades de respuesta a
la emergencia.

(c) Cuando un NOTAM ha sido
emitido segun el Parrafo (a) (2) de
esta seccién, la aeronave no
operara dentro de la zona
designada a menos que cumpla
las siguientes condiciones:

(1) esté participando en
actividades de riesgo y esté
siendo operada bajo Ila
direccion de la autoridad
encargada de las actividades
de ayuda a la emergencia.

(2) esté llevando autoridades
para el cumplimiento de la ley
y con permiso de la AAC.

(3) esté operando segun un plan
de vuelo IFR aprobado por el
ATC.

(4) la operacion sea conducida
directamente hacia/desde un
aerddromo dentro de la zona,
0 sea necesario por la
imposibilidad de  realizar
vuelos VFR sobre o alrededor
de la zona, debido al mal
tiempo o al terreno y la
operacién no ponga en peligro
las actividades de rescate y
no sean conducidas para el
propdsito de observacién del
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desastre.

(5) esté llevando periodistas
acreditados apropiadamente,
el vuelo sea autorizado por la
AAC, y la operacion sea
conducida con la separacién
debida y encima de altitudes
utilizadas por las aeronaves
que prestan auxiio a la
aeronave en desastre.

(d) Cuando un NOTAM ha sido
emitido segun el Parrafo (a) (3) de
esta seccion, la aeronave no
operara dentro de la zona
designada a menos que satisfaga
una de las siguientes condiciones:

(1) la operacion sea conducida
directamente hacia/desde un
aerédromo dentro de la zona,
0 sea necesaria por la
imposibilidad de realizar un
vuelo VFR en la zona debido
a mal tiempo y la operacion
no sea conducida para el
propoésito de observacion del
incidente o evento.

(2) la aeronave sea operada de
acuerdo con un plan de vuelo
IFR aprobado por el ATC.

(3) la aeronave esté llevando
personal de investigacion del
incidente o] autoridades
policiales.

(4) la aeronave esté llevando
representantes de noticias
debidamente acreditados, Yy
antes de entrar a esa zona,
sea presentado un plan de
vuelo a la dependencia ATC
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apropiada.

(e) Los planes de vuelo presentados
y las especificaciones hechas con
la dependencia ATC segln esta
Seccion incluiran la  siguiente
informacion:

(1) identificacion de la aeronave,
tipo y color.

(2) frecuencias de radio-
comunicaciones a ser
utilizadas.

(3) tiempos propuestos de
ingreso y salida de la zona
designada.

(4) nombres de las
organizaciones y medios de
noticias y propositos del
vuelo.

(5) cualquier otra informacién
solicitada por el ATC.

emergencia

(a) Esta seccion prescribe el proceso
para la utilizacion de los NOTAM
emitidos por el ATS u otra entidad
autorizada por la AAC para
advertir y operar segln
reglamentaciones y reglas de
transito aéreo de emergencia
especificamente establecidos.

(b) Cuando una dependencia ATS
determine que existe 0 existird
una condicion de emergencia
relacionada con su capacidad
para operar el sistema de control
de transito aéreo durante las

91.280 Reglas de transito aéreo de | Sin comentarios
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cuales las operaciones normales
de vuelo no pudieran ser
conducidas de acuerdo con los
niveles de seguridad y eficiencia
requeridos:

(1) la dependencia ATS emitira
una regla o reglamentacién de
transito aéreo de efectividad
inmediata, en respuesta a esa
condicién de emergencia; y

(2) la dependencia ATS podra
utilizar el sistema de NOTAM
para notificar sobre la emision
de dicha regla o]
reglamentaciéon de transito
aéreo de emergencia. Esos
NOTAM se refieren a reglas o
reglamentaciones
concernientes a las
operaciones de vuelo; al uso
de las facilidades de
navegacion; y a la
designacion del espacio aéreo
en el cual estas reglas y
reglamentaciones se aplican.

(c) Cuando se haya emitido un
NOTAM de acuerdo con esta
seccién, ninguna aeronave que
esté regida por la reglamentacion
referida operara dentro del
espacio aéreo designado, excepto
que esté de acuerdo con las
autorizaciones, términos y
condiciones prescritas en la
reglamentacion cubierta por el
NOTAM.
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91.285 Restricciones de vuelo en las | Sin comentarios
proximidades del Presidente de la
Republicay de otras autoridades

Ninguna aeronave operara sobre o en
la vecindad de cualquier zona a ser
visitada o recorrida por el Presidente,
Vice-Presidente, u otra autoridad
publica, infringiendo las restricciones
establecidas por la AAC y publicadas
en un NOTAM.

91.290 Restricciones temporales de las | Sin comentarios
operaciones de vuelo durante
condiciones de presion
barométrica anormalmente alta

(a) Restricciones especiales de vuelo.

Ninguna aeronave operara o0
iniciara un vuelo si la informacion
disponible indica que la presion
barométrica a lo largo de la ruta
excede o excedera los 1049.82
hPa (31 pulgadas de Hg), a
menos que cumpla con los
requisitos establecidos por la AAC
mediante un NOTAM.

(b) Desviaciones.

La AAC podra autorizar una
desviacion a las restricciones
establecidas en el Parrafo (a) de
esta seccion, con el objeto de
permitir operaciones de
emergencia para el abastecimiento
de viveres, transporte o servicios
médicos hacia areas remotas, con
tal que estas operaciones se
realicen con un nivel aceptable de
seguridad.
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91.295 Restricciones de las operaciones | Sin comentarios
en la vecindad de demostraciones
aéreas y eventos deportivos

(@ La AAC emitirdA un NOTAM
designando el area de espacio
aéreo en el cual se imponga una
restriccion temporal de vuelo
cuando se determine que esa
restriccion es necesaria para
proteger a las personas o
propiedades en la superficie 0 en
el aire, para:

(1) preservar la seguridad
operacional y eficiencia; o

(2) prevenir una  congestion
insegura de aeronaves en
situaciones tales como la
vecindad de una
demostracion aérea o de un
evento deportivo a gran
escala.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | - Aeronaves

Capitulo B: Reglas de vuelo

91.105 Aplicacion

(a) Este capitulo se aplica a la operacion de
aeronaves nacionales y extranjeras dentro
del territorio nacional y sobre el mar
territorial.

91.110 Cumplimiento de las reglas
de vuelo

instrumentos:

(@) La operacion de aeronaves, tanto en
vuelo como en el &rea de movimiento de
los aerddromos, se ajustara a las reglas y,
ademas, durante el vuelo:

(1) alas reglas de vuelo visual; o

(2 a las reglas de wvuelo por
instrumentos.

91.115 Autoridad del piloto al
mando

El piloto al mando de una aeronave tiene
autoridad decisiva en todo lo relacionado con
ella, mientras esté al mando de la misma.

91.120 Responsabilidad del piloto
al mando

El piloto al mando de la aeronave, manipule o
no los mandos, es responsable de que la
operacion de ésta se realice de acuerdo con
las reglas de vuelo, pero podrd dejar de
seguirlas en circunstancias que hagan tal
incumplimiento absolutamente necesario por
razones de seguridad.

91.125 Medidas previas al vuelo

(@) Antes de iniciar el vuelo, el piloto al
mando debe familiarizarse con toda la
informacion disponible apropiada al vuelo
proyectado.

(b) Cuando el vuelo proyectado salga de las
inmediaciones de un aerédromo, y para
todos los vuelos IFR, estas medidas
deben comprender el estudio minucioso
de:

(1) los informes y prondsticos
meteorolégicos de actualidad de que
se disponga,

(2) calculo de combustible necesario,

(3) preparacion del plan a seguir en caso
de no poder completarse el vuelo
proyectado.

(4) longitudes de pista de los aerédromos
a ser utilizados y la informacién de la
distancia de despegue y aterrizaje
requerida, que es parte del manual de
vuelo aprobado.

(5) otra informacion relevante relacionada
con la performance de la aeronave
segln los valores de elevacion y
gradiente de la pista del aer6dromo,
peso (masa) bruto de la aeronave,
viento y temperatura.

91.130 Zonas prohibidas y zonas
restringidas

El-pileto—al-mande ninguna persona puede
operar una aeronave ne—eperard en una
zona prohibida o restringida, cuyos detalles
se hayan publicado debidamente enta-AlR,
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a no ser que se ajuste a las condiciones de
las restricciones o que tenga permiso de la
autoridad competente, sobre cuyo territorio
se encuentran establecidas dichas zonas.

91.135 Operacion  negligente o
temeraria de aeronaves

Ningan—piloto—debe Ninguna persona puede

operar una aeronave de una manera
negligente o temeraria de modo que ponga en
peligro la vida o bienes propios o ajenos.

91.140 Ajustes del altimetro

(a) Para vuelos en las proximidades de un
aerodromo y dentro de las areas de
control terminal (TMA), la posicion de las
aeronaves en el plano vertical debe
expresarse en:

(1) altitudes, cuando estén a la altitud de
transicion o por debajo de ella, y

(2) en niveles de vuelo, cuando estén en
el nivel de transicién o por encima de
éste.

(b) Al atravesar la capa de transicién la
posicion de la aeronave en el plano
vertical debe expresarse en niveles de
vuelo durante el ascenso y en altitudes
durante el descenso.

(c) Procedimientos basicos:

(1) a la altitud de transicion o por debajo:
el altimetro debe estar reglado a la
presion del nivel del mar (QNH); y

(2) al nivel de transicién o por encima: el
altimetro debe estar reglado a 1 013,2
hPa (29.92 pulg. Hg)

91.145 Alturas minimas

(2) Cuando se tenga la autorizacion del ATC
0 salvo que sea nhecesario para despegar
0 aterrizar y se vuele a una altura que
permita, en caso de emergencia, efectuar
un aterrizaje sin peligro excesivo para las
personas o propiedades que se encuentre
en la superficie, las aeronaves no volaran
sobre:

(1) aglomeraciones de edificios en
ciudades;

(2) pueblos;
(3) lugares habitados; y

(4) sobre una reunion de personas al aire
libre.

91.150 Niveles de crucero

(@) Los niveles de crucero a que ha de
efectuarse un vuelo o parte de él se
denominaran como:

(1) niveles de vuelo, para los vuelos que
se efectlen a un nivel igual o superior
al nivel de vuelo mas bajo utilizable o,
cuando corresponda, para los vuelos
gue se efectien por encima de la
altitud de transicion; y

(2) altitudes, para los vuelos que se
efectlen por debajo del nivel de vuelo
mas bajo utilizable o0, cuando
corresponda, para los vuelos que se
efectien a la altitud de transiciéon o
por debajo de ella.

91.155 Minimas VMC de visibilidad
y distancia de nubes

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de
las nubes figuran en la Tabla A-1 del
Apéndice A.

91.160 Minimos meteoroldgicos
para vuelo VFR especial

(@) Cuando las condiciones del transito lo
permitan, podran autorizarse vuelos VFR
especiales a reserva de la aprobacion de
la dependencia que suministra servicio de
control de aproximacion y de las
disposiciones del Parrafo (c) de esta
seccion.

(b) Las solicitudes para tales autorizaciones
se tramitaran separadamente.

(c) Cuando la visibilidad en tierra no sea
inferior a 1 500 m, podra autorizarse a los
vuelos VFR especiales a que:

(1) entren en una zona de control para
aterrizar, despegar o salir desde una
zona de control;

(2) crucen la zona de control; u

(3) operen localmente dentro de una
zona de control.

91.165 Velocidad de aeronaves

(@) ElI piloto al mando no operard una
aeronave por debajo de diez mil (10 000
ft) pies sobre el terreno, a una velocidad
indicada de mas de doscientos cincuenta



(250) nudos, salvo que sea autorizado de
otra forma o requerido por el ATC.

(b) Si la velocidad minima de seguridad para
cualquier operacion particular es mayor
gue la velocidad maxima descrita en esta
seccioén, la aeronave puede operar en esa
velocidad minima.

91.170 Lanzamiento de objetos y

rociado

No se hard ningan lanzamiento ni rociado
desde aeronaves en vuelo salvo en las
condiciones prescritas por la AAC y segun lo
indique la informacién, asesoramiento o
autorizacion pertinentes de la dependencia
correspondiente de los servicios de transito
aéreo.

91.175 Prevencién de colisiones

(&) Ninguna de estas reglas de vuelo eximiran
al piloto al mando de la responsabilidad
de proceder en la forma mas eficaz para
prevenir una colision, lo que incluye llevar
a cabo las maniobras anticolision
necesarias basandose en los avisos de
resolucion proporcionados por el equipo
ACAS.

(b) El piloto al mando debe ejercer la
vigilancia a bordo de una aeronave, sea
cual fuere el tipo de vuelo o clase de
espacio aéreo en que vuele la aeronave, y
mientras circule en el &rea de movimiento
de un aerédromo.

91.180 Operacioén en la proximidad

de otra aeronave

El piloto al mando no operard una aeronave
tan cerca de otra que pueda ocasionar peligro
de colision.

91.185

(a) La aeronave que tenga derecho de paso
mantendra el rumbo y velocidad.

Derecho de paso

(b) La aeronave que por las reglas siguientes
esté obligada a mantenerse fuera de la
trayectoria de otra, evitar4d pasar por
encima, por debajo o por delante de ella,
a menos que lo haga a suficiente
distancia y que tenga en cuenta el efecto
de estela turbulenta de la aeronave.

(1) Aproximacion de frente. Cuando dos
aeronaves se aproximen de frente, o
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casi de frente, y haya peligro de
colisibn, ambas aeronaves alteraran
su rumbo hacia la derecha.

(2) Convergencia. Cuando dos aeronaves
converjan a un nivel
aproximadamente igual, la que tenga
a la otra a su derecha cedera el paso,
con las siguientes excepciones:

() los aerodinos propulsados
mecanicamente cederan el paso a
los dirigibles, planeadores vy
globos;

(i) los dirigibles cederan el paso a los
planeadores y globos;

(iii) los planeadores cederan el paso a
los globos.

(iv) las aeronaves propulsadas
mecanicamente cederan el paso a
las que vayan remolcando a otras
0 a algun objeto.

(3) Alcance. Se denomina aeronave que
alcanza la que se aproxima a otra por
detras, siguiendo una linea que forme
un angulo menor de 70° con el plano
de simetria de la que va delante, es
decir, que estd en tal posiciébn con
respecto a la otra aeronave que, de
noche, no podria ver ninguna de sus
luces de navegacion a la izquierda
(babor) o a la derecha (estribor).

(i) toda aeronave que sea alcanzada
por otra tendra el derecho de
paso, y la aeronave que la
alcance ya sea ascendiendo,
descendiendo o en vuelo
horizontal, se mantendra fuera de
la trayectoria de la primera,
cambiando su rumbo hacia la
derecha.

(i) ningln cambio subsiguiente en la
posicion relativa de ambas
aeronaves eximird de esta
obligacién a la aeronave que esté
alcanzando a la otra, hasta que la
haya pasado y dejado atras por
completo.

(4) Aterrizaje

(i) las aeronaves en vuelo, y también
las que estén operando en tierra o
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agua, cederan el paso a las
aeronaves que estén aterrizando
0 en las fases finales de una
aproximacion para aterrizar.

(i) cuando dos o mas aerodinos se
aproximen a un aerédromo para
aterrizar, el que esté a mayor
nivel cedera el paso a los que
estén mas bajos, pero estos
tltimos no se valdran de esta
regla ni para cruzar por delante de
otro que esté en las fases finales
de una aproximacion, para
aterrizar ni para alcanzarlo. No
obstante, los aerodinos
propulsados mecéanicamente
cederan el paso a los
planeadores.

(iii) Aterrizaje de emergencia. Toda
aeronave que se dé cuenta de
gue otra se ve obligada a
aterrizar, le cedera el paso.

Despegue. Toda aeronave en rodaje
en el area de maniobras de un
aerddromo cedera el paso a las
aeronaves que estén despegando o
por despegar.

Movimiento de las aeronaves en la
superficie.

() en el caso de que exista peligro
de colisi6bn entre dos aeronaves
en rodaje en el area de
movimiento de un aerédromo, se
aplicara lo siguiente:

A. cuando dos aeronaves se
aproximen de frente, o casi de
frente, ambas se detendran o,
de ser posible, alteraran su
rumbo hacia la derecha para
mantenerse a  suficiente
distancia;

B. cuando dos aeronaves se
encuentren en un rumbo
convergente, la que tenga a la
otra a su derecha cedera el
paso;

C. toda aeronave que sea
alcanzada por otra tendra el
derecho de paso y la
aeronave que la alcance se

(i)

(iii)

91.190

mantendra a suficiente
distancia de la trayectoria de
la otra aeronave.

cuando una aeronave esté en
rodaje en el area de maniobras se
detendra y se mantendra a la
espera en todos los puntos de
espera de la pista, a menos que la
torre de control de aer6dromo le
autorice de otro modo.

cuando una aeronave esté en
rodaje en el &rea de maniobras se
detendrd y se mantendra a la
espera en todas las barras de
parada iluminadas y podra
proseguir cuando se apaguen las
luces.

Luces que deben ostentar
las aeronaves

(@) Entre la puesta y la salida del sol, o
durante cualquier otro periodo que pueda
prescribir la AAC, todas las aeronaves
ostentaran:

(1) en vuelo:

@0

(ii)

luces anticolisioén cuyo objeto sera
el de llamar la atenciéon hacia la
aeronave; y

luces de navegacién cuyo objeto
sera el de indicar la trayectoria
relativa de la aeronave a los
observadores y no se ostentaran
otras luces si éstas pueden
confundirse con las luces antes
mencionadas.

(2) entierra

(i)

(ii)

todas las aeronaves que operen
en el area de movimiento de un
aerédromo ostentaran luces de
navegacion cuyo objeto sera el de
indicar la trayectoria relativa de la
aeronave a los observadores y no
ostentaran otras luces si éstas
pueden confundirse con las luces
antes mencionadas;

todas las aeronaves, a no ser que
estén paradas y debidamente
iluminadas por otro medio, en el
area de movimiento de un
aerédromo ostentaran luces con



el fin de indicar las extremidades
de su estructura;

(iii) todas las aeronaves que operen
en el area de movimiento de un
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simuladas; y

(3) el piloto de seguridad debe tener la
suficiente  visibilidad tanto hacia
adelante como hacia los costados de

aer6dromo  ostentardn  luces la aeronave, 0 un observador

destinadas a destacar su competente que esté en

presencia; y comunicacién con el piloto de
. seguridad ocupara un puesto en la
(iv) todas las aeronaves que se

encuentren en el é&rea de
movimiento de un aerédromo y

aeronave desde el cual su campo
visual complemente adecuadamente
el del piloto de seguridad.

cuyos  motores  estén  en
funcionamiento, ostentaran luces 91.200 Operaciones en un
gue indiquen este hecho. aer6dromo o0 en sus
. . cercanias
(b) Salvo lo establecido en el Péarrafo (c) de
esta seccion, las aeronaves que estén (@) Las aeronaves que operen en un

()

dotadas de luces para satisfacer
requisitos estipulados en (a) (1) y (a) (2),
deben mantener encendidas dichas luces
fuera del periodo especificado en (a):

(1) en vuelo, para satisfacer el requisito
de (a) (1) (i);

(2) cuando operen en el area de
movimiento de un aerédromo para
satisfacer el requisito de (a) (2) (iii); o

(3) cuando se encuentre en el area de
movimiento de un aerédromo para
satisfacer el requisito de (a) (2) (iv).

Se le permitira a los pilotos apagar o
reducir la intensidad de cualquier luz de
destellos de a bordo para satisfacer los
requisitos prescritos en los Parrafos (a) y
(b) si es seguro o probable que:

(1) afecten adversamente el desempefio

aerédromo o en sus cercanias, tanto si se
hallan o no en una zona de transito de
aerédromo:

(1) observaréan el transito de aerédromo a
fin de evitar colisiones;

(2) se ajustaran al circuito de transito
formado por otras aeronaves en
vuelo, o lo evitaran;

(3) haran todos los virajes hacia la
izquierda al aproximarse para
aterrizar y después del despegue, a
menos que se le ordene lo contrario;

(4) aterrizaran o despegardn en la
direccion del viento, a menos que por
motivos de seguridad, configuracion
de la pista o por consideraciones de
transito aéreo se determine que es
preferible hacerlo en otra direccion.

91.205

(@) Cuando se aproximen dos aeronaves o
una aeronave y una embarcacion, y exista

satisfactorio de sus funciones; o Operaciones acuaticas

(2) expongan a un observador externo a
un deslumbramiento perjudicial.

condiciones simuladas de vuelo por
instrumentos, a menos que:

(1) la aeronave esté provista de doble
mando en completo funcionamiento;

(2) un piloto calificado ocupe un puesto
de mando para actuar como piloto de
seguridad si el piloto al mando vuela
por instrumentos en condiciones

- . peligro de colision, las aeronaves
91.195 vjé:ggmonsimu?aedos vu;lgé p_rocederén. teniendo muy en cuenta las
NSIrUMentos circunstancias y c_ond|0|ones_ del caso,
inclusive las limitaciones propias de cada
(@ No se volara wuna aeronave en una de ellas.

(1) Convergencia. Cuando una aeronave
tenga a su derecha otra aeronave o
embarcacién, cedera el paso para
mantenerse a suficiente distancia.

(2) Aproximacion de frente. Cuando una
aeronave se aproxime de frente o casi
de frente a otra, 0 a una embarcacion,
variard su rumbo hacia la derecha
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para mantenerse a  suficiente
distancia.
(3) Alcance. Toda aeronave o]

(b)

91.210

(@)

(b)

embarcacion que sea alcanzada por
otra tiene derecho de paso, y la que
da alcance cambiara su rumbo para
mantenerse a suficiente distancia.

(4) Amaraje y despegue. Toda aeronave
gue amare o despegue del agua se
mantendra, en cuanto sea factible,
alejada de todas las embarcaciones y
evitara obstruir su navegacion.

Luces que deben ostentar las aeronaves
en el agua.

(1) entre la puesta y la salida del sol, o
durante cualquier otro periodo entre la
puesta y la salida del sol que
prescriba la autoridad competente,
toda aeronave que se halle en el agua
ostentard las luces prescritas por el
reglamento internacional para la
prevencion de abordajes en el mar
(revisado en 1972), a menos que sea
imposible, en cuyo caso ostentara
luces cuyas caracteristicas y posicion
sean lo mas parecidas posible a las
gue exige el reglamento internacional.

Plan de vuelo: Presentaciéon

La informacion referente al vuelo
proyectado o a parte del mismo que ha de
suministrarse al ATC, debe darse en la
forma de plan de vuelo.

Se presentara un plan de vuelo antes de
realizar:

(1) cualquier vuelo o parte del mismo al
gue tenga que prestarse servicio de
control de transito aéreo;

(2)

cualquier vuelo IFR dentro del espacio
aéreo con servicio de asesoramiento;

(3) cualquier vuelo dentro de areas
designadas o a lo largo de rutas
designadas, cuando asi lo requiera la
autoridad ATS competente para
facilitar el suministro de servicios de
informacion de vuelo, de alerta y de

bldsqueda y salvamento;

(4) cualquier vuelo dentro de areas
designadas o a lo largo de rutas

designadas, cuando asi lo requiera la

(©

(d)

91.215

(@)

autoridad ATS competente para
facilitar la coordinacion con las
dependencias militares o con las
dependencias de los servicios de
transito aéreo competentes en

Estados adyacentes, a fin de evitar la
posible necesidad de interceptacion
para fines de identificacion;

todo vuelo a través de fronteras
internacionales.

(5)

Se presentara un plan de vuelo a una
oficina de natificacion de los servicios de
transito aéreo antes de la salida, o se
transmitira durante el vuelo, a la
dependencia de los servicios de transito
aéreo o0 a la estacion de radio de control
aeroterrestre competente a menos que se
hayan efectuado otros arreglos para la
presentacion de planes de vuelo
repetitivos.

A menos que la autoridad ATS
competente prescriba otra cosa, se
presentara un plan de vuelo para un vuelo
al que haya de suministrarse servicio de
control o de asesoramiento de transito
aéreo, por lo menos 60 minutos antes de
la salida, o, si se presenta durante el
vuelo, en un momento en que exista la
seguridad de que Ilo recibira Ia
dependencia apropiada de los servicios
de transito aéreo por lo menos 10 minutos
antes de la hora en que se calcule que la
aeronave llegaré:

(1) al punto previsto de entrada en un
area de control o en un éarea con
servicio de asesoramiento; o

(2) al punto de cruce con una aerovia o
con una ruta con servicio de
asesoramiento.

Plan de vuelo: Contenido

El plan de vuelo contendra informacion
respecto a los conceptos siguientes que la
autoridad ATS competente considere
pertinentes:

(1) identificacion de aeronave
(2) reglas de vuelo y tipo de vuelo

(3) nimero y tipos de aeronaves Yy
categoria de estela turbulenta

(4) equipo



91.220

(@)

(b)

91.225

(@)

(b)

(5) aerdédromo de salida
(6)
(7)
(8)
9)

(10)aerédromo de destino y duracién total
prevista

hora prevista de fuera calzos
velocidades de crucero
niveles de crucero

ruta que ha de seguirse

(11)aerédromos de alternativa
(12)autonomia
(13)numero total de personas a bordo

(14)equipo  de
supervivencia

(15)otros datos.

emergencia y de

Modo de completar el plan
de vuelo

Cualquiera que sea el objeto para el cual
se presente, el plan de vuelo contendra la
informaciéon que corresponda sobre los
conceptos pertinentes hasta aerd6dromos
de alternativa inclusive, respecto a toda la
ruta o parte de la misma para la cual se
haya presentado el plan de vuelo.

Contendra, ademas, la informacién que
corresponda sobre todos los demas
conceptos cuando esté prescrito por la
autoridad ATS competente o cuando la
persona que presente el plan de vuelo lo
considere necesario.

Cambios en el plan de vuelo

A reserva de lo dispuesto en la Seccion
91.250 (e), todos los cambios de un plan
de vuelo presentado para un vuelo IFR o
para un vuelo VFR que se realice como
vuelo controlado, se notificaran lo antes
posible a la dependencia correspondiente
de los servicios de transito aéreo.

Para otros vuelos VFR, los cambios
importantes del plan de vuelo se
notificaran lo antes posible a la

dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo.
91.230 Expiracién del plan de
vuelo
(@ A menos que la autoridad ATS

competente prescriba otra cosa, se dara

(b)

(©

(d)

(e)
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aviso de llegada, personalmente, por
radiotelefonia o por enlace de datos, tan
pronto como sea posible después del
aterrizaje, a la correspondiente
dependencia ATS del aer6dromo de
llegada, después de todo vuelo respecto
al cual se haya presentado un plan de
vuelo que comprenda la totalidad del
vuelo o la parte restante de un vuelo
hasta el aerédromo de destino.

Cuando se haya presentado un plan de
vuelo Unicamente respecto a una parte
del vuelo distinta de la parte restante del
vuelo hasta el punto de destino se
cancelarq, cuando sea necesario,
mediante un informe apropiado a la
pertinente dependencia de los servicios
de transito aéreo.

Cuando no haya dependencia de los
servicios de transito aéreo en el
aerédromo de llegada, el aviso de llegada
se dard, cuando se requiera, a la
dependencia mas cercana del control de
transito aéreo, lo antes posible después
de aterrizar, y por los medios mas rapidos
de que se disponga.

Cuando se sepa que los medios de
comunicacién en el aerédromo de llegada
son inadecuados y no se disponga en
tierra de otros medios para el despacho
de mensajes de llegada, la aeronave
transmitira a la dependencia de servicios
de transito aéreo apropiada
inmediatamente antes de aterrizar, si es
posible, un mensaje similar al de un
informe de llegada, cuando se requiera tal
aviso. Normalmente, esta transmisién se
hara a la estacion aeronautica que sirva a
la dependencia de los servicios de transito
aéreo encargada de la regién de
informacién de vuelo en la cual opere la
aeronave.

Los informes de llegada hechos por
aeronaves contendrdn los siguientes
elementos de informacion:

(1) identificacion de la aeronave;

(2) aerddromo de salida;

(3) aerdédromo de destino (solamente si el

aterrizaje no se efectué6 en el
aerédromo de destino);
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91.235

(@)

(b)

()

(d)

()

(f)

91.240

(@)

(b)

(4) aerédromo de llegada; y
(5) hora de llegada.
Sefales

Al observar o recibir cualesquiera de las
sefiales indicadas en el Apéndice B, la
aeronave obrar4 de conformidad con la
interpretacién que de la sefial se da en
dicho Apéndice.

Las sefiales del Apéndice B, cuando se
utilicen, tendran el significado que en él se
indica. Deben utilizarse solamente para
los fines indicados y no se usara ninguna
otra sefial que pueda confundirse con
ellas.

El sefialero, serda responsable de
proporcionar a las aeronaves en forma
clara y precisa, sefales normalizadas
para maniobrar en tierra, utilizando las
gue se indican en el Apéndice B.

Nadie puede guiar una aeronave a menos
gue esté debidamente instruido, calificado
y aprobado por la autoridad competente
para realizar tales funciones.

El sefialero debe usar un chaleco de
identificacién fluorescente para permitir
que la tripulacién de vuelo determine que
se trata de la persona responsable de la
operacion de maniobra en tierra.

Todo el personal de tierra que participe en
la provision de sefiales utilizara:

(1) durante las horas diurnas, toletes,
palas de tipo raqueta de tenis o
guantes, todos ellos con los colores
fluorescentes.

(2) por la noche, o en condiciones de
mala visibilidad, se utilizaran toletes
iluminados.

Hora

Se utilizara el tiempo universal coordinado
(UTC) que debe expresarse en horas y
minutos y, cuando se requiera, en
segundos del dia de 24 horas que
comienza a medianoche.

Se verificara la hora antes de la iniciacion
de un vuelo controlado y en cualquier otro
momento del vuelo que sea necesario.

(©

91.245

(@)

(b)

(©)

(d)

91.250

(@)

Cuando se utiliza en la aplicacion de
comunicaciones por enlace de datos, la
hora serd exacta, con una tolerancia de
un segundo respecto al UTC.

Autorizacién del control de
transito aéreo

Antes de realizar un vuelo controlado o
una parte de un vuelo como vuelo
controlado, se obtendra la autorizacion del
control de transito aéreo. Dicha
autorizacion se solicitara presentando el
plan de vuelo a una dependencia de
control de transito aéreo.

Siempre que una aeronave haya
solicitado una autorizacién que implique
prioridad, se sometera a la dependencia
correspondiente del control de transito
aéreo, si asi lo solicita, un informe
explicando la necesidad de dicha
prioridad.

Posible renovacién en vuelo de la
autorizacion. Si antes de la salida se
prevé que, dependiendo de la autonomia
de combustible y a reserva de la
renovacion en vuelo de la autorizacioén, en
algin punto de la ruta pudiera tomarse la
decision de dirigirse a otro aerodromo de
destino, se debera notificar de ello a las
dependencias de control de transito aéreo
pertinentes mediante la inclusiéon en el
plan de vuelo de la informacién relativa a
la ruta revisada (si se conoce) y al nuevo
aerddromo de destino.

Toda aeronave que opere en un
aer6dromo controlado, no efectuara
rodaje en el area de maniobras sin
autorizacion de la torre de control del
aer6dromo y cumplira las instrucciones
que le dé dicha dependencia.

Observancia del
vuelo

plan de

Salvo lo dispuesto en los Parrafos (e) y (g)
de esta seccion, toda aeronave se
atendra al plan de vuelo actualizado o a la
parte aplicable de un plan de vuelo
actualizado presentada para un vuelo
controlado, a menos que:

(1) haya solicitado un cambio y haya
conseguido autorizacion de la



(b)

()

(d)

(€)

dependencia apropiada del control de
transito aéreo; o

(2) que se presente una situacion de
emergencia que exija tomar medidas
inmediatas por parte de la aeronave,
en cuyo caso, tan pronto como lo
permitan las circunstancias, después
de aplicadas dichas medidas, se
informara a la dependencia
correspondiente de los servicios de
transito aéreo de las medidas
tomadas y del hecho que dichas
medidas se debieron a una situacion
de emergencia.

A menos que la autoridad ATS
competente  autorice 0  que la
dependencia de control de transito aéreo
competente autorice o disponga otra
cosa, los vuelos controlados, en la medida
de lo posible:

(1) cuando se efectien en una ruta ATS
establecida, operaran a lo largo del
eje definido de esa ruta; o

(2) cuando se efectien en otra ruta,
operaran directamente entre las
instalaciones de navegacion o los
puntos que definen esa ruta.

Con sujeciéon al requisito principal que
figura en el Parrafo (b) de esta seccion, si
una aeronave opera a lo largo de un
tramo de una ruta ATS definido por
referencia a radiofaros omnidireccionales
VHF (VOR), cambiard, para su guia de
navegacion primaria, de la instalacion
VOR que queda por detras de la aeronave
a la que se encuentre por delante de la
misma, y este cambio se efectuara en el
punto de cambio o tan cerca de éste
como sea posible desde el punto de vista
operacional, si dicho punto de cambio se
ha establecido.

Las divergencias respecto a lo dispuesto
en el Parrafo (b) de esta seccién se
notificara a la dependencia competente
del servicio de transito aéreo.

Cambios inadvertidos. En caso que un
vuelo controlado se desvie
inadvertidamente de su plan de vuelo
actualizado, se hard lo siguiente:

(f)
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(1) Desviacion respecto a la derrota: si la
aeronave se desvia de la derrota,
tomara medidas inmediatamente para
rectificar su rumbo con objeto de
volver a la derrota lo antes posible.

Variacion de la velocidad
aerodinamica  verdadera: si el
promedio de velocidad verdadera
aerodindmica al nivel de crucero entre
puntos de notificaciébn varie, o se
espera que varie, en un 5% en mas o
en menos respecto a la consignada
en el plan de vuelo, se notificara a la
dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo.

)

(3) Cambio de la hora prevista: si la hora
prevista de llegada al préximo punto
de notificacion aplicable, al limite de
region de informaciéon de vuelo o al
aerédromo de destino, el que esté
antes, resulta erronea en mas de 3
minutos con respecto a la notificada a
los servicios de transito aéreo, o con
relacion a otro periodo de tiempo que
haya prescrito la autoridad ATS
competente 0 que se base en
acuerdos regionales de navegacion
aérea, la nueva hora prevista,
revisada, se notificara lo antes posible
a la dependencia correspondiente de
los servicios de transito aéreo.

Ademas, cuando exista un acuerdo
ADS, se informara automaticamente a
la dependencia de servicios de
transito aéreo, por enlace de datos,
cuando tenga lugar un cambio que
sea superior a los valores de umbral
establecidos en el contrato ADS
relacionado con un evento.

(4)

Cambios que se intentan hacer. Las
solicitudes relativas a cambios en el plan
de vuelo contendran la informacién que se
indica a continuacion:

(1) Cambio de nivel de crucero:
() identificacion de la aeronave;

(ii) nuevo nivel de crucero solicitado y
velocidad de crucero a este nivel;

(iif) horas previstas revisadas (cuando
proceda) sobre los limites de las
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regiones de informacion de vuelos
subsiguientes.

(2) Cambio de ruta:

(i) Sin modificacion del punto de
destino:

A. identificacion de la aeronave;
B. reglas de vuelo;

C. descripcién de la nueva ruta
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(2) si no puede obtener una autorizacion
de conformidad con el Parrafo (1) de
esta seccion, continuar el vuelo en
VMC y notificar a la dependencia ATC
correspondiente las medidas que
toma, ya sea salir del espacio aéreo
de que se trate o aterrizar en el
aerdédromo apropiado mas préximo; o

(3) si vuela dentro de una zona de
control, solicitar autorizacién para

de vuelo, incluso los datos continuar como vuelo VFR especial; o
relacionados con el plan de (4) solicitar autorizacién para volar de
vue!o', empezando  con  Ia acuerdo con las reglas de vuelo por
posicion desde la cual se instrumentos

inicia el cambio de ruta '

solicitado; 91.255 Informes de posicion

gue le permita continuar en VMC
hasta el punto de destino o hasta un
aerodromo de alternativa, o salir del
espacio aéreo dentro del cual se
necesita una autorizacién ATC; o

D. horas previstas revisadas; (&) A menos que sea eximido por la autoridad
laui inf L ATS competente o por las dependencias
E. cualquier —otra  informacion correspondientes de servicios de transito
pertinente. aéreo de acuerdo a las condiciones
(i) Con modificacion del punto de especificadas por esa autoridad, un vuelo
destino: controlado notificard a esa dependencia,
. e ) tan pronto como sea posible, la hora y
A. identificacion de la aeronave; nivel a que se pasa cada uno de los
B. reglas de vuelo; puntos de notificacion  obligatoria
L designados, asi como cualquier otro dato
C. descrlpcpn de la ruta de que sea necesario.
vuelo revisada hasta el nuevo
aerddromo de destino, incluso (b) Analogamente, los informes de posicion
los datos relacionados con el deberan enviarse en relaciéon con puntos
plan de vuelo empezando con de notificacion adicionales, cuando lo
la posicién desde la cual se soliciten las dependencias
inicia el cambio de ruta correspondientes de los servicios de
solicitado; transito aéreo.
D. horas previstas revisadas; (c) A falta de puntos de notificacion
, , designados, los informes de posicion se
aerodromos de alternativa; daran a intervalos que fije la autoridad
cualquier otra informacién ATS competente o especificados por la
pertinente. dependencia correspondiente de los
] o servicios de transito aéreo.
(g) Deterioro de las condiciones
meteorolégicas hasta quedar por debajo (d) Los vuelos controlados que notifiquen su
de las VMC. Cuando sea evidente que no posicién a la dependencia de servicios de
sera factible el vuelo en condiciones VMC transito aéreo apropiada, mediante
de conformidad con su plan de vuelo comunicaciones por enlace de datos,
actualizado, el vuelo que se realice como proporcionaran informes de posicion
controlado debera: orales Unicamente cuando asi se solicite.
(1) solicitar una autorizacién enmendada 91.260 Terminacién del control

Salvo cuando aterricen en un aerédromo
controlado, los vuelos controlados, tan pronto
como dejen de estar sujetos al servicio de

control

de transito aéreo, notificaran este

hecho a la dependencia ATC correspondiente.



91.265

(@)

(b)

Comunicaciones

Toda aeronave que opere como vuelo
controlado mantendrd comunicaciones
aeroterrestres vocales constantes por el
canal apropiado de la dependencia
correspondiente de control de transito
aéreo y cuando sea necesario establecera
comunicacion en ambos sentidos con la
misma, con excepcion de lo que pudiera
prescribir la autoridad ATS competente en
lo que respecta a las aeronaves que
forman parte del trnsito de aer6dromo de
un aerédromo controlado.

Falla de las comunicaciones. Si la falla de
las comunicaciones impide cumplir con lo
dispuesto en el Parrafo (a) de esta
seccion, la aeronave observara los
procedimientos de falla de
comunicaciones orales del Anexo 10,
Volumen I, y aquellos de Ilos
procedimientos siguientes que sean
apropiados. La aeronave intentara
comunicarse con la dependencia de
control de transito aéreo pertinente
utiizando todos los demas medios
disponibles. Ademas, la aeronave cuando
forme parte del transito de aer6dromo en
un aerédromo controlado, se mantendra
vigilante para atender a las instrucciones
gue puedan darse por medio de sefales
visuales.

Q) Si opera en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual, la
aeronave:

() proseguira su vuelo en
condiciones meteorologicas de
vuelo visual; aterrizard en el
aer6dromo adecuado mas
préximo; y notificara su llegada,
por el medio mas rapido, a la
dependencia apropiada del
control de transito aéreo;

(i) completard& un vuelo IFR

conforme a lo establecido en

Parrafo (2) de esta seccion, si lo

considera conveniente.

(2) Si opera en condiciones
meteorolégicas de  vuelo  por
instrumentos, o si el piloto de un vuelo
IFR, considera que no es conveniente

terminar el vuelo de acuerdo con lo

-11 -

Adjunto B
RPEO/3-NE/4
2/05/08

prescrito en el Parrafo (1) (i):

@0

(ii)

(i)

a menos que se prescriba de otro
modo con base en un acuerdo
regional de navegacion aérea, en
el espacio aéreo en el que no se
utilice radar para el control de
trdnsito aéreo, mantendra el
altimo nivel y velocidad
asignados, o la altitud minima de
vuelo, si ésta es superior, por un
periodo de 20 minutos desde el
momento en que el piloto al
mando deje de notificar su
posicion al pasar por un punto de
notificacién obligatoria, y después
de ese periodo de 20 minutos

ajustara el nivel y velocidad
conforme al plan de vuelo
presentado;

en el espacio aéreo en el que se
utilice radar para el control del
trdnsito aéreo, mantendrd el
ltimo nivel y velocidad
asignados, o la altitud minima de
vuelo, si ésta es superior, por un
periodo de siete minutos desde el
momento en que:

(A) se alcance el udltimo nivel
asignado o la altitud minima
de vuelo; o

(B) se regule el transpondedor en
el Cadigo 7600; o

(C) la aeronave deje de natificar
Su posicion al pasar por un
punto de notificacién
obligatoria;

lo que ocurra mas tarde y a partir
de ese momento debe ajustar el
nivel y la velocidad conforme al
plan de vuelo presentado;

cuando reciba guia vectorial radar
o efectle un desplazamiento
indicado por ATC utilizando RNAV
sin un limite especificado, debe
volver a la ruta del plan de vuelo
actualizado al alcanzar el
siguiente punto significativo, a
mas tardar, teniendo en cuenta la
altitud minima de vuelo que
corresponda;
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91.270

(iv) proseguira segun la ruta del plan
de vuelo actualizado hasta la
ayuda o el punto de referencia
para la navegacion que
corresponda y que haya sido
designada para  servir al
aerédromo de destino, y, cuando
sea necesario para asegurar gue
se satisfagan los requisitos
sefialados en el Parrafo (b) (2) (v)
de esta seccion, la aeronave se
mantendra en circuito de espera
sobre esta ayuda o este punto de

referencia hasta iniciar el
descenso;
(v) iniciara el descenso desde la

ayuda o el punto de referencia
para la navegacion especificada
en el Parrafo (b) (2) (iv), a la
Ultima hora prevista de
aproximacion recibida y de la que
se haya acusado recibo, o lo més
cerca posible de dicha hora; o si
no se ha recibido y acusado
recibo de la hora prevista de
aproximacién, debe iniciar el
descenso a la hora prevista de
llegada resultante del plan de
vuelo actualizado o lo mas cerca
posible de dicha hora;

(vi) realizara un procedimiento normal
de aproximacién por
instrumentos, especificado para la
ayuda o el punto de referencia de

navegacion designados; y

(vii) aterrizara, de ser posible, dentro
de los 30 minutos siguientes a la
hora  prevista de llegada
especificada en el Parrafo (b) (2)
(v), o la hora prevista de
aproximaciéon de que ultimamente
se haya acusado recibo, lo que
resulte més tarde.

Interceptacién

(2) La interceptacién de aeronaves civiles

esta regida por este reglamento y las
directrices administrativas del Estado en
cumplimiento del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y, especialmente en
cumplimiento del Articulo 3 d), en virtud
del cual los Estados contratantes se
comprometen a tener debidamente en
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(b)

cuenta la seguridad de las aeronaves
civiles, cuando establezcan reglamentos
aplicables a sus aeronaves de Estado.

En caso de interceptacion de una
aeronave civil su piloto al mando cumplira
con los requisitos que figuran en el
Apéndice K, interpretando y
respondiendo a las sefiales visuales en la
forma especificada en el mismo Apéndice.

91.275 Restricciones  temporales
de vuelo en la proximidad
de é4reas de desastres o
peligrosas

(@) La AAC o el proveedor de los servicios

(b)

(©

ATS emitird un aviso a los aviadores
(NOTAM) designando una zona dentro de
la cual se aplicaran restricciones
temporales de vuelo, especificando el
riesgo 0 condiciones que requieren su
imposicién cuando se determine que es
necesario para:

(1) proteger a las personas y a la
propiedad sobre la superficie o en el
aire, de riesgos asociados con un
incidente en la superficie.

(2) proveer un medio ambiente seguro
para la operaciébn de rescate de

aeronaves siniestradas; o

(3) prevenir una congestion insegura de
personas y de aeronaves,
sobrevolando sobre un incidente o
evento que puede despertar un alto

grado de interés publico.

el NOTAM especificard el riesgo o la
condicion que exige la imposicion de
restricciones temporales de vuelo.

Cuando un NOTAM ha sido emitido segun
el Parrafo (a) (1) de esta seccién, ninguna
aeronave operara dentro de la zona
designada a menos que esté participando
en las actividades de ayuda, y esté siendo
operada bajo la direccion del oficial
encargado de las actividades de
respuesta a la emergencia.

Cuando un NOTAM ha sido emitido segin
el Parrafo (a) (2) de esta seccion, la
aeronave no operara dentro de la zona
designada a menos que cumpla las
siguientes condiciones:



(d)

(1) esté participando en actividades de
riesgo y esté siendo operada bajo la
direccion de la autoridad encargada
de las actividades de ayuda a la
emergencia.

(2) esté llevando autoridades para el
cumplimiento de la ley y con permiso

de la AAC.

esté operando segun un plan de vuelo
IFR aprobado por el ATC.

la operacion sea conducida
directamente hacia/desde un
aerédromo dentro de la zona, o sea
necesario por la imposibilidad de
realizar vuelos VFR sobre o alrededor
de la zona, debido al mal tiempo o al
terreno y la operacion no ponga en
peligro las actividades de rescate y no
sean conducidas para el propésito de
observacion del desastre.

3)

(4)

(5) esté llevando periodistas acreditados
apropiadamente, el vuelo sea
autorizado por la AAC, y la operacion
sea conducida con la separacién
debida y encima de altitudes
utiizadas por las aeronaves que
prestan auxilio a la aeronave en

desastre.

Cuando un NOTAM ha sido emitido segun
el Parrafo (a) (3) de esta seccion, la
aeronave no operara dentro de la zona
designada a menos que satisfaga una de
las siguientes condiciones:

1) la operacion sea conducida
directamente hacia/desde un
aerédromo dentro de la zona, o sea
necesaria por la imposibilidad de
realizar un vuelo VFR en la zona
debido a mal tiempo y la operacién no
sea conducida para el propdésito de
observacion del incidente o evento.

(2) la aeronave sea operada de acuerdo
con un plan de vuelo IFR aprobado

por el ATC.

la aeronave esté llevando personal de
investigacion  del  incidente o
autoridades policiales.

4 la aeronave esté llevando
representantes de noticias
debidamente acreditados, y antes de

3)

-13-

(e)

91.280

(@)

(b)
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entrar a esa zona, sea presentado un
plan de vuelo a la dependencia ATC
apropiada.

Los planes de vuelo presentados y las
especificaciones hechas con la
dependencia ATC segln esta Seccion
incluiran la siguiente informacioén:

(1) identificacion de la aeronave, tipo y
color.

frecuencias de radio-comunicaciones
a ser utilizadas.

)

®3)

tiempos propuestos de ingreso Yy
salida de la zona designada.

nombres de las organizaciones vy
medios de noticias y propositos del
vuelo.

(4)

(6)

cualquier otra informacion solicitada
por el ATC.

Reglas de transito aéreo de
emergencia

Esta seccién prescribe el proceso para la
utilizacion de los NOTAM emitidos por el
ATS u otra entidad autorizada por la AAC
para advertir y operar segun
reglamentaciones y reglas de transito
aéreo de emergencia especificamente
establecidos.

Cuando una dependencia ATS determine
que existe o existira una condicion de
emergencia relacionada con su capacidad
para operar el sistema de control de
transito aéreo durante las cuales las
operaciones normales de vuelo no
pudieran ser conducidas de acuerdo con
los niveles de seguridad y eficiencia
requeridos:

(1) la dependencia ATS emitira una regla
o reglamentacion de transito aéreo de
efectividad inmediata, en respuesta a
esa condiciéon de emergencia; y

(2) la dependencia ATS podra utilizar el
sistema de NOTAM para notificar
sobre la emisién de dicha regla o
reglamentacion de transito aéreo de
emergencia. Esos NOTAM se refieren
a reglas o reglamentaciones
concernientes a las operaciones de
vuelo; al uso de las facilidades de

navegacion; y a la designacion del
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espacio aéreo en el cual estas reglas
y reglamentaciones se aplican.

(c) Cuando se haya emitido un NOTAM de
acuerdo con esta seccién, ninguna
aeronave que esté regida por la
reglamentacion referida operara dentro
del espacio aéreo designado, excepto que
esté de acuerdo con las autorizaciones,
términos y condiciones prescritas en la
reglamentacion cubierta por el NOTAM.

91.285 Restricciones de vuelo en
las proximidades donde se
encuentra del Presidente de
la Republica y de otras
autoridades hacionales y

extrajeras

Ninguna aeronave operard sobre o en la
vecindad de cualquier zona a ser visitada o
recorrida por el Presidente, Vice-Presidente, u

otra autoridad publica, infringiendo las

restricciones establecidas por la AAC vy

publicadas en un NOTAM.

91.290 Restricciones  temporales
de las operaciones de vuelo
durante condiciones de
presion barométrica

anormalmente alta
(a) Restricciones especiales de vuelo.

Ninguna aeronave operara o iniciara un
vuelo si la informacién disponible indica
gue la presion barométrica a lo largo de la
ruta excede o excederd los 1049.82 hPa
(31 pulgadas de Hg), a menos que
cumpla con los requisitos establecidos por
la AAC mediante un NOTAM.

Desviaciones.

(b)

La AAC podra autorizar una desviacion a
las restricciones establecidas en el
Parrafo (a) de esta seccion, con el objeto
de permitir operaciones de emergencia
para el abastecimiento de viveres,
transporte o servicios médicos hacia
areas remotas, con tal que estas
operaciones se realicen con un nivel
aceptable de seguridad.

91.295 Restricciones de las
operaciones en la vecindad
de demostraciones aéreas y

eventos deportivos
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(@) La AAC emitira un NOTAM designando el
area de espacio aéreo en el cual se
imponga una restriccion temporal de vuelo
cuando se determine que esa restriccion
es necesaria para proteger a las personas
o propiedades en la superficie o en el aire,
para:

(1) preservar la seguridad operacional y
eficiencia; o

(2) prevenir una congestion insegura de
aeronaves en situaciones tales como
la vecindad de una demostracion

aérea o de un evento deportivo a gran
escala.



