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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

SEGUNDA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS DE OPERACIONES
(Lima, Perq, 3 al 8 de marzo de 2008)

Asunto 4. LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

a) Revisién del Capitulo G
b) Revisién del Capitulo K

Asunto 7. Apéndices del LAR 121

C) Revision del Apéndice C

(Nota de Estudio presentada por el Sr. Abel Sintora)

Resumen

Esta nota de estudio presenta las propuestas de aceptacion o de enmienda de las secciones
correspondientes a los Capitulos G y K y Apéndice C del Reglamento LAR 121, una vez que
han sido revisadas y analizadas.

Referencias
— Estructura de las LAR.
— Propuesta del Reglamento LAR 121
— Anexo 6 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.
— Reglamentos 121 de los Estados del SRVSOP o equivalentes.
— Parte 121 del Titulo 14 CFR de los Estados Unidos.

— OPS 1de EASA.
1. Antecedentes
1.1 Mediante Oficio SA5563 de fecha 21 de agosto de 2006, el Comité Técnico (CT) remitid

a los expertos de operaciones nombrados por cada Estado del SRVSOP, la propuesta de la estructura
general del Reglamento LAR 121, solicitando el envio de comentarios hasta el 01 de septiembre del 2006.

1.2 Los Estados que respondieron a la consulta fueron: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Cuba, Panama, Paraguay, Pert y Uruguay, de los cuales; Bolivia, Cuba, Panam4a, Paraguay y
Uruguay manifestaron que no tenian objeciones, mientras que Argentina, Brasil, Chile y Peru
presentaron comentarios a la estructura general del Reglamento LAR 121.
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1.3 Una vez que se incorporaron los comentarios en la estructura general del LAR 121, los
capitulos del area de operaciones del LAR mencionado, fueron desarrollados por el CT durante los meses
de marzo, abril, mayo y junio del afio 2007. Por su parte, los capitulos que conforman el area de
aeronavegabilidad, han sido desarrollados y seran analizados por especialistas propios de esta area.

14 Después que la JG/16 aprobd la nueva estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion
de las LAR, el CT procedié a remitir, bajo el marco de la segunda ronda de consulta de la nueva

estrategia, la tarea asignada a cada miembro que conforma el Panel de Expertos de Operaciones, a fin de
gue proceda con el andlisis respectivo y elabore la nota de estudio correspondiente.

2. Analisis

2.1 Para desarrollar la tarea, se realiz6 una revision completa del texto de los Capitulos
asignados del LAR 121, teniendo en cuenta:

a) laestructura de las LAR acordada en la RPEE/1 (Lima ,Per(, 4 al 6 de diciembre de
2006);

b) el cumplimiento de las normas y métodos recomendados internacionales (SARPS) y
el texto de las definiciones del Anexo 6;

c) el principio de lenguaje claro; y
d) laarmonizacion mundial y regional de las reglamentaciones
2.2 Esta Nota de Estudio esta4 conformada por cuatro adjuntos.

a) En el Adjunto A se detallan las propuestas originales de los Capitulos G y K del
LAR 121y los comentarios y propuestas del experto.

b) En el Adjunto B se incluyen las propuestas de enmienda de los capitulos
mencionados, tachando lo que se propone eliminar y sombreando lo que se propone
afiadir; y

c) En el Adjunto C se describen los comentarios del experto en relacion al Apéndice C

del LAR 121.
3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunién del Panel de Expertos de Operaciones a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio y adjuntos;
y

b) aceptar o emitir los comentarios que consideren pertinentes, relacionados con las
propuestas de enmienda a los Capitulos G y K y Apéndice C del LAR 121, que se
incorporan en los Adjuntos A, B, C y D a esta nota de estudio.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo G — Limitaciones en la performance: Aviones

Seccién

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

121.605

Aplicacién

(&) Para determinar los requisitos de
este capitulo, se aplican:

(1) las Secciones 121.615 a
121.650 cuando se operen
aviones multimotores
alternativos con:

(i) una configuracion de mas
de 19 asientos de
pasajeros, excluyendo los
asientos de la tripulacién; o

(i) una masa certificada de
despegue superior a 5 700

kg.
(2) las Secciones 121.655 a
121.685 cuando se operen

cualesquiera de los siguientes
tipos de aviones multimotores:

() turborreactores;y
(i) turbohélices con:

(A) una configuracion de
mas de 19 asientos de
pasajeros, excluyendo
los asientos de la
tripulacion; o

(B) una masa certificada de
despegue superior a 5
700 kg;

Sin comentarios

121.610

Generalidades

(@) El avién se utilizard de acuerdo con
los términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las
limitaciones de utilizacion aprobadas
e indicadas en su manual de vuelo.

(b) El explotador se cerciorard que se
empleen los datos aprobados de
performance que se incluyen en el
manual de vuelo del avion para
determinar el cumplimiento de los

Comentarios del experto

Se propone un cambio en la redaccion
de ciertos parrafos, a saber:

(H En ningun caso, el peso del avidn al
comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el
aer6dromo en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de
alternativa de destino, excedera de
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(©

(d)

(€)

(f)

requisitos de este  capitulo,
complementados, cuando sea
necesario, con otros datos que sean
aceptables para la AAC seglin se

indique en las secciones
correspondientes.
No se iniciara ningin vuelo, a

menos que la informacion de
performance contenida en el manual
de vuelo indique que pueden
cumplirse los requisitos aplicables
de este capitulo.

Al aplicar las reglas de éste capitulo,
el explotador tendra en cuenta todos
los factores que afecten de modo
significativo a la performance del
avion, tales como:

(1) el peso calculado del avién a la
hora prevista de despegue y

aterrizaje;

(2) la altitud de presion del
aer6dromo;

(3) la temperatura ambiente en el
aer6dromo;

(4) la pendiente de la pista en el
sentido del despegue vy
aterrizaje;

(5)
(6)

tipo de la superficie de la pista;

de la pista,
coeficiente de

contaminacion
incluyendo el
friccion;

(7) no mas del cincuenta por ciento
(50%) de la componente de
viento de frente 0 no menos del
ciento cincuenta por ciento
(150%) de la componente de
viento de cola en la direccion del
despegue y aterrizaje; y

(8) la pérdida, si se produce, de
longitud de pista por la
alineacién del avion antes del

despegue;

Respecto al Parrafo (d) de esta
seccion, el explotador considerara
tales factores directamente como
pardmetros de  utilizacion o
indirectamente por medio de
tolerancias o margenes que pueden
indicarse en los datos de
performance.

En ningun caso, el peso del avion al
comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el
aer6dromo en que se pretende

(9)

los pesos maximos pertinentes
para los que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas
aplicables de homologacion en
cuanto al ruido contenidas en el
Anexo 16, Volumen I, a no ser que
autorice—de—otra—manera; la
autoridad competente del Estado
en el cual se encuentra situado el
aerodromo, autorice de otra
manera

Cuando no se pueda verificar el
pleno  cumplimiento de los
requisitos de este capitulo, debido a
caracteristicas  especificas  de
disefio (por ejemplo aviones
supersonicos 0 hidroaviones), el
explotador aplicara los requisitos
aprobados de performance que
aseguren un nivel de seguridad
equivalente al de las secciones de
este capitulo.

Propuesta

Aceptar la insercién de los textos tal
como

se han detallado en los

comentarios.
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9)

(h)

0]

aterrizar y en cualquier otro de
alternativa de destino, excedera de
los pesos maximos pertinentes para
los que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas
aplicables de homologacién en
cuanto al ruido contenidas en el
Anexo 16, Volumen I, a no ser que
autorice de otra manera, la
autoridad competente del Estado en
el cual se encuentra situado el
aerédromo.

Cuando no se pueda verificar el
pleno cumplimiento de los requisitos
de este capitulo, debido a
caracteristicas especificas de disefio
(por ejemplo aviones supersoénicos o
hidroaviones), el explotador aplicara
requisitos aprobados de
performance que aseguren un nivel
de seguridad equivalente al de las
secciones de este capitulo.

Al verificar el cumplimiento de los
requisitos de este capitulo, se tendra
debidamente en cuenta la
configuracion  del avion, las
condiciones ambientales y Ila
operaciéon de sistemas que tengan
un efecto adverso en la performance
del avion.

Para facilitar la lectura de los
usuarios, la mayoria de las cifras
utilizadas en metros han sido
redondeadas y no corresponden a
sus valores exactos.

121.615

Aviones propulsados por motores
alternativos: Limitaciones de peso

(@)

Ninguna persona debe:

(1) despegar un avién desde un
aerodromo cuya elevacion se
encuentra fuera del rango de
elevaciones para las cuales
fueron determinados los pesos
maximos certificados de
despegue;

(2) despegar un avion hacia un
aerodromo de destino cuya
elevacion se encuentra fuera del
rango de elevaciones para las
cuales fueron determinados los
pesos maximos certificados de
aterrizaje;

Comentarios del experto

Se corrige la falta de una letra en la
redaccion, a saber:

(5) despegar un avion, si su peso, al
llegar al aer6dromo de destino,
sera mayor que el peso maximo
autorizado de aterrizaje,
corregido para la elevacion de
ese aerodromo, considerando el
consumo normal de combustible
y aceite en ruta.

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en los comentarios.
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(3) especificar, 0 haber
especificado un aerédromo de
alternativa cuya elevacion se
encuentra fuera del rango de
elevaciones para las cuales
fueron determinados los pesos
maximos certificados de
aterrizaje para el avion en
particular;

(4) despegar un avion a un peso

mayor que el peso maximo

autorizado de despegue para la

elevacion del aerodromo; y

(5) despegar un avion, si su peso,

al llegar al aerédromo de

destino, serd mayor que el eso
maximo autorizado de aterrizaje,
corregido para la elevacion de
ese aerdédromo, considerando el
consumo normal de combustible
y aceite en ruta.

121.620

Aviones propulsados por motores
alternativos: Limitaciones de
despegue

(@) Ningun avién debe despegar, salvo
gue, de acuerdo con los datos de la
distancia de aceleracion — parada
del manual de vuelo, sea posible:

(1) parar el avién con seguridad en
la pista, en cualquier momento
durante el despegue hasta
alcanzar la velocidad de falla del
motor critico Vy;

(2) si el motor critico falla en
cualquier momento después que
el avion obtiene V;, continuar el
despegue y:

(i) alcanzar una altura de 15.2
m (50 ft) antes de pasar
sobre el final de la pista;
(3) franquear todos los obstaculos,
ya sea:

(i) con un margen vertical de
por lo menos 15.2 m (50 ft);
o

(i) con un margen horizontal de
60 m (200 ft) dentro de los
limites del aerédromo; y de
90 m (300 ft) fuera de

Comentarios del experto

Se propone los siguientes cambios en
la redaccion del Parrafo (a) (1) de esta
seccion, ya que el texto no contempla
la “zona de parada” en la distancia que
el avibn dispone (distancia de
aceleracion-parada disponible) para
detenerlo en la corrida de despegue, a
saber:

(&) Ningun avién debe despegar, salvo
que-de-acuerdo-conlos-dates-dela

delmanual-devuelo;-sea posible:

(1) de acuerdo con los datos de la
distancia de  aceleracion-
parada del manual de vuelo,
parar— detener el avion con
seguridad, en-ta—pista dentro de
la distancia de aceleracion-
parada disponible, en cualquier
momento durante el despegue,
hasta alcanzar la velocidad
critica de falla del motor eritice
Vi,

También se sugiere incluir en el
Capitulo A las siguientes definiciones,
de acuerdo con el Adjunto C del Anexo
6 Parte .
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dichos limites;

(4) para demostrar
del parrafo anterior;

cumplimiento

() no se permite cambios de
rumbo hasta alcanzar una
altura de 15.2 (50 ft); y
después

(i) el angulo méaximo de
inclinacion lateral no debe
ser mayor de 15°.

(b) Al aplicar esta seccion, se deben
realizar  correcciones por la
pendiente efectiva de la pista.

(c) Para tomar en cuenta el efecto del
viento, los datos de despegue
basados en viento calma pueden ser
corregidos tomando en cuenta:

(1) no mas del 50% de cualquier
componente de viento de frente
reportado; y

(2) no menos de 150% de cualquier
componente de viento de cola
reportado.

v" Recorrido de despegue disponible
(TORA);

v' Distancia de despegue disponible
(TORA);

v' Distancia de aceleracion-parada
disponible; y

v/ Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).

121.625 Aviones propulsados por motores | Comentarios del experto
alternativos: Limitaciones en ruta
con todos los motores operando Se propone un cambio en la redaccion,
(@) Ninguna avién ha de despegar a un tal como sigue:
peso que, considerando el consumo . .
normal de combustible y aceite, no | (& Ninguna avién ha de despegar a
permita una razén de ascenso (en EEl un peso qule, dconadgran_g? el
pies por minuto), con todos los consumo normal de combustible y
motores operando, de: aceite, no permita una razén de
ascenso (en pies por minuto), con
(1) por lo menos 6.90 Vso a una todos los motores operando, de:
altitud de al menos 300 m (1
000 ft) por encima del terreno u
obstaculo més alto dentro de 10
NM a cada lado de la derrota
propuesta.
Nota 1.- el nimero de pies por minuto se
obtiene multiplicando el nimero de nudos por
6.90.
Nota 2.- Vso corresponde a la velocidad de
pérdida o a la velocidad minima de vuelo
uniforme en configuracién de aterrizaje.
121.630 Aviones propulsados por motores | Comentarios del experto

alternativos: Limitaciones en ruta
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con un motor inoperativo

(@) Ningun avion ha de despegar con un
peso que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no
permita una razén de ascenso (en
pies por minuto), con un grupo
motor inoperativo, de:

(1) por lo menos (0.079 - 0.106/N)*
Vs02 a una altitud de al menos
300 m (1 000 ft) por encima del
terreno u obstaculo mas alto
dentro de 10 NM a cada lado de
la derrota propuesta.

Nota 1.- N corresponde al nimero de motores
instalados y Vs, se expresa en nudos.

Nota 2.- Para aviones grandes de categoria
transporte que han sido certificados de tipo
antes del afio 1 953 se utilizard una razén de
ascenso de 0.026 Vgo2

(b) Como alternativa de los requisitos
del Parrafo (a) de esta seccion y
bajo un procedimiento aprobado, un
avion puede ser operado a la altitud
de operacion con todos los motores,
gue permita al avion:

(1) continuar, luego de una falla de
un grupo motor, hasta un
aer6dromo de alternativa donde
se pueda realizar el aterrizaje de
acuerdo con la  Seccion
121.645, considerando el
consumo normal de combustible
y aceite; y

(2) franquear el terreno y

obstaculos en ruta dentro de 9,3

km (5 NM) a cada lado de la

derrota prevista a una altitud de
por lo menos 600 m (2 000 ft).

(c) Si se utliza el procedimiento
aprobado segun el Parrafo (b) de
esta seccibn, el explotador cumplird
con lo siguiente:

(1) la razén de ascenso utilizada
para calcular la trayectoria de
vuelo del avién, sera reducida
por una cantidad, en pies por
minuto, igual a:

() (0.079 - 0.106/N)* Vgo2 para
aviones certificados bajo el
LAR 25.

(2) La altitud con todos los motores

Se propone un cambio en la redaccién,
en razon de que la traduccion de
“bajo” viene de “under” y la acepcion y
redaccion correcta para el espafiol,
seria “de acuerdo a” o “segun” por lo
gue se propone lo siguiente:

(b) Como alternativa de los requisitos
del Parrafo (a) de esta seccion y
baje de acuerdo a un procedimiento
aprobado, un avion puede ser
operado a la altitud de operacion
con todos los motores, que permita
alavion:

(c) Si se utliza el procedimiento
aprobado segun el Parrafo (b) de
esta seccion, el explotador cumplira
con lo siguiente:

(1) la razdn de ascenso utilizada
para calcular la trayectoria de
vuelo del avién, serd reducida
por una cantidad, en pies por
minuto, igual a:

() (0.079 - 0.106/N)* Vso2

para aviones certificados
baje segun el LAR 25.

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en los comentarios.
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operando sera suficiente para
que, en el evento de que el
grupo motor critico falle en
cualquier punto a lo largo de la
ruta, el vuelo pueda proceder a
un aerédromo de alternativa
predeterminado, utilizando este
procedimiento.

(3) EI avion debe cumplir las
disposiciones del Parrafo (a) de
esta seccién a una altitud de
300 m (1 000 ft) sobre el
aerodromo utilizado como de
alternativa en este
procedimiento.

(4) El procedimiento debe incluir un
método aprobado de calculo
para vientos y temperaturas que
de otra manera afectarian
adversamente a la trayectoria
de vuelo.

(5) Al cumplir con este
procedimiento, se permitird el
vaciado rapido de combustible
en vuelo, si el explotador
demuestra que:

() la tripulacién esta instruida
apropiadamente;

(i) el programa de instruccion
es adecuado; y

(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias
para asegurar que el avién
llegara al aeré6dromo con las
reservas de combustible
suficientes.

(6) El explotador especificara en el
despacho o liberacion de vuelo,
el aer6dromo de alternativa que
cumpla con los requisitos de la
Seccion 121.2115.

121.635

Aviones certificados bajo el LAR 25,
propulsados por cuatro 0 mas
motores alternativos: Limitaciones
en ruta  con dos motores
inoperativos

(@) Ninguna avién de cuatro o mas
motores debe ser operado segun el
LAR 25, salvo que:

Comentarios del experto

Se propone un cambio en la redaccién,
en razon de que la traduccién de “bajo”
viene de “under” y la acepcion y
redaccion correcta para el espafiol,
seria “de acuerdo a” o “segun” por lo
que se propone lo siguiente:
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(b)

1)

2

No haya ningun punto a lo largo
de la ruta propuesta que esté a
mas de 90 minutos (con todos
los motores operando a
potencia de crucero) desde un
aerédromo que cumpla con los
requisitos de la  Seccion
121.645; o

sea operado a un peso que
permita al avién, con dos
motores criticos inoperativos,
ascender a 0.013 Vsp2 pies por
minuto a:

() una altitud de 300 m (1 000
ft) por encima del terreno u
obstaculo mas alto dentro
de 10 NM a cada lado de la
trayectoria de vuelo
prevista; o

(i) a una altitud de 1 500 m (5

000 ft), la que sea mayor.

Nota.- el nimero de pies por minuto es
obtenido multiplicando el nimero de nudos al
cuadrado por 0.013.

Para los propésitos del Parrafo (a)
(2) de esta seccion, se asume que:

)

)

3)

los dos motores fallan en el
punto mas critico con respecto
al peso de despegue;

el consumo de combustible y
aceite es normal con todos los
motores operando hasta el
momento que fallan los dos
motores y el avidon continda
operando con los dos motores
mas alla de ese punto;

cuando se asume que los
motores han fallado a una altitud
por encima de la altitud minima
establecida, el cumplimiento de
la razon de ascenso prescrita a
la altitud minima establecida, no
necesita ser demostrada
durante el descenso desde la
altitud de crucero a la altitud
minima mencionada, si estos
requisitos pueden ser cumplidos
una vez que se ha alcanzado
esa altitud, asumiendo que:

(i) el descenso se realiza a lo
largo de trayectoria neta de

Aviones certificados baje segun el
LAR 25, propulsados por cuatro o
mas motores alternativos:
Limitaciones en ruta con dos
motores inoperativos.

(b) Para los propésitos del Parrafo (a)
(2) de esta seccion, se asume que:

(1) los dos motores fallan en el

punto mas critico con respecto
al peso de despegue;

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en los comentarios.
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vuelo; y

(i) la raz6n de descenso es
0.013 Vso2 mayor que la
razon establecida en los
datos de  performance
aprobados.

(4) si se requiere el vaciado rapido
de combustible, se considera
que el peso del avion en el
momento en que los dos
motores fallan no es menor al
peso que incluiria suficiente
combustible para:

(i) proceder hasta un
aerédromo que cumpla con
los requisitos de la Seccion
121.645;y

(i) alcanzar una altitud de por
lo menos 300 m (1 000 ft)
directamente  sobre el
aer6dromo.

121.640

Aviones propulsados por motores
alternativos: Limitaciones de
aterrizaje en aer6dromos de destino

(&) Ningun avién ha de despegar salvo
gue su peso al llegar al aer6dromo
de destino planificado, considerando
el consumo normal de combustible y
aceite en vuelo, permite un aterrizaje
completo:

(1) dentro del 60% de la longitud
efectiva de cada pista descrita
en el Parrafo (b); y

(2) desde un punto ubicado a 15.2
m (50 ft) directamente por
encima del umbral de la pista.

(b) Para determinar el peso de
aterrizaje permitido en el aer6dromo
de destino, se asumira lo siguiente:

(1) el avion aterriza en la pista y en
la direccibn mas favorable del
viento en calma; y

(2) el avion aterriza en la pista mas
adecuada considerando:

(i) la direccion y la velocidad
probable del viento (segun
prongstico para la hora

Sin comentarios
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estimada de arribo);

(i) las caracteristicas de
operacion en tierra del tipo
de avion; y

(i) otras condiciones, tales
como:

(A) ayudas de aterrizaje y
del terreno, y

(B) para efectos de la
trayectoria y recorrido
de aterrizaje no mas del
50% de la componente
del viento de frente y no
menos del 150% de la
componente de viento
de cola;

(¢) Un avion que tenga la prohibicion de
despegar debido a que no cumple
con los requisitos del Parrafo (b)(2)
de esta seccién, puede despegar:

(1) si se especifica que un
aerédromo de alternativa
cumple con todos los requisitos
de esta seccion; y

(2) el avion puede realizar un
aterrizaje con parada completa
dentro del 70% de la longitud
efectiva de la pista.

121.645

Aviones propulsados por motores
alternativos: Limitaciones de
aterrizaje en aerédromos de
alternativa

(@ Ninguna persona puede listar un
aerédromo de alternativa en un
despacho o liberaciéon de vuelo,
salvo que:

(1) el avion, basado en las
suposiciones de la Seccion
121.640, pueda realizar un
aterrizaje con parada total,
dentro del 70% de la longitud
efectiva de la pista.

Sin comentarios

121.650

Aviones propulsados por motores
alternativos: Aterrizajes en pistas
mojadas y contaminadas

(&) Ningun avién despegara cuando los

Sin comentarios
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(b)

correspondientes informes y
prondsticos meteoroldgicos, 0 una
combinacion de ambos, indiquen
gue la pista puede estar mojada a la
hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje
disponible sea igual o superior a
la distancia requerida,
determinada de acuerdo con la
Seccion 121.640 y multiplicada
por un factor de 1.15.

Ningun avién despegara cuando los
correspondientes informes y
pronésticos meteoroldgicos, 0 una
combinacion de ambos, indiquen
gque la pista puede estar
contaminada a la hora estimada de
llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje,
determinada utilizando datos
gue sean aceptables para la
AAC en tales condiciones, no
exceda de la distancia de
aterrizaje disponible.

121.655

Aviones propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de peso

(@)

Ninglin avion despegara con un
peso que:

(1) exceda el peso de despegue
especificado en el manual de
vuelo del avién para la altitud del
aer6dromo y la temperatura
ambiente  existente en el
momento del despegue.

(2) teniendo en cuenta el consumo
normal de combustible y de
aceite para llegar al aerédromo
de destino y a los aerédromos
de alternativa de destino,
sobrepase el peso de aterrizaje
especificado en el manual de
vuelo para:

() la altitud de cada uno de los
aeroédromos considerados; y

(i) las temperaturas ambientes
previstas en el momento del
aterrizaje.

(3) exceda del peso con el cual, de
conformidad con las distancias

Comentarios del experto

Se propone un cambio en la redaccion,
tal como sigue:

(4) con respecto al Parrafo (a) (3)
de esta seccion, regiran las
siguientes condiciones:

(v) en la determinacion de la
longitud de la pista
disponible se debera
tenerse en cuenta la
pérdida de longitud de la
pista debido a la
alineacion del avion.

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en el comentario.




Adjunto A
RPEO/1-NE/06
25/01/08

-12-

(4)

minimas de despegue
consignadas en el manual de
vuelo del avion, se demuestre el
cumplimiento de los requisitos
del Parrafo (4) de esta seccion.
Las distancias minimas de
despegue consignadas en el
manual de vuelo
corresponderan:

() a la altitud del aerédromo,
pista, zona de parada Yy
zona libre de obstaculos
gue hayan de utilizarse; y

(i) a las pendientes de pista,
zona de parada, zona libre
de obstaculos, temperatura
ambiente, componente del
viento y estado de la
superficie de la pista,
existentes en el momento
del despegue.

con respecto al Parrafo (a) (3)
de esta seccién, regiran las
siguientes condiciones:

() el recorrido de despegue
requerido no excedera la
longitud de la pista.

(i) la distancia de aceleracion-
parada requerida no
excedera la longitud de la
pista mas la longitud de la
zona de parada, cuando
exista.

(i) la distancia de despegue
requerida no excedera la
longitud de la pista, mas la
longitud de la zona libre de
obstaculos, cuando exista;
sin embargo, en ningln
caso deberd considerarse
gque la suma de las
longitudes de pista y zona
libre de obstaculos exceda
de 1,5 veces la longitud de
la pista.

(iv) no se debera considerar la
longitud de la zona de
parada ni la longitud de la
zona libre de obstaculos,
salvo que éstas satisfagan
las especificaciones
pertinentes del Anexo 14,
Volumen | al Convenio.




-13-

Adjunto A
RPEO/2-NE/06
25/01/08

(v) en la determinacion de la
longitud de la pista
disponible debera tenerse
en cuenta la pérdida de
longitud de la pista debido a
la alineacion del avion en la
pista activa, antes del
despegue.

121.660

Aviones propulsados por motores a
turbina; Limitaciones de despegue

(&) Ningun avion despegara a un peso
mayor del que, de acuerdo con los
datos del AFM para la trayectoria
neta de vuelo de despegue, permita
franquear todos los obstaculos, ya
sea:

(1) con un margen vertical de por lo
menos 10.7 m (35 ft); o

(2) con un margen horizontal de 60
m (200 ft) dentro de los limites
del aer6dromo; y de 90 m (300
ft) fuera de dichos limites.

(b) Respecto al Parrafo (a) de esta
seccion, tendra aplicacion lo
siguiente:

(1) no se permite cambios de
rumbo hasta alcanzar una altura
de 15.2 m (50 ft);

(2) por encima de 15.2 m (50 ft), el
angulo maximo de inclinacion
lateral no debe ser mayor de
15°,

(3) al determinar el peso maximo y
la trayectoria neta de despegue,

deberan incorporase las
correcciones correspondientes
a:

() pista a utilizarse;
(i) elevacion del aerédromo;
(iii) temperatura ambiente;

(iv) pendiente efectiva de la
pista; y

(v) componentes de viento en
el momento del despegue.

(4) deberan franquearse todos los

Comentarios del experto

Se propone un cambio en la redaccion,
tal como sigue:

(&) Ningun avién despegara a con un
peso mayor del que, de acuerdo
con los datos del AFM para la
trayectoria neta de vuelo de
despegue, permita franquear todos
los obstaculos, ya sea:

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en el comentario.
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obstaculos hasta una distancia
lateral de 300 m (1 000 ft) a
cada lado de la derrota prevista:

() para despegues que se
realicen en condiciones de
vuelo visual (VMC) durante
el dia o utilizando ayudas
para la navegacion que
permitan al piloto seguir la
derrota prevista con la
misma precision que en
VMC;y

(i) cuando en la derrota
prevista no se incluya
cambio alguno de rumbo de
mas de 15°.

(5) deberan franquearse todos los
obstaculos hasta una distancia
lateral de 600 m (2 000 ft) a
cada lado de la derrota prevista:

() para despegues que se
realicen en condiciones de
vuelo por instrumentos
(IMC) o en VMC durante la
noche cuando en la derrota
prevista no se incluya
cambio alguno de rumbo de
mas de 15°;y

(i) en despegues VMC durante
el dia cuando en la derrota
prevista se incluyan
cambios de rumbo de mas
de 15°,

(6) deberan franquearse todos los
obstaculos hasta una distancia
lateral de 900 m (3 000 ft) a
cada lado de la derrota prevista:

() para despegues en
condiciones IMC o VMC
durante la noche; y

(i) cuando en la derrota
prevista se incluyan
cambios de rumbo de més
de 15°.

121.665 Aviones propulsados por motores a | Comentarios del experto
turbina: Limitaciones en ruta con un

motor inoperativo Se propone los siguientes cambios en

(@) Ningun avién despegara a un peso la redaccion, tal como sigue:

mayor del que, de acuerdo con los
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datos del AFM para la trayectoria
neta de vuelo en ruta con un motor
inoperativo, permita:

(1) una pendiente positiva:

() a una altitud de por lo
menos 300 m (1 000 ft) por
encima del terreno y los
obstaculos en ruta, dentro
de 9,3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista; y

(i) a una altitud de 450 m (1
500 ft) por encima del
aerédromo donde se asume
aterrizara el avion después
de que falla un grupo motor.

(2) que el avion contintie su vuelo
desde una altitud de crucero
hasta un aerédromo donde se
puede realizar el aterrizaje
seglin la Secci6on 121.680,
franqueando el terreno y los
obstaculos en ruta, dentro de
9,3 km (5 NM) a cada lado de la
derrota prevista con:

() un margen vertical de por lo
menos 600 m (2 000 ft); y

(i) con una pendiente positiva
a 450 m (1 500 ft) sobre el
aerédromo donde aterrizara
el avion luego de la falla del
grupo motor.

(b) Con respecto al Parrafo (a) de esta

seccion, se aplicaran los siguientes
requisitos:

(1) se supone que el grupo motor
falla en el punto mas critico a lo
largo de la ruta;

(2) un método aprobado es utilizado
para considerar los vientos
adversos en la ruta;

(3) el vaciado rapido de
combustible sera permitido, si el
explotador demuestra que:

(i) la tripulacion esta instruida
apropiadamente;

(i) el programa de instruccion
es adecuado; y

(a) Ningun avién despegara a con un
peso mayor del que, de acuerdo
con los datos del AFM para la
trayectoria neta de vuelo en ruta
con un motor inoperativo, permita:

(b) Con respecto al Parrafo (a) de esta
seccion, se aplicaran los siguientes
requisitos:

(2) el explotador utiliza un método
aprobado, es—utilizade para
considerar los vientos adversos
en laruta;

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en el comentario.
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(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias
para asegurar que el avién
llegara al aerédromo con las
reservas de combustible
suficientes.

(3) el aerédromo de alternativa se
encuentra especificado en el
despacho o liberacién de vuelo
y cumple con los minimos
meteoroldgicos establecidos; y

(4) el consumo de aceite y
combustible después de la falla
del grupo motor es igual al
consumo permitido en los datos
de la trayectoria de vuelo
indicados en el manual de vuelo
del avién.

121.670

Aviones propulsados por motores a
turbina: Limitaciones en ruta con dos
motores inoperativos

(8) El explotador no operara un avion
de turbina de tres 0 mas motores a
lo largo de wuna ruta que se
encuentre;

(1) a mas de 90 minutos de un
aer6dromo que cumple con los
requisitos de la  Seccién
121.680, a una velocidad de
crucero de largo alcance con
todos los motores operando;
salvo que:

(i) su peso le permita volar
desde el punto donde se
asume que los dos motores
fallan simultdneamente
hasta un aer6dromo que
cumple los requisitos de la
Seccion 121.680, con una
trayectoria neta de vuelo
que:

(A) franquee verticalmente
por lo menos con 300 m
(1 000 ft), el terreno y
los obstaculos en ruta,
dentro de 5 NM a cada
lado de la derrota
prevista.

(b) Al demostrar cumplimiento del
Parrafo (a) de esta seccion, se
tendra en cuenta lo siguiente:

Sin comentarios
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(1) se asume que los dos motores
fallaran en el punto mas critico
de la ruta;

(2) la trayectoria neta de vuelo
tendra una pendiente positiva a
450 m (1 500 ft) por encima del
aer6dromo donde se asume que
el avion aterrizara luego de que
los dos motores fallan;

(3) el vaciado rapido de
combustible sera aprobado si el
explotador demuestra que:

() la tripulacién esta instruida
apropiadamente;

(i) el programa de instruccién
es adecuado; y

(i) se han tomado todas las
precauciones necesarias
para asegurar que el avién
llegar& al aerédromo con las
reservas de combustible
suficientes.

(4) El peso del avién en el punto
donde se asume que los dos
motores fallan proporcionara
suficiente combustible para:

(i) continuar hasta el
aerédromo seleccionado;

(i) llegar a una altitud de por lo
menos 450 m (1 500 ft)
directamente sobre ese
aer6dromo; y después

(iii) volar por 15 minutos a
potencia 0 empuje de
crucero.

(5) el consumo de combustible y
aceite después de la falla de los
motores es el mismo que el
consumo permitido segun los
datos de la trayectoria neta de
vuelo que se indican en el
manual de vuelo del avién.

121.675

Aviones propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de aterrizaje en
aerédromos de destino

(@) Un avion no despegara con un peso
que exceda, el peso de aterrizaje

Sin comentarios
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(b)

(©

(d)

(€)

establecido en el manual de vuelo
del avion para:

(1) la elevacion del aerédromo de
destino; y

2 la temperatura ambiente
anticipada al momento del
aterrizaje.

Un avion no despegara, salvo que
su peso al arribo, permite realizar un
aterrizaje con parada total desde
142 m (50 ft) por encima del
umbral:

(1) dentro del 60% de la distancia
de aterrizaje disponible.

Para determinar el peso de
aterrizaje permitido en el aer6dromo
de destino, se asume lo siguiente:

(1) el avion aterriza en la pista y en
la direccibn mas favorable con
viento en calma.

(2) el avion aterriza en la pista mas
apropiada, teniendo en cuenta:

(i) la velocidad vy direccién
probable del viento;

(i) las caracteristicas de
operacion en tierra del
avioén, y

(iii) otras condiciones, tales
como ayudas al aterrizaje y
terreno.

un avién turbohélice que no cumpla
los requisitos del Parrafo (c)(2) de
esta seccion, puede despegar si:

(1) se especifica un aerédromo de
alternativa que cumpla todos los
requisitos de esta seccion; y

(2) se demuestra que es capaz de
aterrizar con parada total dentro
del 70% de la longitud efectiva
de la pista.

un avion turborreactor que no
cumpla los requisitos del Parrafo
(€)(2) de esta secciéon, puede
despegar si:

(1) se especifica en el despacho o
liberacion  de  wvuelo  un




-19-

Adjunto A
RPEO/2-NE/06
25/01/08

aerodromo de alternativa que
cumpla con todos los requisitos
del Parrafo (c) de esta seccion.

121.680

Aviones propulsados por motores a
turbina: Limitaciones de aterrizaje en
aerodromos de alternativa

() El explotador no especificara un
aer6dromo como aerédromo de
alternativa en el despacho o
liberacién de vuelo, salvo que un
avion pueda realizar en ese
aer6dromo una parada completa
desde 15.2 m (50 ft) por encima de
umbral, dentro del:

(1) 60% de la longitud efectiva de
la pista para aviones
turborreactores; y

(2) 70% de la longitud efectiva de
la pista para aviones
turbohélices.

(b) En el caso de un aer6dromo de
alternativa de despegue, que
cumpla lo establecido en la Seccién
121.2090, se puede permitir el
vaciado rapido de combustible
ademas del consumo normal de
combustible y aceite cuando se
determine el peso anticipado de
aterrizaje a la hora de llegada.

Sin comentarios

121.685

Aviones propulsados por motores a
turbina: Aterrizaje en pistas mojadas
y contaminadas

(@ Ningun avion debe despegar
cuando los informes o pronésticos
meteorolégicos, o una combinacién
de éstos, indiquen que la pista en el
aerédromo de destino puede estar
mojada o resbalosa en la hora
estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje
disponible (LDA) sea como
minimo el 115% de la distancia
de aterrizaje requerida,
determinada de acuerdo con la
Seccion  121.675 de este
capitulo.

(b) Ningun avibn debe despegar
cuando los informes o pronésticos

Sin comentarios
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()

(d)

(e)

meteorolégicos, 0 una combinacion
de éstos, indiquen que la pista en el
aerddromo de destino puede estar
contaminada en la hora estimada
de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje
disponible (LDA) debera ser
como minimo:

(i) la que se determine de
acuerdo con el Parrafo (a)
de esta seccion; o

(i) el 115% de la determinada
de acuerdo con los datos
aprobados de distancia de
aterrizaje con pista
contaminada, o] su
equivalente, aceptados por
la AAC, ateniéndose a la
gue sea mayor de tales
distancias.

En una pista mojada, se podra
utilizar una distancia de aterrizaje
mas corta que la requerida en el
Parrafo (a) de esta seccion, pero no
menor de la que se requiere en el
Péarrafo 121.675 (b) de este
capitulo, si el manual de vuelo del
avion incluye informacién adicional
especifica sobre distancias de
aterrizaje en pistas mojadas.

En una pista contaminada,
especialmente preparada, se podra
utilizar una distancia de aterrizaje
mas corta que la requerida en el
Parrafo (b) de esta seccion, pero no
menor de la que se requiere en el
Péarrafo 121.675 (b) de este
capitulo, si el manual de vuelo del
avioén incluye informacién adicional
especifica sobre distancias de
aterrizaje en pistas contaminadas.

Para demostrar cumplimiento de los
Parrafos (b), (c) y (d) de esta
seccién, son aplicables los criterios
de la Seccion 121. 675 de este
capitulo segun corresponda, salvo
que el Parrafo 121.675 (b) (1) de
este capitulo no es aplicable al
Parrafo (b) de esta seccion.
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121.690 Aviones __ certificados | Comentarios del experto
provisionalmente: Limitaciones de
operacion Se propone algunos cambios en la
(@) Ademas de las limitaciones redaccion, tal como sigue:
establecidas en la LAR 91, las (@) Ademas de las limitaciones
siguientes limitaciones aplican a la cetablosidas en b B LlAF\L 91 e
operacién de aviones certificados Stablecl L= B d
provisionalmente: siguientes limitaciones son
' aplicablesr a la operacion de
(1) Aparte de la tripulacion, el a\r/cl)(\)/?sei‘gnalmente' certificados
explotador  puede llevar en P '
dicha  aeronave  solamente (2) El explotador debe mantener:
gﬂgﬁgﬁfranperl?&gzsas qté% S; una bitdcora de cada vuelo
Parrafo 121.1750 (c) o que conducido bajo SEgHll esta
estan especificamente seccion 'y  los  registros
autorizadas  tanto  por el completos y al dia de cada
exp|otador como por la AAC. InSpeCCIOn realizada Yy de todo
mantenimiento ejecutado en el
(2) ElI explotador debe mantener avion.
una bithcora de cada vuelo 3
conducido bajo esta seccién y (3) El explotador mantendra la
los registros completos y al dia bitacora 'y los  registros
de cada inspeccion realizada y realizados baje segun esta
de todo (r]antenimiento seccion, a disposicién del
ejecutado en el avion. fabricante y de la AAC.
(3) El explotador mantendra la | Propuesta
bitacora 'y los  registros
realizados bajo esta seccion, a | Aceptar la insercion del texto tal como
disposicion del fabricante y de la | se ha detallado en los comentarios.
AAC.
121.695 Sistema de control de la | Sin comentarios

performance del avidon

(@) EI explotador establecera un
sistema aprobado para obtener,
mantener y distribuir al personal de

operaciones apropiado, datos
vigentes de  performance vy
obstaculos.

(b) Para la elaboracién de

procedimientos que cumplan los
requisitos de esta seccion y capitulo,
el explotador debe:

(1) obtener los datos de
performance y obstaculos de
fuentes autorizadas; y

(2) considerar la exactitud de las
cartas.
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LAR 121 — Requisitos de operacién: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo K — Requisitos de tripulantes y personal aeronautico

Seccioén Titulo y contenido de la seccién Comentarios
121.1405 Aplicabilidad Sin comentarios
Este capitulo establece los requisitos
de los miembros de la tripulacién y
despachadores de vuelo (DV).
121.1410 Personal aerondautico: Limitaciones | Comentarios del experto

en el uso de servicios

(@) Ninguna persona actuara como
miembro de la tripulacibn o como
DV, salvo que:

(1) posea una licencia vigente de
tripulante o despachador de
vuelo;

(2) posea una habilitaciéon vigente,
correspondiente con la funcién

que desempefia; y

(3) mantenga una  evaluacion
médica vigente, de acuerdo con

la licencia utilizada.

(b) A requerimiento de la AAC, todo
miembro de la tripulacion o DV
presentara los documentos
mencionados en el Parrafo (a) de
esta seccion.

(¢) Ninguna persona podra actuar
como piloto al mando bajo este

reglamento cuando haya cumplido:
(1) 60 afios de edad; o

(2) 65 afios de edad, en caso de
operaciones con mas de un
piloto en las que el copiloto
tenga menos de 60 afios.

Nota.- Para que una persona pueda
actuar como piloto al mando entre los
60 afios hasta antes de cumplir los 65
afios de edad, el copiloto debe tener
menos de 60 afios.

(d) Ninguna persona podra actuar

Se propone un cambio en la redaccion,
tal como sigue:

(c) Ninguna persona podra actuar
como piloto al mando baje segun

este reglamento cuando haya
cumplido:

(d) Ninguna persona podra actuar
como copiloto baje segun este
reglamento cuando haya cumplido
65 afios de edad.

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en el comentario.
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como copiloto bajo este reglamento
cuando haya cumplido 65 afios de
edad.

121.1415

Idioma
linglistica

comin y competencia

(a) A partir del 05 de marzo de 2008,
todo titular y postulante de una
licencia de piloto de transporte de
linea aérea (PTLA) o de piloto
comercial debera demostrar
competencia en hablar y
comprender el idioma inglés de
acuerdo a lo previsto en el LAR 61.

Sin comentarios

121.1420

Composicion de
vuelo

la tripulacion de

(a) El explotador garantizara que:

(1) la tripulacion de vuelo no sea
menor que el minimo
especificado en el manual de
vuelo o en otros documentos
relacionados con el certificado
de aeronavegabilidad;

(2) la tripulacibn de vuelo se
incremente con  miembros
adicionales cuando asi lo

requiera el tipo de operacion y
su numero no sea inferior al
establecido en el manual de
operaciones;

(3) todos los miembros de Ia
tripulacion de vuelo que sean
titulares de una licencia valida y
vigente otorgada por la AAC,
estén adecuadamente
calificados y sean competentes
para ejecutar las funciones
asignadas;

(4) se establezcan procedimientos,
aceptables para la AAC, a fin
de evitar que operen juntos
miembros de la tripulacion de

vuelo sin  la  experiencia
adecuada;
(5) la tripulacibn minima para

operaciones bajo este
reglamento sea de dos pilotos,

Comentarios del experto

Se propone un cambio en la redaccién,
tal como sigue:

(a) El explotador garantizara que:

(5) la tripulacion minima para
operaciones baje segun este
reglamento sea de dos pilotos,
en la que se designara un
piloto al mando y un copiloto.

Propuesta

Aceptar la insercion del texto tal como
se ha detallado en el comentario.
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en la que se designara un piloto
al mando y un copiloto.

(6) el piloto al mando pueda
delegar la conduccion del vuelo
a otro piloto adecuadamente
calificado, cuando asi lo
requiera los procedimientos de
operacion; y

(7) cuando contrate los servicios
de miembros de la tripulacién
de vuelo que sean auténomos
ylo trabajadores a tiempo
parcial, se cumplan los
requisitos de este capitulo.

121.1425 Radioperador Sin comentarios
El explotador incluira en la tripulacion
de vuelo, por lo menos, una persona
titular de una licencia valida, expedida o
convalidada por la AAC, por la que se
autorice el manejo del tipo de equipo
radiotransmisor que se emplee.
121.1430 Mecanico de a bordo Sin comentarios
(&) Cuando el manual de vuelo

requiera expresamente un

mecanico de a bordo, la tripulacién

de vuelo incluira:

(1) un miembro titular de una
licencia de mecanico de a
bordo, a menos que:

(2) las funciones relacionadas con
tal puesto puedan ser
desempefiadas
satisfactoriamente  por  otro
miembro de la tripulacion de
vuelo, titular de una licencia de
mecénico de a bordo, sin
perjuicio de la ejecucion de las
funciones normales.

121.1435 Navegante y equipo especializado de | Sin comentarios

navegacion

(&) El explotador no operara un avion
cuando su posicion no pueda ser
establecida de manera confiable
por un periodo de mas de una hora
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(b)

de vuelo, salvo que:

(1) un miembro de la tripulacién
posea una licencia vigente de
navegante; o

(2) se utilicen medios especiales
de navegacion que permitan a
cada piloto, desde sus
asientos, determinar la posiciéon
del avion.

No obstante lo establecido en el
Parrafo (a) de esta seccion, la AAC
puede requerir un navegante o un
equipo de navegacion especial o
ambos, si determina que se
necesita medios especiales de
navegacion para una (1) hora de
vuelo o menos, considerando:

(1) la velocidad del avion;

(2) las condiciones meteorolégicas
normales en la ruta;

(3) el alcance del control de
trnsito aéreo;

(4) la congestion del transito;

(5) area de cobertura de la
radioayuda en el destino;

(6) requerimientos de combustible;

(7) combustible disponible para
retornar al punto de partida o a
los aer6dromos de alternativa;

(8) certeza del cumplimiento de la
operacidon una vez que se ha
cruzado el punto de no retorno;

y
(9) cualquier otro factor relevante

en el interés de la seguridad
operacional.

121.1440

Tripulantes de cabina

(@)

El explotador debe proveer por lo
menos el siguiente numero de
tripulantes de cabina en cada avién
que transporte pasajeros:

(1) un miembro de la tripulacion de
cabina para aviones con una
capacidad de asientos de

Sin comentarios
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(b)

©

(d)

pasajeros de 20 a 50 asientos;
y

(2) un miembro adicional por cada
cincuenta (50) asientos de
pasajeros o fraccion de 50,
instalados en el mismo piso del
avion.

Si el explotador realiza la

demostracion de evacuacion de

emergencia requerida por la

Seccion 121.535 de este

reglamento, con mas tripulantes de

cabina que los requeridos en el

Parrafo (a) (1) de esta seccion, el

avion no debe despegar:

(1) en su configuracion de maxima
capacidad de asientos, con
menos tripulantes de cabina
gque los utlizados en la
demostracion de evacuacion de
emergencia para esa
capacidad; o

(2) en cualquier otra configuracion
reducida de asientos de
pasajeros, con menos
tripulantes de cabina que el
namero requerido en el Parrafo
(@) (1) de esta seccion, mas el
exceso de tripulantes utilizados
durante la demostracion de
evacuacion de emergencia.

El ndmero de tripulantes de cabina
para cada tipo de avion y para cada
configuracion de asientos de
pasajeros, de acuerdo con los
Parrafos (a) y (b) de esta seccion,
deberan ser incluidos en las
OpSpecs del explotador.

Los tripulantes de cabina deben:

(1) durante el despegue y aterrizaje,
estar ubicados lo mas cerca
posible a las salidas a nivel del
piso y estar distribuidos de
manera uniforme a lo largo del
avién, de modo que puedan
contribuir eficazmente a una
eventual evacuacion de
emergencia.

(2) durante el rodaje, permanecer
en sus puestos con los
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cinturones de seguridad vy
arneses ajustados, excepto para
cumplir las tareas relacionadas
con la seguridad del avion o de
sus ocupantes.

121.1445

Requerimientos de tripulantes en
paradas en las cuales los pasajeros
permanecen a bordo

(a) Cuando los pasajeros permanecen
a bordo del avibn en paradas
intermedias, el explotador cumplira
los siguientes requerimientos:

(1)

)

En cada avion que no requiere
tripulantes de cabina, el
explotador se asegurara que
otro tripulante calificado en los
procedimientos de evacuacion
de emergencia y que sea
identificado por los pasajeros,
permanezca a bordo del avién,
o cerca del avibn en una
posicibn que le permita
monitorear adecuadamente la
seguridad del mismo, ademas
el explotador se asegurara que:

(i) los motores estén
apagados; y

(i) por lo menos una salida a
nivel del piso permanezca
abierta para permitir el
desembarque de los
pasajeros.

En cada avidbn que requiere
tripulantes de cabina:

(i) el explotador se asegurara
que:

(A) los motores del avion
estén apagados;

(B) por lo menos una salida
a nivel del piso
permanezca abierta
para permitir el
desembarque de los
pasajeros; y

(©) el namero de
tripulantes de cabina a
bordo del avion sea al

Sin comentarios
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menos la mitad del
namero requerido en la
Seccion 121.1230 (a)
de este capitulo,
redondeado al numero
mas bajo en caso de
fracciones, pero nunca
menor a un tripulante
de cabina.

(i) si un solo tripulante de
cabina se encuentra a
bordo del avion, ese
tripulante  deberd  estar
ubicado de acuerdo con el
procedimiento operacional
aprobado por la AAC.

(iii) si mas de un tripulante de
cabina se encuentran a
bordo del avion, estos
seran distribuidos de
manera uniforme en la
cabina, a fin de que puedan
proveer asistencia efectiva
para la evacuacion en caso
de emergencia.

121.1450

Despachador de vuelo: Operaciones
regulares domésticas e
internacionales

(@) Cada explotador que realice
operaciones regulares domésticas
e internacionales, debe:

(1) proveer suficientes DV en todos
los centros de operaciones, a
fin de  asegurar el control
operacional de cada vuelo.

Sin comentarios

121.1455

Funciones de los miembros de la
tripulacion en casos de emergencias

(a) El explotador asignara a todos los
miembros de la tripulacién, para
cada tipo y modelo de avion, las
funciones necesarias que deben
ejecutar en caso de emergencia o
en una situacibn que requiera
evacuacion de emergencia;

(b) El explotador demostrara que las
funciones de los miembros de la
tripulacion:

Sin comentarios
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(1) son realistas;

(2) pueden ser realizadas de
manera practica; y

(3) pueden ser cumplidas ante
emergencias razonablemente
previstas, incluyendo:

(i) la incapacitacion de algun
miembro de la tripulacién; y

(ii) la imposibilidad de llegar a
la cabina de pasajeros
debido al desplazamiento
de la carga en aquellos
vuelos en que se combina
cargay pasajeros.

(c) El explotador incluira en el manual
de operaciones, las funciones de
cada categoria de tripulante segun
lo requerido por el Parrafo (a) de
esta seccion.

121.1460

Reabastecimiento de combustible
con pasajeros a bordo

No se reabastecera de combustible a
ningin avion cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o
desembarcando, a menos que esté
debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos
posibles.

Sin comentarios
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LAR 121 — Requisitos de operacidn: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo G: Limitaciones en la
performance: Aviones

121.605  Aplicacion

(&) Para determinar los requisitos de este

121.610

(@)

(b)

(©

capitulo, se aplican:

(1) las Secciones 121.615 a 121.650
cuando se operen aviones
multimotores alternativos con:

() una configuraciéon de mas de 19
asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de la
tripulacion; o

(i) una masa certificada de
despegue superior a 5 700 kg.

(2) las Secciones 121.655 a 121.685
cuando se operen cualesquiera de
los siguientes tipos de aviones
multimotores:

(i) turborreactores;y
(i) turbohélices con:

(A) una configuracion de mas de
19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de
la tripulacién; o

(B) una masa certificada de
despegue superior a 5 700

kg;
Generalidades

El avién se utilizard de acuerdo con los
términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las
limitaciones de utilizacién aprobadas e
indicadas en su manual de vuelo.

El explotador se cerciorara que se
empleen los datos aprobados de
performance que se incluyen en el

manual de vuelo del avion para
determinar el cumplimiento de los
requisitos de este capitulo,

complementados, cuando sea necesario,
con otros datos que sean aceptables
para la AAC segun se indique en las
secciones correspondientes.

No se iniciara ningin vuelo, a menos que
la informacién de performance contenida
en el manual de vuelo indique que

(d)

()

()

(9)

pueden  cumplirse los
aplicables de este capitulo.

requisitos

Al aplicar las reglas de éste capitulo, el
explotador tendra en cuenta todos los
factores que afecten de modo
significativo a la performance del avion,
tales como:

(1) El peso calculado del avion a la hora
prevista de despegue y aterrizaje;

(2) la altitud de presion del aerédromo;

(3) la temperatura ambiente en el
aerodromo;

(4) la pendiente de la pista en el sentido
del despegue y aterrizaje;

(5) tipo de la superficie de la pista;

(6) contaminacion de la pista,
incluyendo el coeficiente de friccidn;

(7) no mas del cincuenta por ciento
(50%) de la componente de viento
de frente o no menos del ciento
cincuenta por ciento (150%) de la
componente de viento de cola en la
direccién del despegue y aterrizaje; y

(8) la pérdida, si se produce, de longitud
de pista por la alineacién del avién
antes del despegue;

Respecto al Péarrafo (d) de esta seccion,
el explotador considerara tales factores
directamente como parametros de
utilizacion o indirectamente por medio de
tolerancias o margenes que pueden
indicarse en los datos de performance.

En ningln caso, el peso del avién al
comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el aerédromo en
que se pretende aterrizar y en cualquier
otro de alternativa de destino, excedera
de los pesos maximos pertinentes para
los que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables
de homologacion en cuanto al ruido
contenidas en el Anexo 16, Volumen I, a
no ser que audtorice-de—otra—manera; la
autoridad competente del Estado en el
cual se encuentra situado el aerédromo,
autorice de otra manera.

Cuando no se pueda verificar el pleno
cumplimiento de los requisitos de este
capitulo, debido a caracteristicas
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(h) Al

(i)

121.615

especificas de disefio (por ejemplo
aviones supersonicos o hidroaviones), el
explotador aplicard los requisitos
aprobados de performance que aseguren
un nivel de seguridad equivalente al de
las secciones de este capitulo.

verificar el cumplimiento de los
requisitos de este capitulo, se tendra
debidamente en cuenta la configuracion
del avion, las condiciones ambientales y
la operacion de sistemas que tengan un
efecto adverso en la performance del
avion.

Para facilitar la lectura de los usuarios, la
mayoria de las cifras utilizadas en metros
han sido redondeadas vy no
corresponden a sus valores exactos.

Aviones propulsados por
motores alternativos:
Limitaciones de peso

(&) Ninguna persona debe:

(1) despegar un avion desde un
aer6dromo cuya elevacion se
encuentra fuera del rango de

elevaciones para las cuales fueron

determinados los pesos maximos

certificados de despegue;
(2) despegar un avion hacia un
aerodromo de  destino  cuya
elevacion se encuentra fuera del
rango de elevaciones para las cuales
fueron determinados los pesos
maximos certificados de aterrizaje;
(3) especificar, o haber especificado un
aerodromo de alternativa cuya
elevacion se encuentra fuera del
rango de elevaciones para las cuales
fueron determinados los pesos
méaximos certificados de aterrizaje
para el avién en particular;
(4) despegar un avidn a un peso mayor
que el peso maximo autorizado de
despegue para la elevacién del
aerodromo; y
(5) despegar un avion, si su peso, al
llegar al aerédromo de destino, sera
mayor que el peso maximo
autorizado de aterrizaje, corregido
para la elevacion de ese aerédromo,
considerando el consumo normal de
combustible y aceite en ruta.

-2-

121.620  Aviones propulsados por
motores alternativos:
Limitaciones de despegue

@)

(b)

©

Ningun avion debe despegar, salvo que;
I I gt ;

vuelo-sea posible:

(1) de acuerdo con los datos de la
distancia de aceleracion-parada del
manual de vuelo, parar— detener el
avién con seguridad, en—la—pista
dentro de la distancia de
aceleracion-parada disponible, en
cualquier momento durante el
despegue, hasta alcanzar la
velocidad critica de falla del motor
eritico Vq;

(2) si el motor critico falla en cualquier

momento después que el avion

obtiene Vy, continuar el despegue y:

(i) alcanzar una altura de 15.2 m
(50 ft) antes de pasar sobre el
final de la pista;

(3) franquear todos los obstaculos, ya
sea:

(i) con un margen vertical de por lo
menos 15.2 m (50 ft); o

(i) con un margen horizontal de 60
m (200 ft) dentro de los limites
del aerédromo; y de 90 m (300
ft) fuera de dichos limites;
(4) para demostrar
parrafo anterior;

cumplimiento del

() no se permite cambios de rumbo
hasta alcanzar una altura de
15.2 (50 ft); y después

(i) el angulo maximo de inclinaciéon
lateral no debe ser mayor de 15°.

Al aplicar esta seccién, se deben realizar
correcciones por la pendiente efectiva de
la pista.

Para tomar en cuenta el efecto del
viento, los datos de despegue basados
en viento calma pueden ser corregidos
tomando en cuenta:

(1) no mas del 50% de cualquier
componente de viento de frente
reportado; y



(2) no menos de 150% de cualquier
componente de viento de cola

reportado.

121.625 Aviones propulsados por
motores alternativos:
Limitaciones en ruta con
todos los motores operando

(&) Ninguna avion ha de despegar a con un

peso que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no
permita una razén de ascenso (en pies
por minuto), con todos los motores
operando, de:

(1) por lo menos 6.90 Vso a una altitud
de al menos 300 m (1 000 ft) por
encima del terreno u obstaculo mas
alto dentro de 10 NM a cada lado de
la derrota propuesta.

Nota 1.- el nimero de pies por minuto se obtiene
multiplicando el nimero de nudos por 6.90.

Nota 2.- Vso corresponde a la velocidad de pérdida
o a la velocidad minima de vuelo uniforme en
configuracién de aterrizaje.

121.630 Aviones propulsados por
motores alternativos:
Limitaciones en ruta con un
motor inoperativo

(& Ningun avion ha de despegar con un

(b)

peso que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no
permita una razon de ascenso (en pies
por minuto), con un grupo motor
inoperativo, de:

(1) por lo menos (0.079 - 0.106/N)* Vo2
a una altitud de al menos 300 m (1
000 ft) por encima del terreno u
obstaculo méas alto dentro de 10 NM
a cada lado de la derrota propuesta.

Nota 1.- N corresponde al nimero de motores
instalados y Vs, se expresa en nudos.

Nota 2.- Para aviones grandes de categoria
transporte que han sido certificados de tipo antes
del afio 1 953 se utilizard una razén de ascenso de
0.026 V502

Como alternativa de los requisitos del
Parrafo (a) de esta seccion y baje de
acuerdo a un procedimiento aprobado,
un avion puede ser operado a la altitud
de operacion con todos los motores, que
permita al-avién:

(1) continuar, luego de una falla de un

©
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grupo motor, hasta un aerédromo de
alternativa donde se pueda realizar
el aterrizaje de acuerdo con la
Seccion 121.645, considerando el
consumo normal de combustible y
aceite; y
(2) franquear el terreno y obstaculos en
ruta dentro de 9,3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista a una
altitud de por lo menos 600 m (2 000
ft).

Si se utiliza el procedimiento aprobado
segun el Parrafo (b) de esta seccion, el
explotador cumplira con lo siguiente:

(1) la razén de ascenso utilizada para
calcular la trayectoria de vuelo del
avién, serd reducida por una
cantidad, en pies por minuto, igual a:

(i) (0.079 - 0.106/N)* Vso2 para
aviones certificados baje segun
el LAR 25.

La altitud con todos los motores
operando serd suficiente para que,
en el evento de que el grupo motor
critico falle en cualquier punto a lo
largo de la ruta, el vuelo pueda
proceder a un aer6dromo de
alternativa predeterminado,
utilizando este procedimiento.

)

(3) EI avibn debe cumplir las
disposiciones del Parrafo (a) de esta
seccion a una altitud de 300 m (1
000 ft) sobre el aerédromo utilizado
como de alternativa en este
procedimiento.

(4) El procedimiento debe incluir un
método aprobado de célculo para
vientos y temperaturas que de otra
manera afectarian adversamente a
la trayectoria de vuelo.

(5) Al cumplir con este procedimiento,

se permitira el vaciado rapido de

combustible en vuelo, si el

explotador demuestra que:

() la tripulacion estd instruida
apropiadamente;

(i) el programa de instruccion es
adecuado; y

(i) se han tomado todas las

precauciones necesarias para
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asegurar que el avion llegara al
aerédromo con las reservas de
combustible suficientes.
(6) El explotador especificara en el

121.635

(@)

(b)

despacho o liberacion de vuelo, el
aerodromo de alternativa que cumpla
con los requisitos de la Seccion
121.2115.

Aviones certificados baje
segun el LAR 25, propulsados
por cuatro o mas motores
alternativos: Limitaciones en
ruta con dos motores
inoperativos

Ninguna avion de cuatro o mas motores
debe ser operado segun el LAR 25, salvo
que:

(1) No haya ningun punto a lo largo de
la ruta propuesta que esté a mas de
90 minutos (con todos los motores
operando a potencia de crucero)
desde un aer6dromo que cumpla
con los requisitos de la Seccion
121.645; 0

(2) sea operado a un peso que permita
al avién, con dos motores criticos
inoperativos, ascender a 0.013 Vgp2
pies por minuto a:

() una altitud de 300 m (1 000 ft)
por encima del terreno u
obstaculo mas alto dentro de 10
NM a cada lado de la trayectoria
de vuelo prevista; o

(i) a una altitud de 1 500 m (5 000
ft), la que sea mayor.

Nota.- el nimero de pies por minuto es obtenido
multiplicando el nimero de nudos al cuadrado por
0.013.

Para los propésitos del Parrafo (a) (2) de
esta seccion, se asume que:

(1) los dos motores fallan en el punto
mas critico con respecto al peso de
despegue;

(2) el consumo de combustible y aceite
es normal con todos los motores
operando hasta el momento que
fallan los dos motores y el avion
continba operando con los dos
motores mas alla de ese punto;

-4-

(3) cuando se asume que los motores
han fallado a una altitud por encima
de la altitud minima establecida, el
cumplimiento de la razén de ascenso

prescrita a la altitud minima
establecida, no necesita ser
demostrada durante el descenso

desde la altitud de crucero a la altitud
minima mencionada, si estos
requisitos pueden ser cumplidos una
vez que se ha alcanzado esa altitud,
asumiendo que:

(i) el descenso se realiza a lo largo
de trayectoria neta de vuelo; y

(i) la razon de descenso es 0.013
Vso2 mayor que la razén
establecida en los datos de
performance aprobados.

(4) si se requiere el vaciado rapido de
combustible, se considera que el
peso del aviébn en el momento en
que los dos motores fallan no es
menor al peso que incluiria suficiente
combustible para:

(i) proceder hasta un aerédromo
que cumpla con los requisitos de
la Seccién 121.645;y

(ii) alcanzar una altitud de por lo
menos 300 m (1 000 ft)
directamente sobre el
aerodromo.

121.640 Aviones  propulsados  por
motores alternativos:
Limitaciones de aterrizaje en
aer6dromos de destino

(&) Ningan avién ha de despegar salvo que

(b)

su peso al llegar al aerédromo de destino
planificado, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo,
permite un aterrizaje completo:

(1) dentro del 60% de la longitud
efectiva de cada pista descrita en el
Parrafo (b); y

(2) desde un punto ubicado a 15.2 m (50
ft) directamente por encima del
umbral de la pista.

Para determinar el peso de aterrizaje
permitido en el aerédromo de destino, se
asumira lo siguiente:



121.645

(@ Ninguna persona puede

121.650

(1) el avion aterriza en la pista y en la
direccibn mas favorable del viento en
calma;y

(2) el avién aterriza en la pista mas
adecuada considerando:

(i) la direccion y la velocidad
probable del viento (segun
prondstico para la hora estimada
de arribo);

(i) las caracteristicas de operacion
en tierra del tipo de avion; y

(iii) otras condiciones, tales como:

(A) ayudas de aterrizaje y del
terreno, y

(B) para efectos de la trayectoria
y recorrido de aterrizaje no
mas del 50% de la
componente del viento de
frente y no menos del 150%
de la componente de viento
de cola;

(¢) Un avién que tenga la prohibicion de

despegar debido a que no cumple con
los requisitos del Parrafo (b)(2) de esta
seccion, puede despegar:

(1) si se especifica que un aerédromo
de alternativa cumple con todos los
requisitos de esta seccion; y

(2) el avion puede realizar un aterrizaje
con parada completa dentro del 70%
de la longitud efectiva de la pista.

Aviones  propulsados por
motores alternativos:
Limitaciones de aterrizaje en
aerédromos de alternativa

listar un
aerodromo de alternativa en un
despacho o liberacion de vuelo, salvo
que:

(1) el avion, basado en las suposiciones
de la Seccién 121.640, pueda
realizar un aterrizaje con parada
total, dentro del 70% de la longitud
efectiva de la pista.

Aviones  propulsados por
motores alternativos:
Aterrizajes en pistas mojadas
y contaminadas

(@)

(b)
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Ningan avion despegara cuando los
correspondientes informes y prondsticos
meteorolégicos, 0 una combinaciéon de
ambos, indiquen que la pista puede estar
mojada a la hora estimada de llegada,
salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible
sea igual o superior a la distancia
requerida, determinada de acuerdo
con la Seccibn 121.640 vy
multiplicada por un factor de 1.15.

Ningan avion despegara cuando los
correspondientes informes y prondsticos
meteorolégicos, 0 una combinacion de
ambos, indiquen que la pista puede estar
contaminada a la hora estimada de
llegada, salvo que:

Q) la distancia de aterrizaje,
determinada utilizando datos que
sean aceptables para la AAC en
tales condiciones, no exceda de la
distancia de aterrizaje disponible.

121.655 Aviones propulsados  por
motores a turbina:
Limitaciones de peso

(@) Ningun avién despegara con un peso

que:

(1) exceda el peso de despegue
especificado en el manual de vuelo
del avibn para la altitud del
aer6dromo y la temperatura
ambiente existente en el momento
del despegue.

(2) teniendo en cuenta el consumo
normal de combustible y de aceite
para llegar al aer6dromo de destino y
a los aer6dromos de alternativa de
destino, sobrepase el peso de
aterrizaje especificado en el manual
de vuelo para:

(i) la altitud de cada uno de los
aerodromos considerados; y

(i) las temperaturas ambientes
previstas en el momento del
aterrizaje.

(3) exceda del peso con el cual, de
conformidad con las distancias
minimas de despegue consignadas
en el manual de vuelo del avion, se

demuestre el cumplimiento de los
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(4)

121.660

B
NE/06

requisitos del Parrafo (4) de esta
seccion. Las distancias minimas de
despegue consignadas en el manual
de vuelo corresponderan:

() a la altitud del aerédromo, pista,
zona de parada y zona libre de
obstaculos que hayan de
utilizarse; y

(i) a las pendientes de pista, zona

de parada, zona libre de

obstaculos, temperatura
ambiente, componente del viento

y estado de la superficie de la

pista, existentes en el momento

del despegue.

con respecto al Parrafo (a) (3) de
esta seccion, regiran las siguientes
condiciones:

(i) el recorrido de despegue
requerido no excedera la
longitud de la pista.

la distancia de aceleracién-
parada requerida no excedera la
longitud de la pista mas la
longitud de la zona de parada,
cuando exista.

(ii)

(i) la distancia de despegue
requerida no excedera la
longitud de la pista, mas la
longitud de la zona libre de
obstaculos, cuando exista; sin
embargo, en ningun caso debera
considerarse que la suma de las
longitudes de pista y zona libre
de obstaculos exceda de 1,5
veces la longitud de la pista.

no se deberd considerar la
longitud de la zona de parada ni
la longitud de la zona libre de
obstaculos, salvo que éstas
satisfagan las especificaciones

(iv)

pertinentes del Anexo 14,
Volumen | al Convenio.
(v) en la determinacién de Ila

longitud de la pista disponible se
debera tenerse en cuenta la
pérdida de longitud de la pista
debido a la alineacion del avion
en la pista activa, antes del

despegue.
Aviones propulsados por
motores a turbina:

Limitaciones de despegue

(&) Ningun avion despegara a con un peso
mayor del que, de acuerdo con los datos
del AFM para la trayectoria neta de vuelo
de despegue, permita franquear todos
los obstaculos, ya sea:

(b)

@)

)

con un margen vertical de por lo
menos 10.7 m (35 ft); o

con un margen horizontal de 60 m
(200 ft) dentro de los limites del
aer6dromo; y de 90 m (300 ft) fuera
de dichos limites.

Respecto al Parrafo (a) de esta seccion,
tendra aplicacion lo siguiente:

1)

)

©)

(4)

()

no se permite cambios de rumbo
hasta alcanzar una altura de 15.2 m
(50 ft);

por encima de 15.2 m (50 ft), el
angulo maximo de inclinacion lateral
no debe ser mayor de 15°.

al determinar el peso maximo y la
trayectoria neta de despegue,
deberan incorporase las

correcciones correspondientes a:

(i) pista a utilizarse;

(i) elevacion del aer6dromo;

(iiiy temperatura ambiente;

(iv) pendiente efectiva de la pista; y

(v) componentes de viento en el
momento del despegue.

deberdan franquearse todos los
obstaculos hasta una distancia
lateral de 300 m (1 000 ft) a cada
lado de la derrota prevista:

(i) para despegues que se realicen
en condiciones de vuelo visual
(VMC) durante el dia o utilizando
ayudas para la navegacién que
permitan al piloto seguir la
derrota prevista con la misma
precision que en VMC; y

(ii) cuando en la derrota prevista no

se incluya cambio alguno de

rumbo de mas de 15°.
todos los

deberan franquearse



(6)

121.665

obstaculos hasta una distancia
lateral de 600 m (2 000 ft) a cada
lado de la derrota prevista:

() para despegues que se realicen
en condiciones de vuelo por
instrumentos (IMC) o en VMC
durante la noche cuando en la
derrota prevista no se incluya
cambio alguno de rumbo de mas
de 15°%y

(i) en despegues VMC durante el

dia cuando en la derrota prevista

se incluyan cambios de rumbo
de mas de 15°.

deberan franquearse todos los
obstaculos hasta una distancia
lateral de 900 m (3 000 ft) a cada
lado de la derrota prevista:

() para despegues en condiciones
IMC o VMC durante la noche; y

(i) cuando en la derrota prevista se
incluyan cambios de rumbo de

mas de 15°.
Aviones  propulsados por
motores a turbina:

Limitaciones en ruta con un
motor inoperativo

(@) Ningun avién despegara a con un peso
mayor del que, de acuerdo con los datos
del AFM para la trayectoria neta de vuelo

en

ruta con un motor inoperativo,

permita:

@)

)

una pendiente positiva:

(i) a una altitud de por lo menos
300 m (1 000 ft) por encima del
terreno y los obstaculos en ruta,
dentro de 9,3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista; y

(i) a una altitud de 450 m (1 500 ft)

por encima del aerédromo donde

se asume aterrizara el avion
después de que falla un grupo
motor.

gue el avion continde su vuelo desde
una altitud de crucero hasta un
aerodromo donde se puede realizar
el aterrizaje segun la Seccion
121.680, franqueando el terreno y
los obstéculos en ruta, dentro de 9,3

-7-
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km (5 NM) a cada lado de la derrota
prevista con:

() un margen vertical de por lo
menos 600 m (2 000 ft); y

(ii) con una pendiente positiva a 450

m (1 500 ft) sobre el aer6dromo

donde aterrizara el avion luego

de la falla del grupo motor.

(b) Con respecto al Parrafo (a) de esta

seccion, se aplicaran los siguientes
requisitos:
(1) se supone que el grupo motor falla

)

@)

@)

(4)

121.670

en el punto mas critico a lo largo de
la ruta;

el explotador utiliza un método
aprobado  es——utilizade para
considerar los vientos adversos en la
ruta;

el vaciado rapido de combustible
sera permitido, si el explotador
demuestra que:

(i) la tripulacion
apropiadamente;

estd instruida

(ii)

el programa de instruccion es
adecuado; y

se han tomado todas las
precauciones necesarias para
asegurar que el avién llegara al
aerédromo con las reservas de
combustible suficientes.

(iii)

el aerédromo de alternativa se
encuentra  especificado en el
despacho o liberacion de vuelo y
cumple con los minimos
meteorolbgicos establecidos; y

el consumo de aceite y combustible
después de la falla del grupo motor
es igual al consumo permitido en los
datos de la trayectoria de vuelo
indicados en el manual de vuelo del
avion.

Aviones  propulsados  por
motores a turbina:
Limitaciones en ruta con dos
motores inoperativos

(&) El explotador no operara un avién de
turbina de tres 0 mas motores a lo largo
de una ruta que se encuentre:
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(1) a mas de 90 minutos de un
aer6dromo que cumple con los
requisitos de la Seccién 121.680, a
una velocidad de crucero de largo
alcance con todos los motores
operando; salvo que:

(i) su peso le permita volar desde el
punto donde se asume que los

seleccionado;

(i) llegar a una altitud de por lo
menos 450 m (1 500 ft)
directamente sobre ese
aerédromo; y después

(iiiy volar por 15 minutos a potencia
0 empuje de crucero.

dos motores fallan (5) el consumo de combustible y aceite
simultdneamente  hasta  un después de la falla de los motores es
aer6dromo que cumple los el mismo que el consumo permitido
requisitos de la Seccién 121.680, segun los datos de la trayectoria
con una trayectoria neta de neta de vuelo que se indican en el
vuelo que: manual de vuelo del avion.

(A) franquee verticalmente por 121.675 Aviones  propulsados  por
lo menos con 300 m (1 000 motores a turbina:
ft), el terreno y los Limitaciones de aterrizaje en
obstaculos en ruta, dentro aerédromos de destino
de 5 NM a cada lado de la
derrota prevista. (&) Un avidn no despegara con un peso que

(b) Al demostrar cumplimiento del Parrafo

(a) de esta seccion, se tendra en cuenta
lo siguiente:

(1) se asume que los dos motores
fallaran en el punto mas critico de la
ruta;

(2) la trayectoria neta de vuelo tendra

una pendiente positiva a 450 m (1

500 ft) por encima del aerédromo

donde se asume que el avion

aterrizara luego de que los dos
motores fallan;

(b)

exceda, el peso de aterrizaje establecido
en el manual de vuelo del avion para:

(1) la elevacibn del aerédromo de
destino; y

(2) la temperatura ambiente anticipada
al momento del aterrizaje.

Un avion no despegara, salvo que su
peso al arribo, permite realizar un
aterrizaje con parada total desde 14.2 m
(50 ft) por encima del umbral:

(1) dentro del 60% de la distancia de
aterrizaje disponible.

(3) el vaciado rapido de combustible
sera aprobado si el explotador (c) Para determinar el peso de aterrizaje
demuestra que: permitido en el aerédromo de destino, se
asume lo siguiente:
() la tripulacibn esta instruida

apropiadamente;

(1) el avién aterriza en la pista y en la
direccion mas favorable con viento

(i) el programa de instruccion es en calma.
adecuado; y
(2) el avion aterriza en la pista mas
(i) se han tomado todas las apropiada, teniendo en cuenta:

precauciones necesarias para
asegurar que el avién llegara al
aerédromo con las reservas de
combustible suficientes.
(4) El peso del avion en el punto donde
se asume que los dos motores fallan
proporcionara suficiente combustible
para:

(i) continuar hasta el aer6dromo

(d)

() la velocidad y direccion probable
del viento;

(i) las caracteristicas de operacion
en tierra del avién, y

(iii) otras condiciones, tales como
ayudas al aterrizaje y terreno.

un avién turbohélice que no cumpla los



()

121.680

(@)

(b)

requisitos del Parrafo (c)(2) de esta
seccién, puede despegar si:

(1) se especifica un aeré6dromo de
alternativa que cumpla todos los
requisitos de esta seccion; y

(2) se demuestra que es capaz de

aterrizar con parada total dentro del

70% de la longitud efectiva de la

pista.

un avion turborreactor que no cumpla los

requisitos del Parrafo (c)(2) de esta

seccion, puede despegar si:

(1) se especifica en el despacho o
liberacion de vuelo un aerédromo de
alternativa que cumpla con todos los
requisitos del Parrafo (c) de esta

seccion.
Aviones  propulsados  por
motores a turbina:

Limitaciones de aterrizaje en
aerédromos de alternativa

El explotador no especificara un
aerodromo como aer6dromo de
alternativa en el despacho o liberacion
de vuelo, salvo que un avién pueda
realizar en ese aerédromo una parada
completa desde 15.2 m (50 ft) por
encima de umbral, dentro del:

(1) 60% de la longitud efectiva de la
pista para aviones turborreactores; y

(2) 70% de la longitud efectiva de la
pista para aviones turbohélices.

En el caso de un aerédromo de
alternativa de despegue, que cumpla lo
establecido en la Seccién 121.2090, se
puede permitir el vaciado rapido de
combustible ademés del consumo
normal de combustible y aceite cuando
se determine el peso anticipado de
aterrizaje a la hora de llegada.

121.685 Aviones propulsados por
motores a turbina: Aterrizaje
en pistas mojadas y
contaminadas

(&) Ningun avién debe despegar cuando los

informes o prondsticos meteoroldgicos,
0 una combinacién de éstos, indiquen
gue la pista en el aer6dromo de destino
puede estar mojada o resbalosa en la

(b)

(©

(d)

(e)
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hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible
(LDA) sea como minimo el 115% de
la distancia de aterrizaje requerida,
determinada de acuerdo con la
Seccion 121.675 de este capitulo.

Ningun avién debe despegar cuando los
informes o prondsticos meteorolégicos,
0 una combinacién de éstos, indiquen
gue la pista en el aerédromo de destino
puede estar contaminada en la hora
estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible
(LDA) debera ser como minimo:

() la que se determine de acuerdo

con el Parrafo (a) de esta
seccion; o

(i) el 115% de la determinada de
acuerdo con los datos
aprobados de distancia de
aterrizaje con pista
contaminada, o0 su equivalente,
aceptados por la  AAC,

ateniéndose a la que sea mayor
de tales distancias.

En una pista mojada, se podra utilizar
una distancia de aterrizaje mas corta
que la requerida en el Parrafo (a) de
esta seccion, pero no menor de la que
se requiere en el Parrafo 121.675 (b) de
este capitulo, si el manual de vuelo del
avién incluye informacién adicional
especifica sobre distancias de aterrizaje
en pistas mojadas.

En una pista contaminada,
especialmente preparada, se podra
utilizar una distancia de aterrizaje mas
corta que la requerida en el Parrafo (b)
de esta seccion, pero no menor de la
que se requiere en el Parrafo 121.675
(b) de este capitulo, si el manual de
vuelo del avion incluye informacién
adicional especifica sobre distancias de
aterrizaje en pistas contaminadas.

Para demostrar cumplimiento de los
Parrafos (b), (c) y (d) de esta seccion,
son aplicables los criterios de la Seccién
121. 675 de este capitulo segln
corresponda, salvo que el Péarrafo
121.675 (b) (1) de este capitulo no es
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aplicable al Parrafo (b) de esta seccion.

121.690 Aviones certificados

(@)

provisionalmente:
Limitaciones de operacioén

Ademas de las limitaciones establecidas
en la el LAR 91, las siguientes
limitaciones son aplicableshn a la
operaciéon de aviones certificados
provisionalmente:

(1) Aparte de la tripulacion, el explotador
puede llevar en dicha aeronave
solamente aquellas personas que se
encuentran listadas en el Parrafo
1211750 (¢) o que estan
especificamente autorizadas tanto
por el explotador como por la AAC.

(2) El explotador debe mantener: una
bithcora de cada vuelo conducido
bajo segun esta seccibn y los
registros completos y al dia de cada
inspeccién realizada y de todo
mantenimiento ejecutado en el avion.

(3) El explotador mantendra la bitacora y
los registros realizados baje segun
esta seccién, a disposicién del
fabricante y de la AAC.

121.695 Sistema de control de la

(@)

(b)

performance del avidn

El explotador establecera un sistema
aprobado para obtener, mantener y
distribuir al personal de operaciones
apropiado, datos vigentes de
performance y obstaculos.

Para la elaboracion de procedimientos
gue cumplan los requisitos de esta
seccion y capitulo, el explotador debe:

(1) obtener los datos de performance y
obstaculos de fuentes autorizadas; y

(2) considerar la exactitud de las cartas.

-10-



Capitulo K: Requisitos de tripulantes y

personal aeronautico

121.1405 Aplicabilidad

Este capitulo establece los requisitos de los

miembros de la tripulacion y
despachadores de vuelo (DV).

121. 1410 Personal aeronautico:

@)

(b)

(©)

(d)

Limitaciones en el uso de
servicios

Ninguna persona actuard como
miembro de la tripulacion o como DV,
salvo que:

(1) posea una licencia vigente de
tripulante o despachador de vuelo;

(2) posea una habilitacion vigente,
correspondiente con la funcién que
desempefia; y

(3) mantenga una evaluacion meédica
vigente, de acuerdo con la licencia
utilizada.

A requerimiento de la AAC, todo
miembro de la tripulacion o DV
presentara los documentos
mencionados en el Parrafo (a) de esta
seccion.

Ninguna persona podra actuar como
piloto al mando baje segun este
reglamento cuando haya cumplido:

(1) 60 afios de edad; o

(2) 65 aflos de edad, en caso de
operaciones con mas de un piloto
en las que el copiloto tenga menos
de 60 afios.

Nota.- Para que una persona pueda actuar
como piloto al mando entre los 60 afios hasta
antes de cumplir los 65 afios de edad, el
copiloto debe tener menos de 60 afios.

Ninguna persona podra actuar como
copiloto baje segun este reglamento
cuando haya cumplido 65 afios de edad.

121.1415 Idioma comuln y competencia

(@)

lingUistica

A partir del 05 de marzo de 2008, todo
titular y postulante de una licencia de
piloto de transporte de linea aérea
(PTLA) o de piloto comercial debera
demostrar competencia en hablar y

Adjunto B
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comprender el idioma inglés de acuerdo
a lo previsto en el LAR 61.

121.1420 Composicion de la tripulacion
de vuelo

(a) El explotador garantizara que:

(1) la tripulacién de vuelo no sea menor
que el minimo especificado en el
manual de vuelo o en otros
documentos relacionados con el
certificado de aeronavegabilidad;

(2) la tripulacién de vuelo se incremente
con miembros adicionales cuando
asi lo requiera el tipo de operacion y
su numero no sea inferior al
establecido en el manual de
operaciones;

(3) todos los miembros de la tripulacion
de vuelo que sean titulares de una
licencia vélida y vigente otorgada
por la AAC, estén adecuadamente
calificados y sean competentes para
ejecutar las funciones asignadas;

(4) se establezcan procedimientos,
aceptables para la AAC, a fin de
evitar que operen juntos miembros
de la tripulacién de vuelo sin la
experiencia adecuada;

5) la tripulacion minima para
operaciones baje segun este
reglamento sea de dos pilotos, en la
gue se designara un piloto al mando
y un copiloto.

(6) el piloto al mando pueda delegar la
conduccion del vuelo a otro piloto
adecuadamente calificado, cuando
asi lo requiera los procedimientos
de operacion; y

(7) cuando contrate los servicios de
miembros de la tripulacién de vuelo
que sean auténomos ylo
trabajadores a tiempo parcial, se
cumplan los requisitos de este
capitulo.

121.1425 Radioperador

El explotador incluira en la tripulacion de
vuelo, por lo menos, una persona titular de
una licencia vélida, expedida o convalidada
por la AAC, por la que se autorice el manejo
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del tipo de equipo radiotransmisor que se
emplee.

121.1430 Mecéanico de a bordo

(@)

121.1435 Navegante y

(@)

(b)

Cuando el manual de vuelo requiera
expresamente un mecanico de a bordo,
la tripulacion de vuelo incluira:

(1) un miembro titular de una licencia
de mecanico de a bordo, a menos
que:

las funciones relacionadas con tal
puesto puedan ser desempefiadas
satisfactoriamente por otro miembro
de la tripulacion de vuelo, titular de
una licencia de mecanico de a
bordo, sin perjuicio de la ejecucion
de las funciones normales.

(2)

equipo
especializado de navegacion

El explotador no operard un avion
cuando su posicibn no pueda ser
establecida de manera confiable por un
periodo de mas de una hora de vuelo,
salvo que:

(1) un miembro de la tripulacién posea
una licencia vigente de navegante; o

(2) se utilicen medios especiales de
navegacién que permitan a cada
piloto, desde sus asientos,
determinar la posicién del avion.

No obstante lo establecido en el Parrafo
(2) de esta seccion, la AAC puede
requerir un navegante o un equipo de
navegacion especial o ambos, si
determina que se necesita medios
especiales de navegacion para una (1)
hora de vuelo o menos, considerando:

(1)
()

la velocidad del avion;

las condiciones
normales en la ruta;

meteoroldgicas

el alcance del control de transito
aéreo;

3)

(4)
(5)

la congestién del transito;

area de cobertura de la radioayuda
en el destino;

(6)

requerimientos de combustible;
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(7) combustible disponible para retornar
al punto de partida o a los
aerédromos de alternativa;

(8) certeza del cumplimiento de la
operacibn una vez que se ha

cruzado el punto de no retorno; y

9)

cualquier otro factor relevante en el
interés de la seguridad operacional.

121.1440 Tripulantes de cabina

(@)

(b)

©

El explotador debe proveer por Ilo
menos el siguiente ndamero de
tripulantes de cabina en cada avion que
transporte pasajeros:

(1) un miembro de la tripulacién de
cabina para aviones con una
capacidad de asientos de pasajeros
de 20 a 50 asientos; y

(2) un miembro adicional por cada
cincuenta  (50) asientos de
pasajeros o fraccion de 50,

instalados en el mismo piso del

avion.
Si el explotador realiza la demostracion
de evacuacién de emergencia requerida
por la Seccion 121.535 de este
reglamento, con mas tripulantes de
cabina que los requeridos en el Parrafo
(a) (1) de esta seccion, el avion no debe
despegar:

(1) en su configuracibn de méaxima
capacidad de asientos, con menos
tripulantes de cabina que los
utilizados en la demostracion de
evacuacion de emergencia para esa
capacidad; o

(2) en cualquier otra configuracion
reducida de asientos de pasajeros,
con menos tripulantes de cabina
que el ndmero requerido en el
Parrafo (a) (1) de esta seccién, mas
el exceso de tripulantes utilizados
durante la  demostracion  de

evacuacion de emergencia.

El nimero de tripulantes de cabina para
cada tipo de avion y para cada
configuracion de asientos de pasajeros,
de acuerdo con los Parrafos (a) y (b) de
esta seccion, deberan ser incluidos en las
OpSpecs del explotador.



(d) Los tripulantes de cabina deben:

(1) durante el despegue y aterrizaje,
estar ubicados lo mas cerca posible a
las salidas a nivel del piso y estar
distribuidos de manera uniforme a lo
largo del avion, de modo que puedan
contribuir eficazmente a una eventual
evacuacion de emergencia.

(2) durante el rodaje, permanecer en sus
puestos con los cinturones de
seguridad y arneses ajustados,
excepto para cumplir las tareas
relacionadas con la seguridad del

avion o de sus ocupantes.

121.1445 Requerimientos de tripulantes

en paradas en las cuales los
pasajeros permanecen a
bordo

(a) Cuando los pasajeros permanecen a

bordo del avidn en paradas intermedias,
el explotador cumplira los siguientes
requerimientos:

(1) En cada avibn que no requiere
tripulantes de cabina, el explotador
se asegurard que otro ftripulante
calificado en los procedimientos de
evacuacion de emergencia y que
sea identificado por los pasajeros,
permanezca a bordo del avién, o
cerca del avion en una posicion que
le permita monitorear
adecuadamente la seguridad del
mismo, ademdas el explotador se
asegurara que:

() los motores estén apagados; y

(i) por lo menos una salida a nivel
del piso permanezca abierta
para permitir el desembarque
de los pasajeros.

En cada avion
tripulantes de cabina:

(2) gue requiere

(i) el explotador se asegurara que:

(A) los motores del avion estén
apagados;

(B) por lo menos una salida a
nivel del piso permanezca
abierta para permitir el
desembarque de los
pasajeros; y
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(C) el numero de tripulantes de
cabina a bordo del avién
sea al menos la mitad del
namero requerido en la
Seccion 121.1230 (a) de
este capitulo, redondeado al
namero mas bajo en caso
de fracciones, pero nunca
menor a un tripulante de
cabina.

(i) si un solo tripulante de cabina
se encuentra a bordo del avion,
ese ftripulante debera estar
ubicado de acuerdo con el
procedimiento operacional
aprobado por la AAC.

(i) si mas de un tripulante de
cabina se encuentran a bordo
del avion, estos seran
distribuidos de manera uniforme
en la cabina, a fin de que
puedan proveer asistencia
efectiva para la evacuacion en
caso de emergencia.

121.1450 Despachador de vuelo:
Operaciones regulares
domésticas e internacionales

(a) Cada explotador que realice

121.1455 Funciones de

(@)

(b)

operaciones regulares domésticas e
internacionales, debe:

(1) proveer suficientes DV en todos los
centros de operaciones, a fin de
asegurar el control operacional de
cada vuelo.

los miembros
de la tripulacion en casos de
emergencias

El explotador asignara a todos los
miembros de la tripulacién, para cada
tipo y modelo de avion, las funciones
necesarias que deben ejecutar en caso
de emergencia o0 en una situacién que
requiera evacuacion de emergencia;

demostrara que las
los miembros de la

El explotador
funciones de
tripulacion:

(1) son realistas;

(2) pueden ser realizadas de manera
practica; y
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(3) pueden ser cumplidas ante
emergencias razonablemente
previstas, incluyendo:

() la incapacitacion de algun
miembro de la tripulacion; y

(i) la imposibilidad de llegar a la
cabina de pasajeros debido al
desplazamiento de la carga en
aquellos vuelos en que se
combina carga y pasajeros.

(c) El explotador incluira en el manual de
operaciones, las funciones de cada
categoria de tripulante segun lo
requerido por el Parrafo (a) de esta

seccion.
121.1460 Reabastecimiento de
combustible con pasajeros a
bordo

No se reabastecerd de combustible a
ningdn avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a
menos que esté debidamente dotado de
personal calificado y listo para iniciar y dirigir
una evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos posibles.
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Adjunto C
LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares
Apéndice C

Aviones C-46 que no son de la categoria transporte

“Véase el Apéndice C de la Parte 121 del Titulo 14 del Codigo de Reglamentos Federales de los
Estados Unidos”

Comentarios del experto
No existen comentarios.
Propuesta

Se propone al Panel de Expertos de Operaciones la aceptacion del Apéndice C.
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