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Indice de Accidentes 2006 - 2007

Perdidas por millon de sectores volados
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Tendencia de Accidentes en los
ultimos 3 Anos

2005 2006 2007
AFI 9.21 4.31 4.09
ASPAC 1.00 0.67 2.76
CIS 0.00 8.60 0.00
EUR 0.33 0.32 0.29
LATAM 2.59 1.80 1.61
MENA 3.84 0.00 1.08
NAM 0.19 0.49 0.09
NASIA 0.00 0.00 0.88




Infraestructura

71 Continua siendo un problema

/1 Los Estados siguen sin solucionar
clertas carencias y deficiencias
/1 El problema no es tanto técnico como
organizacional y econdmico
21 Algunos Estados han ignorado las
recomendaciones hechas por OACI




Infraestructura N

71 Falta de una infraestructura
adecuada

71 Comunicacion ATC
7/ Vigilancia
/1 Condiciones de la Pista

21 |ATA realiza visitas operacionales
(ATS y Aeropuertos)

/1 Lleva a cabo analisis




Iniciativas de la Industria

71 Enfoque empresarial

71 Fijar objetivos alcanzables con plazo
limite (fecha limite)
Objetivo 2008: 25% de mejora sobre 2006

71 Necesidad de un plan
/1 Esfuerzos coordinados
2 Eliminar la duplicidad de recursos




Gestion del Transito




Numero de accidentes por fase de vuelo
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Operaciones de vuelo
Incidentes registrados por fase de vuelo
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Procedimientos RNAV/ RNP

71 Reduce el riesgo
ALAR/ CFIT

/1 Reduce “dive and
drive”

71 Permite un descenso
constante

71 Mayor fiabilidad en la
aproximacion
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Aeropuertos con RNAV/RNP

AUA: Aruba
BGI: Barbados

GCM: Grand Cayman

KIN: Kingston
MBJ: Montego Bay

PLS: Providenciales

PUJ: Punta Cana (Higuey)

POP: Puerto Plata

SDQ: Santo Domingo

STI. Santiago

NAS: Nassau
MVD: Montevideo
STT: St. Thomas
STX: St. Croix
SJU: San Juan
POS: Port of Spain
GDT: Grand Turk
FPO: Freeport
BEL: Belem

BSB: Brasilia
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BVB: Boa Vista
CGB: Cuiaba
CWB: Curitiba
MAQO: Manaus
VCP: Campinas
MCP: Macapa
POA: Porto Alegre
PVH: Porto Velho
GEO: Georgetown



Procedimientos RNAV/RNP

/1 Se esta trabajando con los
Estados
72 SCL, UIO, PTY & BON
71 SAL, TGU & SAP (2008)

A IATA esta desarrollando
procedimientos

ACUZ&TLC
/1 Oportunidades en LIR & BOG

71 Proyecto especial para SJO
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Procedimientos RNAV/ RNP

Quito

71 Mas de 200 desvios en 2005

71 US $10M en costos adicionales
hoteles, conexiones perdidas

mpacto negativo en la economia
ocal

Procedimiento instrumental a la
pista 17 (anteriormente imposible

7

QUITO, ECUADOR
whoves (12-1) [carcan] RNAV (RNP} Rwy 17

SEMN

SEQU/UID LERE
MARISCAL SUCRE INTL

“louAGUA PICHIN

*OUITO APPROACH (R} SOUITO TOWER *GROUND
. 119.7 121.2 18.1 121.9
{ o | e | | T [ o] N
ol L] N ’
171° [12310%s0ss)| e | roze 92177 fia000 17300
& misseo apch; Climb 1o 16000° following the RNAV missed e
H approach to DAGMA and hold. Minimum climb gradient of 260" per NI uniil @ 17000
10,700 is required. Gno spees-Kis 75 [ 100 | 150 | 200 | 250 | 300 L
325 435 | 650 | 867 [1083[1300] MsA QIT vOR

Al1 So1: hFa TOZ Elov: 195 hPa Trans alt: 18000°
1. SPECIAL AIRCREW & AIRCRAFT 2. RF and GPS capability requir

3. DME/DME NA. 4. For uncompensated Bar-VNAY systems, rocedure NA below -15°C (5°F). 5. VGSI
and descent angles nat coincident. . 6. Aftor BNP alort, follow the Missed Apch instructions. 7. Tn the
event of RNP/RAIM loss, start immediate climb 1o 16000° in the RNAV trajectory and contact ATC far
instructions. 6. Pilot controlled lighting: Rwy 35 RAIL, Rwy 17/35 REIL on 122.6; Rwy 17 PAPI-L on 123.0.

Trans level: FL 180

PACTO

KOT 10 SCALE

0 Between BUVUL and Rwy |hm
Hollow, instructions strictly dus
1a high terrain 1a the We

MISSED
AFCH FIX

Eigey 1o
N

Forin 1590

fal f
IRl 1AS 173kt~ Ss3F U109z
N

RIS TR e fija1eo’ nw
H DAGMA ARPOI
= heoog” L_Js .
i 1% (3. Jn-
= 139057
123107 “225“
10 [TCH 50°]
6.3 5.0 60 roze 9217
0.8 4.3 5.3 [
G spewd-Kis ki) 0 100 | 170 | 140
Dwacent angle [3.10°] | 364 | 494 | 548 | 658 | 768 | 876 i (160007 D ulo91
BARLL *
MAF ar DA
STRAIGHT-IN LANDING RWY 17
Missed apch climb gradieat mim I60°/NM
RNP 0.15
can 9725 508

A
i NA
e
olc
2 2.6 km
g o

CHANGES: New procecure, ) JEPPESEN SANDERSON INC. . 7004, ALL RIGHTS RESRVED,

13



ADS — B 7 Es una posicion GPS que
emite cada segundo a ATC
iIndicando “aqui estoy”

21 ADS-B tendra una
separacion tipo radar de
3-5 NM entre aeronave

| 71 Se hizo operacional a
R finales de 2005



ADS-B

Cuesta la décima parte que un radar tradicional

ADS-B RADAR
~ $100K-$400K USD ~ $1M $4M USD

<:omparacione>

Mantenimiento
Espacio
Localizacion
Edificio
Acceso
Medio ambiente




fany
A N 4
IATA

Rutas unidireccionales - SAM/EUR

71 UN741 y UN866

21 ADS es el siguiente paso

para mejorar la capacidad

71 Evitara niveles no
adecuados volados
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Golfo de México

/1 Carencia de vigilancia y comunicaciones

/1 El aumento de trafico excede la capacidad
aerea

71 Las aerolineas experimentan ineficiencias
NUMerosos retrasos, “reroutes” & asignaciones de
altitud

71 Espacio aereo restringido y rutas

unidireccionales
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Infraestructura de Aeropuertos




Tipos de Accidentes: LATAM

CFKIT
Gear-up
: 8%
Landing /
Collapse Loss of.ControI
25% In-flight
8%
Ground
Damage
17% Runwgy
Excursion
42%
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Seqguridad Operacional de Aeropuertos

21 *Overruns” es un problema
grave

71 Muchos aeropuertos tienen
espacio limitado

71 EMAS es una solucion
efectiva y duradera para
areas cortas de seguridad
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EMAS

ZUna capa de cemento

celular
/1Desace
7/1SIstema

era una nave

Dasivo que se

aplasta bajo el peso de
una aeronave
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/ |
A fecha de hoy cuatro “overruns” seimpidieron.con EMA

7~ May'99: Saab 340 S % Jan0bB747T - -

——— & — e ——————

v Jul ’06: Falcon 900

May '03: MD-11




Incursiones en Pista

1 El 32.7%: Mal interpretacion de la autorizacion
ATC por parte de la tripulacion

A El 24.5 %: Vinculan errores ATC

2 El 10.9%: Condiciones del aeropuerto con las
Incursiones en pista
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Deteccion de Superficie — ASDE-X

ax

71 Permite ATC detectar
movimiento en superficie

/1 Detecta posibles conflictos
en la pista/calle de rodaje

7 Muy util por la noche o con
mal tiempo cuando hay
visibilidad reducida
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Conclusion

71 El indice de accidentes es elevado

71 Las aeronaves todavia estan volando
iIneficazmente en algunas zonas

7/ Los Estados deben:
Mejorar la Infraestructura
Invertir en tecnologia

71 Las lineas aéereas deben:
Asegurarse gue estan preparadas operacionalmente
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Nuestra Meta en Comun:

Un conjunto armonizado de los
estandares globales que
harad una forma mas segura de
transporte

...alln mas seqguro +




Los pasajeros
exigen viajar de una
manera
segura,
confortable,
eficientey

a tiempo
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iMuchas Gracias!
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...Preguntas




