INTRODUCCION:

La certificacion de la PBN (NAVEGACION
BASADA EN LA PERFORMANCE) desde el
punto de vista de aeronavegabilidad , se basa
en una serie de procedimientos orientados al
equipamiento de la aeronave y el personal de

mantenimiento a cargo de ellos , esto viene
desarrollandose por un grupo de estudio en la

DGAC del Pert , el proceso se inicia con una
solicitud por parte de un operador que
requiera realizar operaciones PBN y debe
concluir con la emisién de las especificaciones
de operacion (OPSPECS).

Para este fin el equipo de certificacion estara
compuesto basicamente de tres especialistas :
un inspector de avibnica ,un inspector de
operaciones y un inspector de navegacion
aérea.

Estas 3 regulaciones establecen entre otros
las reglas de vuelo VFR/IFR, los
requerimientos de equipos e instrumentos
de abordo.
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El concepto de la
Navegacion Basada en
la Performance (PBN),
es fundamental para
las regulaciones y se
define lo mejor posible
en la LAR 121.240
que indican que cada
avién debe “navegar
al grado de exactitud
requerido para el
control del tréfico
aéreo.
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ALISIS DEL FALTANTE REGULATOR

erimiento de munfwrep y alerta como una caracterfsi
tema RNP a bordo de la aeronave (Ref. Manual de PBN ,O.

Cuando el espacio aéreo RNP no es cumplid
una alerta es mostrada a la tripulacion (|
aeronave esta fuera del limite de confinamientg

La funcién de monitoreo representa
una estimacién de donde se encuentra
realmente la aeronave. El sistema
utiliza los mejores sensores disponibles
para reducir al minimo el error de
posicionamiento y los pilotos o el
piloto automético deben seguir la
trayectoria correspondiente.

SE CUMPLE CON EL
CONCEPTO DE INTEGRIDAD
DEL SISTEMA

En nuestro caso
la propuesta es
desarrollar una
Circular de
Asesoramiento  de
naturaleza generica
en donde el
operador encuentre
la guia necesaria
para certificar
cualquier
“operacion
especial” (Ejemplo:
CAT IL,IIl, RVSM,
RNAV/RNP, etc.)
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una cantidad apreciable de
informacion  relacionada con
la  operacion RNAV/RNP,
pero  ninguna con los
requerimientos  del  nuevo
concepto del PBN.

Recientemente (04/02/08), ha
desarrollado el documento
denominado: “ PBN-BASED
RNP 10 JOB AID”, en la
cual proporciona una_guia
tanto para los operadores
£omo a sus inspectores, para
la___aprobacién _de la
operacién RPN-10.
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CONFIGURACION CON LA AERONAVE
PROCEDIMIENTOS (M) Y (O)

NUMERO DE EQUIPOS INSTALADOS Y /

REQUERIDOS PARA EL DESPACHO TSO, RTCA, ARINC, ETC
REGULACIONES EN LA COLUMNA DE

“OBSERVACIONES”
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http://www.icao.int/pbn/Docs/9613_final_draftpai

http://www.faa.gov/about/office_org/headquarters offic
es/ato/service_units/systemops/aaim/organizations/rnav
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1. La Legitimidad del Equipo debe ser determinada y
Documentada

2. Tener Procedimientos de Operacion para los Sistemas
que el Operador Usara

3. El Entrenamiento de la Tripulacién Basada en los
Procedimientos y debe ser Documentada










