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ESTACION MASTER — EUA

‘,’tv
4 &) MANAUS

* 5 Estaciones de Referencia

a1 “Master” en RJ

- 1 Estacion VHF — DL mobil

 Instalacion — 30 Set 01

» Aeronave Equipada — 30 Jan 02
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Resultados Obtenidos

M Familiarizacion con los sistemas
SBAS tipo WAAS

M Experiencia adquirida:

- Implantacion de estaciones de
referencia y maestras

- Implantacion de plataforma de
comunicaciones

- Recoleccion de Datos GPS

- Ensayos en Vuelo — Aumentacion
VHF

M Severidad de las condiciones
ionosféricas (+- 202 de la linea
ecuatorial)
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BTB/CSTB i

i¢ion Brasilefa

M Sistemas SBAS:

> CBA no favorable

> NPA solamente si guia vertical

posible

> Aproximaciones de precision

solamente con L5
M Corto Plazo:

> Utilizacion de tecnologias existentes

para aproximaciones con guia vertical

> Soluciones A/GBAS
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CAMADA IONOSFERA

/ SUPERFICIE DE LA TIERRA

Simplifie

Exactitud (Errores de Retardo)

Integridad (Errores de Retardo)
Disponibilidad (Centelleo)

Continuidad (Centelleo)
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t{é] Solucion GBAS

Acciones DECEA/FAA

o 0 b - Prototipo LTP instalado Sep 03
- Testes en vuelo realizados (perfil ILS y curvas)

- Recoleccion de datos y estudios ionosféricos

LAAS / LTP

ESTACION GALEAO - Desarrollo / adaptacion de modelo de amenaza
COOPERACION DECEA/FAA
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Perfil ILS - Coleta de Datos
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MODELO DE RIESGO (THREAT M@DE

Planeo de Actividades: (12 meses)

> |dentificacion de Recursos (Universidad Estadual de Rio
de Janeiro);

» Indexacion de datos BTB/WAAS en el periodo 2000-
2002;

» Determinacion si la coleccion de datos es suficiente:

» Seleccion de modelo de riesgo aplicable a los datos (el
mismo de FAA con posibles adaptaciones); y

»Validacion del conjunto de datos de teste.



Concepciodn Brasilena
Requisitos Operacionales

SBAS

Conclusiones

Plataforma de Ensaios (BTB/CSTB) (B IASS

platalolima e ENSaloS I UARS/LN )
MASTER STATION USA MASTER STATION USA

HONDURAS

=> Aplicacion del GNSS/GPS en ruta, sin
aumentacion

v SBAS inviable en corto plazo
v" Utilizacién de procedimientos NPA/GPS (GPMS)
v Tecnologias existentes para APV

=>»Prioridades para sistemas LAAS/GBAS:

v Modelo de Amenaza (UERJ)
v" Estacién certificable en 2010

=>»Planificacion de servicio diez anos
adelante

v GPS/GALILEO/GLONASS
v Mayor numero de frecuencias
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GNSS - DIFICULTADES PARA Uil

« El GNSS es distinto de las demas ayudas a la Navegacion

- fallo de los satélites y/o interferencias no son facilmente conocidas

- Las Areas de Degradacion de Cobertura no son constantes

 Los Pilotos y Organismos ATC necesitan saber cuando y donde el
GNSS no estara disponible

 Es necesario un Pronostico de Cobertura del GNSS, en tiempo real

- situacion del sistema y de los satélites
- situacion del WAAS, LAAS, EGNOS, Galileo, MSAS, GPS

- La Responsabilidad del Estado por el uso del GNSS tiene que ser
definida



ESCOPO DEL PROYECTO g

* Desarrollar una capacidad de monitoreo de la
“performance” del GNSS, en tiempo real, para
asegurar el uso operacional de todos los sistemas de
havegacion por sateélites autorizados a operar en el
Espacio Aereo bajo responsabilidad de Brasil:

- disponibilidad del servicio de navegacion por satélite para
mejora de las operaciones en ruta y para procedimientos en
aerodromos

- generacion de NOTAM

- capacidad instalada en 6rganos ATC seleccionados

 Participantes:




GALILEO
GPS

Procesamiento
GPMS

¢ GRTM
Brasil TRS

© Begsil TMS Menitorze

CalACC/APP




IMPLEMENTACION

- Fase | — Desenvolvimiento
- Marzo de 2005 a Junio de 2007
- Definicion de Requisitos Operacionales
- Definicidon de los Requisitos de Red
- Desarrollo de Arquitectura Operacional
- Realizacién de la Demostracion Operacional:
» 04 Monitores Locales, Procesadores de Performance y Modelo de Servicio
» Verificacion Funcional
 Fase Il - Implementacion y Ejecucion
- Abril de 2008 a Diciembre de 2009
- Implementacion Operacional
- Implementacion de las interfaces de Red
- Disposicién de las Consolas ATC
- Implantacién de la Interfaz de Informacion Grafica
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CORREDOR EUR/SAM

Transito crece muy rapidamente

RNP 10 - desde octubre 2001

RVSM - desde enero 2002
ADS/CPDLC - implementacion en curso

- Pruebas empezadas en noviembre 2003
- ACC-AO pre-operacional agosto 2008
- Estimado ATS para ADS-C octubre 2008

Situacion actual :
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