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RESUMEN

La presente Nota de Estudio tiene como propdsito informar sobre
la elaboracion de un Plan de accion para la implantacion de la
separacion longitudinal de 50 NM en las rutas paralelas RNAV
UL780 y UL302.

1. Introduccion.

1.1 Durante la Reunion AP/ATM/8, Lima, Pert, Noviembre 2004, mediante la Conclusion
AP/ATM/8/15, la reunion consideré conveniente que Chile y Perti elaboren un plan de accion para la
implantacion de la separacion longitudinal de 50 NM en el tramo Santiago de Chile/Lima en las rutas
paralelas UL302 y UL780.

1.2 La implantacion de la RNP 10 en las rutas RNAV UL780 y UL302 permite a los ACC
de Santiago y Lima utilizar ambas rutas en forma independiente, al existir una separacion lateral de 50
NM entre las rutas y, ademas, de esta manera analizar la factibilidad de reducir la separacion longitudinal
de 80 a 50 NM entre acronaves volando al mismo nivel de vuelo.

2. Desarrollo

2.1 El analisis de la realidad operacional de las rutas paralelas UL780 y UL302 nos indica
que los operadores de los wvuelos internacionales hacia las regiones del Caribe y Norteamérica
principalmente, volando al mismo nivel de vuelo, utilizan indistintamente estas rutas RNAV, facilitando
asi una Gestion eficiente durante las primeras fases del vuelo y hasta Lima.
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2.2 En estas rutas paralelas se maximiza la utilizacion del espacio aéreo obteniendo las
ventajas que se han previsto con esta implantacion de rutas paralelas. Posterior a Lima esta modalidad de
utilizacién de las rutas mencionadas, cambia abruptamente y se reducen las ventajas mencionadas de
implantacion de la separacion longitudinal de 50 NM ya que de dos rutas ocupadas indistintamente por
aeronaves realizando vuelos al Caribe y Norteamérica se transforma a partir de Lima so6lo en una, creando
una problematica para aplicar las separaciones longitudinales convencionales.

23 Por lo que, la utilizacion independiente y exclusiva de esta separacion, en alguna de las
rutas paralelas, se traduciria en demora a los usuarios y en una mayor carga de trabajo para los
Controladores de Transito Aéreo.

3. Conclusion

3.1 En atencidn a los beneficios limitados de la reduccion de la separacion longitudinal de 50
NM en el tramo Santiago de Chile/Lima en las rutas paralelas UL302 y UL780, o en una de ellas, el
desarrollo de un plan de accion para la utilizacion de esta separacion debiera insertarse en un programa de
ambito regional. Esto requiere, entre otros aspectos, analizar la estructura actual de rutas RNAV para
elaborar un plan de accidon de implantacion RNP en las rutas mas utilizadas. De esta manera, estaremos
obteniendo los mayores y mejores beneficios de utilizaciéon de los sistemas ya disponibles en las
aeronaves que operan actualmente las rutas RNAV de la region.

4. Accion Sugerida
4.1 Sobre la base de la Conclusion anterior se invita a la reunion a discutir el tema y tomar

una decision al respecto.
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