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Asunto 4: Automatizacion ATM en las Regiones CAR/SAM

Encuesta sobre Automatizacion ATC en las regiones CAR/SAM

(Presentada por la Secretaria)

Resumen

En esta Nota de Estudio se presenta los resultados de la Encuesta
sobre Automatizacion ATC en las Regiones CAR/SAM.

1. Introduccion

1.1 La Reunion GREPECAS/12, La Habana, Cuba, 7 al 11 de Junio de 2004, aprobd la
Conclusion 12/31, mediante la cual solicitd a las Administraciones de las Regiones CAR/SAM que
definieran sus planes de accion para la integracion de los sistemas automatizados ATM.

1.2 La Séptima Reunién del Comité de Coordinacion del Proyecto Regional RLA/98/003 -
Transicion a los Sistemas CNS/ATM en las Regiones CAR/SAM, Lima, Perl el 18 de noviembre de
2004, como parte de sus actividades para el afio 2005, aprob0 la realizacion de un estudio de los recursos
existentes en los sistemas automatizados de ambas regiones, considerando las aplicaciones instaladas para
la parte operacional, asi como los requisitos de interconexién.

2. Analisis

2.1 El 28 de febrero de 2005, la OACI envi6 a los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales de las Regiones CAR/SAM un formulario con el proposito de obtener informacion
actualizada sobre los Sistemas Automatizados ATC implantados y fuera considerada para su discusion
durante la Reunion AP/ATM/10. La fecha limite para enviar la respuesta fue el 25 de marzo de 2005.
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2.1 Dicho formulario se elabord con la finalidad de tener respuestas lo mas precisas y
completas posible, de manera que permitiera tener una vision clara y actualizada del estado técnico y
operacional de los sistemas automatizados con que cuentan las Administraciones de las Regiones
CAR/SAM. Los resultados de dicha encuesta figuran en el Apéndice A de esta Nota de Estudio.

2.2 Teniendo en cuenta que la evaluacién de dichos resultados permitird a la reunién
establecer criterios para la elaboracion de la Estrategia Regional para la Integracion de los Sistemas
Automatizados ATC, con la finalidad de contar con la mayor informacién posible, en el Apéndice B de
esta Nota de Estudio figuran las Orientaciones para la Estrategia de Integracién adoptada por la Reunion
GREPECAS/12 y en el Apéndice C, figura una breve informacion sobre criterios y requisitos para la
Automatizacion de los Servicios de Navegacion Aérea.

3. Accidn sugerida
3.1 Se invita a la reunion a tomar nota de la informacidn proporcionada en esta Nota de

Estudio y, a las Administraciones que aun no lo han hecho, entreguen tan pronto como les sea posible la
informacidn correspondiente a la Secretaria de la OACI.
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Apéndice/Appendix A

Encuesta sobre Sistemas ATM automatizados en las Regiones CAR/SAM

Survey on Automated ATM Systems in the CAR/SAM Regions

Instrucciones/Instructions

a.  Siel sistema esta disponible, indique si cuenta con las siguientes capacidades:
If the system is available indicate if the system has the following capacities:

(1)
)

®3)
(4)

(®)

(6)
(M
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)

(13)
(14)

(15)

(16)
(17)

(18)
(19)

Cantidad / Number

Adjunte un diagrama de cobertura.

Attach a coverage diagram.

Cantidad / Number

Adjunte un diagrama de cobertura.

Attach a coverage diagram.

Modo A/C y/o Modo S: A/ICylo S

Mode A/C and/or Mode S: A/C and/or S

Integraccion de datos ADS / ADS integration data : ADS

Alerta de Conflicto a Corto Plazo / Short Term Conflict Alert: STCA
Advertencia de Altitud Minima de Seguridad / Minimum Safe Altitud Warning: MSAW
Impresion automatizada de fichas de vuelo/ Automated printing of flight strips: P
Fichas de vuelo electronica / Electronic Flight strips: E

Banco de datos: DB

Adjunte un diagrama de cobertura.

Attach a coverage diagram.

Cantidad / Number

Adjunte un diagrama de cobertura.

Attach a coverage diagram.

Modo 2 y/o 3: M2 y/o M3

Mode 2 and/or 3: M2 and/or M3

CPDLC

Aplicacion en Espacio aéreo Oceanico o Remoto: Ru O

Oceanic or Remote airspace: R or O

AIDC

AMHS

b.  Enlascolumnas 2, 4, 12 y 14, anote una “x” y adjunte un diagrama de cobertura.
In columns 2, 4, 12 and 14, write an “x” and attach a coverage diagram.

C. Utilice la seccidn Observaciones para describir brevemente detalles técnicos especificos de los
sistemas disponibles. Si fuera necesario utilice mas hojas.

Use the Remarks section to describe briefly specific technical detail of the available systems. If
necessary you may use additional pages.

-1-
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

ARGENTINA
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
Sensores Radar rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Automated Data Processing R,S,d Digitf“ AMS
aciona
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 I'5 b7 b8 P10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
Ezeiza 5() | (@ | 6) | @ |AC | sTCA | MsAw | ® | ® X | ! ! | AMHS
Cordoba 1 (@ 1| @ |AC | | | | : : | AMHS
Mendoza 1 (a) 1 ' (a) ' AC ' ' ' ' I I ' AMHS
| | | | | ] ] | ]
Resistencia (a) : (@) : : : : : : : : AMHS
| | | | | | | | |
Comodoro @ @ | | | | | | | AMHS
Observaciones/Remarks
(a) Coberturas Ezeiza Cérdoba Mendoza Mar del Plata Parana Carrasco (Uruguay)
PSR (NM) 100 80 50 50 80 NM
SSR (NM) 210 160 200 220 220 180 NM

(b) El sistema de procesamiento tiene la capacidad de presentar la informacion, pero coexisten bancos de datos AIS/MET para entregarla.

(i) Ezeizarecibe las sefiales PSR y SSR de los radares Ezeiza, Mendoza, Cérdoba, Mar del Plata y Carrasco (Uruguay).
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

BOLIVIA
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
Sensores Radar rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Automated Data Processing R,S,d Digitfl AMS
aclona,
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 2 3 1 4 I'5 6 | 7 ! 8 9 ! 10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
SLLP ! 11 @ |Ac | sTCA | MsAw ! DB () | ! | |
TMA SLCB 1 (© |AC | STCA | MSAW : DB E : E E
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
! i i i i i i i i i
| | | | | | | | |
| | | | | | | L |
Observaciones/Remarks
@ Se adjunta un mapa de cobertura combinada de los radares de Cochabamba y El Alto. Las sefiales radar de El Alto y Cochabamba no estan integradas para su

presentacion en el ACC de La Paz. Los controladores disponen de presentaciones separadas.
(b) Se adjunta un mapa de cobertura de la red Digital de Comunicaciones (REDCA) de AASANA (Red Digital para Voz (ATS)/Datos (AFTN) y Red corporativa de VVoz e
Internet. Esta Red gestiona especificamente lo siguiente:

Comunicaciones orales ATS entre 20 aeropuertos;

Voz y control para la frecuencia ampliada 128.2 MHz del ACC La Paz (cuatro estaciones remotas);

Red de telefonia corporativa para coordinacion administrativa con 20 aeropuertos;

Red WAN que integra a los Centros Regionales de Cochabamba, El Alto, Viru Viru, Trinidad y la Oficina Central de La Paz.

(c) Se adjunta un mapa de cobertura de actuacion del radar MSSR de Cochabamba.
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

BRASIL
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Sensores Radar Automated Data Processing Red Digital AMS
Nacional
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 I'5 6 | 7 ! 8 9 ! 10 | 11(a) | 11b 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
Amazénico 16 | 23 | | AC | sTcA | msaw | P | E DB | DB ) ! | ! !
Atlantico : E © | : P DB | DB ) : O :
Brasilia 1 11 i I AC I STCA | MSAW | P | E DB DB (d) i i i i
! | | | | | ] ] | ]
Curitiba 10 10 ' AC | STCA | MSAW | P : DB | DB () : 5 : :
: | | | | | | | | |
Recife 6 10 | | AC | STCA | MSAW | P | DB DB (d) i i i i

Observaciones/Remarks

(@) Un banco de datos central con informaciones meteorol6gicas disponibles para consulta general.

(b) Un banco de datos con informaciones disponibles NOTAM con distribucion regional.

(c) En fase de prueba.

(d) En fase de implantacidn de una red digital de cobertura nacional, prevista para el segundo semestre 2005.
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

CHILE
Sensores Radar Procesamiento Automatizado de Datos ggm&ﬁﬁgﬁlﬁgﬁz
Automated Data Processing Red Digital AMS
ACCIFIR Nii:gr?gll AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 15 6 | 7 ! 8 P10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
ACCU/SCFZ 3 | x lAcs| @@ | sTcA | msaw e DB | () X | | L © |
ACCU/SCEZ 10X 3 | X |Acs | STCA | MsAW | E DB | : | |
ACC/SCTZ 1 X 2 : X EACS : STCA : MSAW : E DB : : : :
ACC/SCCz 1 X 1 : X EACS : STCA : MSAW : E DB : : : :
ACCISCIZ = I ; ; ; ; T ;
Observaciones/Remarks

(@)
(b)
(©)

Durante el afio 2005, en lo relativo a la Vigilancia Automatica Dependiente (ADS) se comenzaran a realizar las pruebas para su implementacion en el espacio aéreo bajo

la responsabilidad del estado de Chile.

En la actualidad, no tenemos sistemas de bancos de datos AlS. Estamos trabajando para ello. Hemos avanzado s6lo en lo concerniente a facilitar la informacién

electronicamente.

De la misma manera y en conjunto con las pruebas de ADS, se trabajara en la implantacién del sistema CPDLC en el espacio aéreo bajo la jurisdiccion del Estado de

Chile.
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

CUBA
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
Sensores Radar rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Automated Data Processing R,S,d Digitfl AMS
aciona
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 I'5 6 | 7 ! 8 9 ! 10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
HABANA | 6 (@) AC | X X X X X DB DB (b)

Observaciones/Remarks

@ Se adjunta los diagramas de cobertura SSR a FL 200 y FL 330
(b) Se adjunta diagrama de la Red Digital de la Aviacion Cubana (REDAC)
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

NICARAGUA
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
Sensores Radar rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Automated Data Processing R,S,d Digitf“ AMS
aclona,
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 I'5 6 | 7 ! 8 9 ! 10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
@ ® | x |ac | sTcA | mMsaw | P | pB | DB ! ! G |
: | | | | | | | | |
| | | | | | L |
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
| | | | | | | | |
| | | | | | | L |
Observaciones/Remarks
@ No se encuentra disponible, pero el sistema lo soporta.

(b) Radar Secundario Monopulso (se adjunta diagrama de vigilancia).
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ENCUESTA SOBRE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ATM EN LAS REGIONES CAR/SAM
SURVEY ON ATM AUTOMATED SYSTEMS IN THE CAR/SAM REGIONS

URUGUAY
o 1o Automatizado de Dat COMUNICACIONES
Sensores Radar rocesamiento Automatizado de Datos COMMUNICATIONS
Automated Data Processing R,S,d Digitf“ AMS
aciona
ACC National AFS
PSR SSR RDP FDP MET | AIS Digital VDL HFDL
Network
1 0 2 3 1 4 I'5 6 | 7 ! 8 9 ! 10 11 12 13 1 14 ! 15 ¢ 16 17 18 1 19
MUDO @i 6 | ® | 20 |Ac | sTcA | mMsaw | P | E DB © | | | @ |
: | | | | | | | | |
| | | | | | ] |
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
i i i i i i i i i
| | | | | | | | |
| | | | | | | L |
Observaciones/Remarks
(@) TA10M M.970 PSR.
(b) MSSR M.970 PSR Carrasco
MSSR INDRA DURAZNO
MSSR THALES EZEIZA
(c) Se posee una Red Digital entre todos los Aer6édromos y Aeropuertos del Pais.
(d) Se posee una Central Distribuidora de Mensajes AFTN.

Nota: No se posee diagramas.
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APENDICE B

ORIENTACIONES PARA UNA ESTRATEGIA DE INTEGRACION DE LOS SISTEMAS

Objetivo:

AUTOMATIZADOS ATM DE LAS REGIONES CAR/SAM

A través de una participacién comprometida, los Estados, usuarios y proveedores ATS de

las Regiones CAR/SAM deberian,

1)

2)

3)

cooperar de manera conjunta en la integracién de las tecnologias para la automatizacion
ATM, de conformidad con las orientaciones disponibles de la OACI, considerando las
mejores alternativas regionales y globales;

elaborar una estrategia para la integracion de sistemas automatizados ATM con una visién
segura, gradual, evolutiva e interoperable que facilite el intercambio de informacién y la
toma de decisiones en colaboraciéon de todos los componentes del sistema ATM para una
gestion transparente, flexible, dptima y dindmica del espacio aéreo y aerdédromos
internacionales, a la vez que aumente los niveles requeridos de seguridad operacional;

tomar en cuenta el entorno de procesamiento de datos y de red considerando el uso de
segmentos terrestres y espaciales para el proceso interactivo de la informacion ATS bajo los
criterios de integridad, calidad y tiempo real.

MARCO DE REFERENCIA

a) identificar las areas homogéneas sobre la base de los flujos de transito que
operan en los diferentes espacios aéreos y aer6dromos internacionales;

b)  analizar los escenarios del entorno operacional ATS actuales y planificados;

C) determinar el alcance, disefio de arquitectura, caracteristicas y atributos de los
requisitos operacionales para la integracion a corto plazo de los sistemas
automatizados que existen en las dependencias ATS segun los actuales niveles
de servicio suministrados, asi como otros requisitos operacionales que den
respuesta a las expectativas futuras de los componentes del sistema ATM,
considerando;

i) ordenar los requisitos en forma logica, a través de las siguientes etapas.
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Etapa Funcion

Etapa | - Procesamiento de planes de vuelo (FDPS/ Flight Data Processing System)

Etapa Il - Procesamiento de datos radar y de vigilancia ATS (RDPS/ Radar data Processing System, ADS
e intercambio de datos radar);
monoradar;
multiradar;
comparticion de datos radar.

Etapa Il - Comunicaciones digitales automatizadas (Transferencia de control radar/ Automated traffic
hand off, AIDC/ CPDLC, etc).

Etapa IV - Implantacion de aspectos CDM (Collaborative Decision Making) para otros requisitos ATM
(AOM [Airspace Organization and Management], CM [conflict management], DCB
[Demand/Capacity Balancing], AO [Aerodrome Operation], TS [Traffic Synchronization], AUO
[Airspace User Operation], ASDM [ATM Service Demand Management], AlS, Meteorologia,
Estadistica, etc)

NOTA: El SAR debe ser considerado en todas las etapas en todo el espacio aéreo inferior.

ii)  identificar el nivel de automatizacion requerido segun las funciones ATS
definidas en la clasificacion de los espacios aéreos y aerédromos
internacionales de los Estados, segln la siguiente tabla:

Funciones operacionales ATS requeridas en los sistemas automatizados
(ATC, FIS, SAR)

FUNCIONES ATS Clasificacion de Espacio aéreo ATS
APLICABLES A B C D E F G

Identificacion

Separacion

Guia de navegacion

Vigilancia

Transferencia

Coordinacién

Informacion de planes de vuelo
en tiempo real

Visualizacion de
geografica de
(longitud, latitud, historia)

la posicién
la aeronave

Datos estadisticos de planes de
vuelo (informacién pasada y
pronosticada).

(RDPS)

Procesamiento de datos radar

Procesamiento de datos del plan
de vuelo (FDPS)

(AIDC)

Comunicacion por enlace de
datos entre dependencias ATS

Comunicacion aire tierra por
enlace de datos (CPDLC)
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Funciones operacionales ATS requeridas en los sistemas automatizados
(ATC, FIS, SAR)
FUNCIONES ATS Clasificacion de Espacio aéreo ATS
APLICABLES A B C D E F G

Informacion de perfil del vuelo
(altitud,  velocidad  vertical,
velocidad de desplazamiento,
vector predictivo, angulo de
viraje, etc.)

Alertas automaticas (STCA,
MSAW, DIAW, emergencia,

falla de comunicacion,
interferencia ilicita, etc.)
Interfaz AIS

Informacion meteoroldgica

i)

iv)

v)

Vi)
vii)

viii)

definir los datos de entrada, salida y las interfaces aplicables a las

funciones y subfunciones del servicio;

definir en sentido jerarquico las descomposiciones funcionales requeridas

por todos los componentes ATM,;

determinar sucesivamente las diferentes aplicaciones operacionales desde

el nivel funcional o interfaz mas bajo al mas alto;

definir las necesidades de aplicacion operacional actuales y futuras;

determinar los requisitos operacionales de corto plazo; y,

determinar los requisitos operacionales futuros;

d)  determinar las instalaciones y equipos tecnoldgicos existentes en las regiones
CAR/SAM y mas especialmente en los Estados/Territorios /Organizaciones
adyacentes, asi como los requisitos técnicos de interoperabilidad, bases de
datos, aeronaves equipadas, herramientas de software, etc., requeridos que

faciliten la integracién de los sistemas automatizados;

e) elaborar un estudio de costo beneficio para la implantacion integrada de los
sistemas automatizados ATM;

f) establecer acuerdos bilaterales y multilaterales, segin sea adecuado, entre los
Estados/Territorios /Organizaciones Internacionales de espacios aéreos vy
regiones adyacentes para los ensayos y la implantacién /integracion operacional
de los sistemas automatizados ATS;
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9)

h)

)

B-4

elaborar las normas, procedimientos y textos de orientacidn requeridos [como el
Documento de Control de Interfaz (ICD) para la comunicacion de datos y la
coordinacién comun entre centros ATM, basado en los SARPS de la OACI]
para la operacién funcional de los sistemas automatizados ATS, incluyendo los
casos criticos de contingencia, de manera que sea una ayuda para los usuarios;

tomar las medidas conducentes para la capacitacion de los recursos humanos a
nivel nacional y regional y que permitan facilitar la implantacion /integracion de
los sistemas automatizados ATS;

identificar otros beneficios potenciales para la comunidad ATM que a largo
plazo se pueden obtener; vy,

documentar un plan de accion que permita la implantacion interoperable de los
sistemas automatizados ATS.



AP/ATM/10

NE/11
Apéndice C
APENDICE C
Automatizacién de los Servicios de Navegacion Aérea
1. Introduccion
1.1 El continuo aumento del transito aéreo, la reestructuracion de la red de rutas

ATS e implantacion de nuevas rutas RNAV, la implantacion de la RVSM en las
Regiones CAR/SAM, estan originando un aumento de la cantidad de informacion
aeronautica requerida y la mayor necesidad de implantar nuevos y cada vez mas
complejos procedimientos para que los Servicios de Navegacion Aérea (ANS) puedan
gestionarse con seguridad y eficiencia. Requiriéndose un procesamiento mas eficiente y
confiable de la informacion disponible.

1.2 La velocidad de interaccion de muchos de los complejos procesos y la
necesidad de contar con la informacién oportunamente, requiere de herramientas que
garanticen la prestacion de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS) con seguridad,
integridad y rapidez.

1.3 Con la finalidad de lograr dichos objetivos, es necesario lograr un grado de
automatizacion de las funciones de los ANS que permitan una transicion gradual y
evolutiva desde los actuales sistemas, basados principalmente en procedimientos no
automatizados, 0 cuya automatizacién haya sido realizada en forma aislada e
independiente, hacia un ANS totalmente integrado de sistemas y subsistemas que
permitan el incremento de la seguridad, el aumento de la capacidad del espacio aéreo, y
de la eficiencia y economia de las operaciones aéreas, asi como la toma de decisiones en
colaboracidn entre dependencias de la comunidad ATM.

1.4 Se reconoce que, actualmente, la mayoria de las Administraciones de las
Regiones CAR/SAM tienen establecido en sus correspondientes dependencias de los
Servicios de Navegacion Aérea, diferentes grados de automatizacion, por lo cual, en este
contexto para asegurar una armoniosa planificacion e implantacion de Sistemas
Automatizados ANS en las Regiones CAR y SAM, deberian considerarse los siguientes
criterios:

a) Deben implantarse en forma evolutiva;

b) Deben satisfacer los requerimientos actuales y futuros de todos los
usuarios;

c) Deben tener una configuracion modular y adaptable, de tal manera que
permita una actualizacion, expansion y mejoramiento continuo e integral
del sistema;

d) Deben ser inter-operables, que permita interactuar con otros sistemas y
sub-sistemas, tanto locales, sub-regionales, regionales e interregionales;
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e) Deben apoyar servicios para todas las fases de las operaciones de vuelo en
forma sistémica e integrada, de acuerdo con el concepto “puerta-a-puerta”;

f) Su disefio debe estar centrado en el ser humano, permitiendo que el
operador supervise el sistema y tome la decision final,

g) No deberia incrementar la carga de trabajo de los operadores del sistema;

h) Deben estar disefiados con una eficiente interfaz hombre-maquina y ser de
entrenamiento sencillo;

i) Deben ser capaces de rechazar el ingreso de datos erroneos;

j) Su disefio debe contemplar la interaccion total del sistema y permitir la
integracidn de todos los elementos requeridos, principalmente ATM, CNS,
AISy MET,

k) Deben tener proteccion contra el acceso no autorizado;

I) Su disefio debe ser tolerante a fallas;

m) Deberia tener la capacidad de ser reemplazado, por lo menos
temporalmente, por otro subsistema local, sub-regional, regional o
interregional, en caso de interrupcion total de un subsistema;

n) Deberian permitir la uniformidad técnica, normativa y operacional,

2. Requerimientos ATM
2.1 ATS y ATFM - Operaciones en ruta

2.1.1 De acuerdo con el marco de referencia sefialado en las orientaciones para una
estrategia de integracion de los Sistemas Automatizados ATM de las regiones
CAR/SAM, adoptadas durante la Reunion GREPECAS/12, es necesario identificar las
areas homogeéneas y los flujos de transito que, de acuerdo con dichas orientaciones,
requeriran automatizacion.

2.1.2 Al respecto, sobre la base de los estudios realizados por el Proyecto
RLA/98/003, considerando los Programas de Implantacion RVSM, RNP y de rutas
RNAV en actual ejecucion, la Reunion GREPECAS/12 también aprobo la actualizacion
de las Tablas de Evolucion ATM del Plan Regional CAR/SAM para la Implantacion de
Los Sistemas CNS/ATM — operaciones en ruta, en las cuales se consideran los requisitos
ATM vy fechas comunes para la mayoria de los flujos de transito establecidos.

2.1.3 De acuerdo con dichas tablas, a partir del 2008 ya se iniciaria la implantacion
de la Gestion de Afluencia de Transito (ATFM) en los principales Flujos de Transito de
ambas regiones.

2.1.4 En tal sentido, para la implantacién de la ATFM, serd necesario recopilar,
intercambiar y distribuir, entre otras, la siguiente informacion aeronautica:

e Planes de Vuelo (FPL) presentados;
e Los Planes de Vuelo Repetitivos (RPL);
e Los Planes de Vuelo Actualizados (CPL);



AP/ATM/10-NE/11
C-3

e NOTAMs, principalmente los referidos al estado de operacion de los
Servicios de Navegacion Aérea y Aeroportuarios;

e La informacion meteoroldgica de los aeropuertos, principalmente los de
salida, llegada y de alternativa;

e Lainformacion sobre el progreso de los vuelos y de la densidad de transito
en los diferentes Flujos necesaria para que pueda ser intercambiada entre
los Centros de Control de Area (ACC);

2.15 Inicialmente, los pasos previos para implantar y poder proporcionar este
servicio en forma segura y eficiente, los respectivos ACC deberian contar con:

e Sistemas Automatizados de Planes de Vuelo, que incluye a los RPL;

e Sistemas Automatizados de Informacién Aeronautica, principalmente la
Gestion de un Banco de NOTAM,;

e Sistemas Automatizados de Informacion Meteoroldgica, principalmente la
informacion  meteorolégica  OPSMET  (METAR,  Prondsticos
meteoroldgicos, etc.);

e Sistemas de Comunicaciones Digitales para el intercambio de datos del
Plan de Vuelo actualizado; principalmente las salidas, transferencias,
cambios de rutas y cambios de nivel de vuelo, etc.

2.1.6 Posteriormente, a medida que las correspondientes Unidades de Gestion de
Afluencia de Transito (FMU) se vayan implantando y consolidando una ATFM Regional,
se requerira que dichas dependencias también cuenten con los mencionados Sistemas
Automatizados o que esten integrados a dicha red.

2.1.7 Asimismo, conforme vaya incrementandose el transito aéreo y se requieran
sistemas para gestionar los Servicios ATS con mayor eficiencia, serd necesario que los
ACC también cuenten con Sistemas de Vigilancia cuya cobertura permita compartir los
datos y transferencias automatizadas de datos Radar. En muchos casos seréd necesario que
dichos sistemas también cuenten con la posibilidad de integrar datos de Vigilancia
Dependiente Automatica (ADS).



