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Asunto 1: Evaluacién del Servicio SAR en la Region SAM
a) Revisién del estado de cumplimiento de las Recomendaciones y Conclusiones

formuladas por lareunion RAN CAR/SAM/3 (Buenos Aires, Argentina, 1999)

(Presentada por |la Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio tiene por objeto que la Reunién proceda a la revision de
aplicacion por parte de los Estados SAM de las recomendaciones relacionadas al SAR,
formuladas por lareuniéon RAN CAR/SAM/3y que resultan aplicables al area del Asunto.

Referencias

- Informe de lareunién RAN CAR/SAM/3

- Plan Regiona de Navegacion Aérea — Volumenes | y |1

- Manud Internaciona de los Servicios Aeronauticos y Maritimos de Busqueda y
Salvamento (IAMSAR — Doc.9731)

- Anexo 11 — Servicios de Transito Aéreo

- Anexo 12 — Busgueday Salvamento

1. Antecedentes

11 LaOACI mantuvo laTerceraReunion Regiond CAR/SAM de Navegacion Aérea(RAN CAR/SAM/3)
en Buenos Aires, Argentina, en octubre de 1999. En esta Reunidn, el Comité ATM trat6 en la Cuestion 6 del orden
del dia, asuntos relacionados con los servicios de blsqueday salvamento.
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2. Andlisis
Recomendaciones de la Reunion RAN CAR/SAM/3
21 Se entendi6 que las instalaciones minimas de busqueda y salvamento eran las que figuraban en la

Tabla SAR-1 del FASID, por lo que, mediante la Recomendacién 6/2 se convino en que esta Tablaconstituia el
plan parainstalaciones SAR en las Regiones CAR/SAM y que se procuraraque los Estados garantizaran e servicio
las 24 horas del dia (este asunto es tratado en la NE/3).

22 Al tomar nota de que en agunos casos las regiones dedd SAR maritimo, establecido por la
Organizacion Maritima Internaciona (IMO), no coincidian con las de la OACI, se entendié, mediante la
Recomendacion 6/3, que debia mantenerse un enlace estrecho con e persona de contraparte del servicio
maritimo y con la OMI, a efectos de compatibilizar las regiones aeronauticay maritima e incluso considerar la
posibilidad de establecer centros mixtos de coordinacion de salvamento.

23 Con relacion a sistema COSPAS-SARSAT, la reunién considerd los problemas generados por €l
elevado nivel de fasas adarmas ¢ las radiobalizas de socorro en 121,5 MHz y 243 MHz por activacion
involuntaria, lo que derivaba en que los recursos de blisgueday salvamento no siempre podian usarse con eficacia.
La Recomendacién 6/4 establece que los Estados deberian tomas medidas parareducir a minimo las falsas
alarmas, alienten a que todas las aeronaves estén equipadas con ELT en 406 MHz, se establezca un registro de
ELT y proporcionen ala OACI un punto de contacto SAR (SPOC) (este tema es tratado en €l asunto 5).

24 En condiciones ideales, todas |as aertas de socorro deberian ir acompafiados de informacién de
identificacion y delaposicion. Los mensgjes autométicos previamente formateados deberan satisfacer lanormativa
de formato, y €l equipo que genere e mensgje deberd estar registrado con un Proveedor de Datos SAR (SDP)
apropiado. Estos procesos deben asociarse a bases de datos completos y precisos que estén disponibles las 24
horas del dia

25 La Reunion tomé nota que no siempre estaba claro qué clase de entidad erael PDS en un Estado y
gue era importante que los RCC supieran como obtener rapidamente los datos cuando los necesitaran. Como
consecuencia, la reunion formulé la Recomendacion 6/5 que solicita alos Estados que suministren ala OACI
informacion sobre los proveedores de datos de blsgueda y salvamento para incluirla en la Tabla SAR-1 dd
FASID.

26 Se reconocié que podrialograrse una coberturatotal de las Regiones CAR/SAM utilizando ELT que
operen en 406MHz y 121,5MHz paralarecdada (homing), y quelasdisposicionesdel Anexo 6 —Partesl, [1 y 11

sobre la obligatoriedad de que todas | as aeronaves estén equipadas con EL T apartir del 1 de enero de 2005 serian
aplicables en noviembre de 1999. Al considerar que la performance Optima del sistema COSPAS-SARSAT, con
una precision de deteccion y localizacion considerablemente mejorada, se suministraba en la frecuencia de
406MHz, se formul6 la Recomendacion 6/6 que establece que todas | as aeronaves deben estar equipadas con
ELT de conformidad con & Anexo 6.
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2.7 Se toma conocimiento que, en muchos casos, |os tiempos de respuesta paralasinstalaciones SAR no
eran suficientes 0 no se ponia a disposicion de los RCC informacién acerca de los tiempos de respuesta.

Reconociendo el valor critico que asume € tiempo en situaciones de urgencia la reunién convino en la
Recomendacion 6/7 por laque seinstaalos estados atomar medidas para asegurar que los planes operativos de
los RCC contengan disposiciones para obtener tiempos rapidos de respuesta 'y que los RCC den a conocer los
tiempos de respuesta requeridos de las instalaciones primarias de blusqueda y salvamento.

2.8 Se tom6 nota que muchos Estados de la Region confiaban sus operaciones SAR a autoridades
militares y considerando que en €ellas intervenian otros organismos, se debia asegurar una efectiva coordinacion
entre todos los medios intervinientes. También se debia tomar en cuenta la redizacion de gercicios de
entrenamiento conjuntos, acuerdos sobre tiempos de respuesta, y métodos y procedimientos para mantener
comunicaciones rdpidas y fiables. En este sentido la reunion formulé la Recomendacion 6/8.

29 Lareunion reconocio que € persona de los RCC y RSC (subcentros de salvamento) desempefiaban
funciones particularmente importantes que exigian una capacitacion formal con e fin de alcanzar y mantener un
nivel apropiado de competencia. Mediante la Recomendacién 6/9 lareunion coincidio en solicitar alaOACI que
estudie las necesidades del SAR en materia de planificacion y capacitacion de recursos humanos.

2.10 En & mismo orden de cosas, se emitid laRecomendacion 6/10 quesolicitaa programaTRAINAIR
delaOACI ainvitar asus miembros apreparar material didactico normalizado para€l persona SAR (tematratado
en el Asunto 4).

211 En virtud de haberse creado una SRR Centroamérica para satisfacer |as hecesidades de seis Estados,
lareunion formulé la Recomendacion 6/11 por laque serequiere alos Estados que, para suministrar un servicio
maés eficiente de blsqueda y salvamento y reducir sus costos, se estudie la posibilidad de crear instalaciones
conjuntas.

212 Finamentelareuni én andizo varios aspectos relacionados con € tema SAR que dieron lugar mediante
la Recomendacion 6/12 a establecimiento de ciertas disposiciones basicas para los servicios de busqueda y
salvamento.

Examen de las recomendaciones de reuniones RAN anteriores

213 La reunion examind las recomendaciones de reuniones RAN anteriores y reconocié lavaidez de la
Recomendacion CAR/SAM/2-7/12 queindicaque los Estados tomaran, cuando esto fuerafactible, las medidas
necesarias pararealizar gercicios SAR conjuntos con otros Estadosy con explotadores, enintervalosregularesy,
de ser posible, una vez a afo. Ademés, que se invitaran observadores interesados en participar y se otorgaran
becas a personal SAR para permitirles asistir a cursos de adiestramiento.

3. Accién sugerida
31 SeinvitaalaReunion atomar notade lainformacién presentada en esta nota de estudio y considerar
que

d Los Estados que ain no lo han hecho y en la medida de lo posible, adopten las
Recomendaciones de la Reuniones RAN-CAR/SAM/2 y RAN-CAR/SAM/3 del &rea SAR que
han sido analizadas;
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b) Aquelos Estados que se encuentren en la condicion mencionada en € litera &), mantengan
informada ala Oficina Regional Sudamericana sobre |os avances que selogren aese respecto; y

¢) A losefectosde seguimiento de laaplicacion regional de lasreferidas Recomendaciones, llenar
el formulario presentado en & Apéndice A.
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APENDICE A

RAN CAR/SAM/3
(Buenos Aires, Argentina, 1999)

RECOMENDACIONES VIGENTES AREA BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Reunién CAR/SAM/3

Recomendacion 6/2 - I nstalaciones de busgueda y salvamento

Que:

a) lalistadeinstalaciones de blsqueday salvamento (SAR) comprendidaen laTabla SAR-1 en laParte VI
— Busgueday Salvamento, del Documento sobre las instalacionesy servicios (FASID) en el apéndice
del informe sobre la cuestion 6 del orden del dia constituya el plan paralasinstalaciones SAR
correspondientes alas Regiones CAR/SAM; y

b) losEstados establezcan o mantengan los RCC correspondientesenumeradosenlaTablaSAR-1y
garanticen ladisponibilidad de servicios einstalaciones las 24 horas del dia.

Reunion CAR/SAM/3
Recomendacién 6/3— Coordinacion con lasautoridades SAR maritimasy la OM|

Que para asegurar la compatibilidad entre las regiones de blsqueday salvamento (SRR) aeronduticasy maritimas,
las autoridades aeronauti cas encargadas de blsqueday salvamento (SAR) en los Estados mantengan un enlace
estrecho con el personal de contraparte del servicio maritimo y con la Organizacion Maritimalnternaciond (OMI),
y consideren la posibilidad de establecer centros mixtos de coordinacion de salvamento aeronautico y maritimo o
arreglosequival entes.
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Reunion CAR/SAM/3
Recomendacion 6/4 — Busgueda y salvamento por satélite

Que los Estados:

a) tomen las medidas apropiadas para reducir el nimero de falsas alarmas en 121,5 Mhz, que se producen al
activarse involuntariamente los transmisores de localizacidén de emergencia, y para eliminar el luso no
autorizado de esas frecuencias;

b) alienten quetodaslas aeronaves estén equipadas con transmisores de localizacién de emergencia (ELT) en
406 Mhz;

c) establezcan unregistro de ELT y pongan adisposicién lainformacién sobre lamanerade proceder paraque
los centros coordinadores de salvamento (RCC) de otros Estados puedan obtener rpidamente | os datos del
registrodelosELT;y

d) proporcionenalaOACI un punto de contacto SAR (SPOC) paraque seincluyaenlaTablaSAR 1 del Plande
navegacion aérea correspondiente.

Reunion CAR/SAM/3
Recomendacion 6/5— Proveedor de datos de busqueday salvamento
Que los Estados suministren ala OACI informacion sobre el proveedor de datos de blisqueday salvamento para

incluirlaen la Tabla SAR 1 de la parte del documento sobre las instalacionesy servicios (FASID) del Plan de
navegacion aérea.”

Reunion CAR/SAM/3
Recomendacion 6/6 — ELT en 406 Mhz deabordo obligatorio
Que para acanzar e pronto cumplimiento de futuras disposiciones obligatorias en las Regiones CAR/SAM, todas

las aeronaves que deben estar equipadas con transmisores de localizacion de emergencia (ELT) de conformidad
con el Anexo 6, estén equipadas con EL T automaéticos que funcionen en 406 Mhz y en 121,5 Mhz paralarecaada.

Reunion CAR/SAM/3
Recomendacién 6/7 - Tiempo derespuesta requeridos par a lasinstalaciones de blsqueda y salvamento

Que los Estados tomen las medidas para asegurar que |os planes operativos de | os centros de coordinacién de
salvamento (RCC) contienen disposiciones para obtener tiempos rapidos de respuestay que los RCC den a
conocer prontamente los tiempos de respuesta requeridos de las instalaciones primarias de blsqueda y
salvamento.
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Reuniéon CAR/SAM/3

Recomendacion 6/8 — Coordinacién con lasautoridades militaresy otras

a) Que los Estados que confian en las autoridades militares o en otras fuentes para el suministro de
instalaciones SAR se aseguren de que existan arreglos suficientes de coordinacion de | as actividades SAR entre

todas las entidades participantes; y

b) que los Estados consideren el establecimiento de comités SAR como se recomienda en el Manual
Internacional delos servicios aeronauticosy maritimos de blsqueda y salvamento (IAMSAR).

Reunion CAR/SAM/3

Recomendacién 6/9 — Planificacion de recursos humanos y capacitacion de personal de Centros de
Coordinacion de salvamento y Subcentr os de salvamento

Que se solicite ala OACI que estudie las necesidades de SAR, incluyendo la necesidad de competenciaen el
idiomainglés, en su labor sobre planificacién y capacitacion de recursos humanos.”

Reuniéon CAR/SAM/3

Recomendacion 6/10- Preparacion de material didactico sobreblUsgueday salvamento (SAR)

Que se solicite a programa TRAINAIR de la OACI que invite a sus miembros a preparar conjuntos de material
didactico normalizado (CMDN) para el personal SAR utilizando el Manual internacional de los servicios aeronéuticosy
maritimos de blsqueday salvamento como documento de referenciaprimordial.

Reunion CAR/SAM/3

Recomendacién 6/11— Cooperacion entrelos Estadosy creacion deingstalacionesde busqueda y salvamento
conjuntas
Quelos Estados, para suministrar un servicio mas eficiente de bisqueday salvamento (SAR) y parareducir |os costos
correspondientes al suministro deinstalaciones SAR, estudien la posibilidad de crear instalaciones conjuntas siempre
gue seaposible.
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Reunion CAR/SAM/3
“ Recomendacion 6/12 — Disposiciones basicas par a los servicios de busgueda y salvamento

“

“

Que los Estados tomen las medidas necesarias y posibles para garantizar la disponibilidad de servicios SAR
aeronauticos eficaces en todas las Regiones CAR/SAM, como sigue:

a)

b)

c)

d)

€)

f)

9)

identificar las autoridades SAR aeronauticas en lalegislacion y en los planes SAR nacionales de ato nivel
y tomar disposiciones para apoyar dichas autoridades segln las necesidades;

adoptar y aplicar a grado maximo posible los textos de orientacion que figuran en el Manual
Internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de blsqueda y salvamento (IAMSAR) para
establecer servicios nacionalesy regionales eficaces parala blsqueday salvamento aeronéuticos;

establecer acuerdos SAR internos e internacional es que permitan mejorar los servicios SAR y coordinar
los esfuerzos entre | as entidades que proporcionan o apoyan los servicios SAR;

asegurarse de que exista una red de comunicaciones sélida que tome en cuenta todas | as tecnologias
utilizadas cominmente por las aeronavesy los RCC afin de recibir alertas de peligro, orales o de datos,
desde una aeronave através de sistemasterrenalesy de satélite que puedan utilizarse cominmente para
dichafinalidad y permitir el reconocimiento de dicha alertay coordinacion de larespuesta SAR,

asegurarse de que los RCC sepan como obtener datos seglin sea apropiado de sistema de natificacion de
buques AMVER afin deidentificar los bugues en el mar que puedan proporcionar asistenciaaaeronaves
y personas en peligro;

asegurarse de que las autoridades de aviacion civil concierten arreglos con las autoridades maritimas
nacional es competentes afin de alentar alos buques a participar voluntariamente en el sistemaAMVER; y

asegurarse de que todo €l personal RCC tenga un conocimiento practico y eficaz del idiomainglés.”
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Reunién CAR/SAM/2
Recomendacion vigente
Reunién CAR/SAM/2
Recomendacién 7/12 Adiestramiento o g ercicios conjuntos SAR

Que los Estados:

a) tomen, cuando se considere factible, las medidas necesarias pararealizar gjercicios SAR conjuntos entre sus
brigadas de blsqueday salvamento y las de otros Estadosy con explotadores, Ilevando a cabo operaciones a
intervalos regulares, de ser posible al menos unavez a afno;

b) inviten observadores de otros Estados y organismos interesados a participar en dichos gjercicios; y
c) otorguen becasal personal SAR parapermitirles asistir a cursos de adiestramiento en esta esfera, unavez que

los Estados interesados hayan proporcionado a la OACI la informacién pertinente relativa a tipo de
adiestramiento que seimpartira.
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SEGUIMIENTO DE LAS RECOMENDACIONES DE LA RAN CAR/SAM/3— AREA SAR

ESTADO

RECOMENDACION

6/2

6/3

6/4

6/5

6/6

6/7

6/8

6/9

6/10

6/11

6/12

7/12

OBSERVACIONES

ARGENTINA

BOLIVIA

BRASIL

CHILE

COLOMBIA

ECUADOR

FRENCH
GUIANA

GUYANA

PANAMA

PARAGUAY

PERU

SURINAME

URUGUAY

VENEZUELA

Instrucciones para el llenado del formulario

Cumplida : colocar Si en el casillero correspondiente.
En gecucion: colocar O/G (on going) e indicar en “observaciones’ la fecha prevista de término.

No cumplida: colocar NO en €l casillero correspondiente y, de ser el caso, hacer comentarios en columna de observaciones




