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La perspectiva del controlador
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o Contribuir al desarrollo

Fomentar el conocimiento

Cooperar con las autoridades

Auspiciar leyes

Representacion mundial
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Fomentar el conocimiento

Fomentafyamanienerun aiormivelide



OBJECTIVO DE IFATCA

Coopernar estrechamenite comn las
autordades Cmsiituciones Actonauticas
micrnacionales y nacionales myvoltcradas
el la navegacion acrea




OBJECTIVO DE IFATCA

AUSpiciar y: apoyar la promuilgacion de
ey es y reglamentos, que pemmnitan

aumentar y proieger 1a seguridad de ]
navegacion actead




OBJECTIVO DE IFATCA

Procurar una Federacion Mundial de ASeciacione
de Controladores de Iiransitor Aereo




No'se deberiaimplantaria reduceion de 1a
separacion vertical pox encima del FIE290 en 1 a;
Regiones! CAR/SAVIhasta contarx con 1os
procedimientos; personaly: equipos necesarios
para el manejo seguroy expeditivordelas
Aeronayves en el espacio acreo en el que se aplic:
|2 reduceions, asi como; en los sistemas
responsables por’las areas de transicion hacia e
ESPACIo acreo no atectado) porx la reduccion.



n las Especificaciones Minimas de
rformance de los Sistemas de las Aeronav
ASPS), de las que depende la separacion
lucida, deberia permitirseles operar en are
las que se aplica la separacion vertical
lucida. Excepcionalmente, podria aceptars
eronaves de Estado cuando los
ycedimientos correspondientes hayan sid¢
aluados, convalidados y los ATCO hayan
ibido instruccion de la operacion en un
torno con transito mixto. Si resultara
cesario que aeronaves que no cumplieran



J... Operen en espacio)acreo
RYVSIVI, entonces, a fin de
presexvar la seguridad del
sistema., Solordeberia
permitirse la operacion de una
cantidad minima necesaria;



ANl detnag claa veniaja operacional del
FIPOS alictmativorsimplciordoblcs IHAUNNCA
proponcidueserutilice elNHIEOS alicimative
simplerentlostCnsayos RVISIVIE ariim del ograr
@ aplicacion amvelimundialiide
contormidadicon ClIPARCXG; 2 deia OAE]E A
i de convalidarlos restliados duranic este
peroderde pricha; tal ez resulicecesamo
icalizaEme]orastayelsub=regionaliaiiaves
dellost FIDAS apropiados:




HEATCA mSta 8 10dos oS Estados
myolucrados a que, antes de imican estos
CNSAY0S, Se ascguren querexista 1a

Imiracstructura apropiada; esto) meluye
, Instruccion,

ESTFUCTIEA dEL ESPACIONAErE0) Y de 1as
a1z anecluyendor lastareas) de i ransicion.

Todoes lostiacioresideben Sei Veriincados)y
conyvalidadosimediante simulaciones

prievaasiala mplantacion.




5l Querse hanrealizado estudios apiopiados
para evaliarl oS imeiodos cuantiativos de
] ) .. tanto) Una
CSHIMAcCIon del riesgorcoicle) Lk
evaluacion de riesgos v zigo ekl
decision operacionall cniielacioniala
iactibilidad dereduci [ar VISIVIE

m Quic ¢l Sca iccnicamenie faciiblc:
contando;con’ el respaldorde:




dcronavegabilidadimeluidos en
unasHVIAS PSiaue scantaplicaics a
iodastlastactonayves queiitizania
Separacion reducida

INUEVOS proccdimicnios
Operacionales

Miedios de vigilancia micgral para
|2 Operacion sCe iz dCISTISICIng.
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B SE debeemplean pana Conmamnar y,
genenar la coniiianza estadisiica de que
el nivel’ de riesgo dell sistema €s
equivalenie o micror al TIES v, [uego,

para evaluar si permanceeta asi,
tomando en clicnta el aumento) en el
volumeny: complejidad del transito;
asil como; cualduiet mejoraren la
perionmance dernayvegacion: lateral:




PROCEDIMIENTOS
PERSONAL
EQUIPO

INSTRUCCION

HSTRUCTURA DI
HSPACIOAITRIVO Y. DI
RUTAS

-m. pes



delasiacronayes enrel eSpacioracreo
enelique seaplicalareduccion y:
tambiens entlos sistemas
responsables poriastareas de
transicion hacia el espacior aereo
gquenoyestaratectadorporria
reduceion:




Planes de vuelo

Tipo devaelo ((militarde Estadoy
queino; es de; lEstado)

Situacion de aprobacion RYV:SVI

Nivel de vuelorsolicitado
(Inigr:eso/salida)




nl Vasualizacion precisa, oportina e
meduivoca enr Ammbicnie Radar des 108
y/0 delas
ACTONAVES
JUE operan deniio) delf espacioracteo

RSV, coni catacteristicas claramente
identriicables y distintas alos simboloes de
POSIcIon delas actonaves con apronacIon

RVISIVIL

I [Paiinformacion sobte las acronayes) sii
aprobacmn REVASIVIESE presentara

- 1 e e




tHbos sistemas STCA y MIICD en los
ACC donde se aplica la’ RSVl
deberian sex capaces de seleccionar
lasaplicacion de una V:Sivitde 1000
it. 012000 1t.,; segunilo determine 1a
condicion de una aeronayve con
aprobacion o sin aprobacion.



1\ V JUIVI

VEISsus

o Gencralmente, 1a RVASIVI €S
unidireceionals 7.e., ESTE/OESTE U

OESTE/AESTE y:en viielor horizontal

pCa RVSIVI Serid) mulibi=
dicceional, con una alia proponcion de
ascensos/descensos, loycual genera
complejidadestiotalmenie diicrenics;

[



Procedimientos de
Contingencia



EfgzDebera ser un procedimientoy mundial
o) regional dela QACTY 7o un

procedimiento sub-regional del
GREPECAS?

- 7Queimpacto) o efecto tendra unal
contingencia sobrelas arxeas de
transicion o sobxelas areas en lasique no
se aplica la RVSIVIL Si ésta Surge miry,
cerca a los limites lateralesidel espacio
aereo RV SIVI




PDunante |2 mtroduccion micial; S& encontro
algunos! problemas enla Region NAT y: enlas
Ateas de Transicion.

Parcce que el procedimicntor de desplazamiento
de hasta dos millas hacia la izquictda oy derecha
deila derrota hanieducidor cnomnemenie 1os
miormes de esiela turbulenta




1 El TCAS 2,Version 7.0, deberia
ayudar a eliminar los T/A no
deseados, siempre y cuando
tenga la capacidad de
diferenciar entre aeronaves con
y sin aprobacion MASPS.



Loncliusiones

O LA C2\ ha tratado de ayudar
construcvamenticralas
autordades € mstticioncs
micrnacionales y nacionales
myolucradas enla miroduceion
dela RVSIVIL yiIEs agradece por

haber solicitado su aporie
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o [RAT C 2\ considerando Su meta
de lograr |a futura aplicacion a
nivel mundiall aspixa a que un
S0lo) sistema (ya sea en base a
nivel'de vuelo ormetrico) sea
aplicadoymundialmente;
eliminando asila necesidad de
alteraciones enfuturas areas de
transicion oy en aquellas areas en

lasique no se aplique la RV SIVI.



AT CA insta a todos los
Estados e instituciones a que
se aseguren de la existencia de
la infraestructura apropiada

antes que se inicien los
ensayos RVSM




N EStornvoelucsa:
OPERSONAL
JEQUIPO
OINSTRUCCION

DESTRUCTURA DEL
ESPACIO AEREO Y DE
RUTAS



Enero 2005—- Fecha
propuesta para la
introduccion de la RVSM




FINALMENTE

considera que, solo
mediantelar cooperacion mutiia con los
SIStemas) y: henamicnias, que apoyandn
las actividades de control ATdVIL se

— podid peoporcionar tnl Serviciorde
control seguro y: eliciente, v bindar 14
EXPEICnCia necesania pata crecer e el
(06000E0)




DULIN UJIMA

JUAN PEREZ MAFLA
EVP-AMA /IFATCA




