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Resumen

Esta nota de estudio tiene por objeto proponer que realice un andlisis del estado de
implantacion en gque se encuentran los sistemas CNS en apoyo a ATM, teniéndose en cuenta la
necesidad de desarrollar laATM en el ambito regional.

Referencias:

- Plan Mundial de Navegacion Aérea para los Sistemas CNS/ATM de la OACI ( Doc 9750
AN/963

- Circular 278-NA/164, Plan Nacional paralos Sistemas CNS/ATM afio 2000.

- InformedelaRAAC/7

- FASID CAR/SAM

1. Introduccién

1.1 Laestrategia regional de implantacion de las mejoras ATM vy los resultantes servicios de
apoyo requeridos hacen necesario un andlisis de los aspectos organizacionales relacionados con la
implantacion de los sistemas CNS/ATM que son de especial importancia. La tecnologia avanzada
de CNS ofrece la posibilidad de ampliar la capacidad de cada una de las instalaciones de transito
aéreo. Por |o tanto, sera técnicay econdmicamente posible brindar servicios que abarquen grandes




zonas geograficas y, consecuentemente, reducir la cantidad requerida de instalaciones y servicios
de trénsito aéreo.

1.2  El futuro escenario CNS/ATM contempla zonas de servicio homogeéneas, |o cual requerira
arreglos institucionales distintos de los desarrollados actualmente. Para poder disfrutar de todos
los beneficios que ofrecen las tecnologias CNS/ATM, es indispensable que los Estados de las
Regiones compatibilicen las capacidades de sus sistemas, sus programas de implantacion y la
aplicacion de las SARPS de la OACI, afin de crear un ambiente operacional transparente para los
usuarios.

1.3 Hasta e momento, los arreglos que estan siendo hechos tratan solamente de los sistemas
CNS, tal es el caso delaREDDIG, ddl “Test-Bed” SBASy dela CARSAMMA. Paraposibilitar la
implementacion efectiva de las &reas homogéneas de servicios ATM, transparente para los
usuarios, acuerdos bilaterales y multinacionales deberan ser discutidos y implementados

14 En ese sentido, teniendo en cuenta las relaciones entre los flujos de transito aéreo
internacionales, que involucran varios Estados, hace necesario una mayor discusion de los
aspectos institucional es relacionados con la gerencia del transito aéreo.

2. Laexperiencia brasilefia

21 Al fina de afio 1995, después de un crecimiento de cerca de 64% del transito aéreo en €l
aeropuerto de Sdo Paulo, la Autoridad aeronautica tomo la iniciativa de constituir un grupo de
tarea para estudiar e proponer laimplementacion de la gestion del flujo de transito aéreo en Brasil,
dandoseinicio alasbasesdela ATM.

2.2  El andlisis de la capacidad de la infraestructura de los principales aeropuertos nacionales
demostro que haciase necesario una mejor ocupacion de los horarios disponibles para los vuelos
de carrera. Algunos aeropuertos presentaran congestionamientos en ciertos periodos del dia, con
atrasos constantes, aumento de las trayectorias voladas y o consecuente crecimiento del costo
operacional para los vuelos comerciales y privados, en un escenario de insatisfaccion de los
usuarios del transporte agreo.

23 El andlisis del espacio aéreo ha sefldado que los usuarios de los espacios aéreos
condicionados deberian cambiar las practicas de uso de los mismos de manera a optimizar las
rutas ATS. Mientras tanto, los espacios designados para € entrenamiento militar son de dificil
coordinacion para una dependencia ATS, debido arazones de natural eza estrictamente militar.

24  Por otro lado, las aerolineas, preocupadas con la realidad econdmica, buscan rebajar sus
costos operacionales con aeronaves mas modernas, de bajo costo operacional e avidnica de Ultima
generacion, siguen contestando |as restricciones aplicadas por |os controladores de transito aéreo.

25  Teniendo presente una realidad aérea compleja, la Autoridad aeronautica brasilefia aprobo
la concepcion operacional y activd e Centro de Gestion de la Navegacion Aérea — CGNA en
Brasil, para hacer las coordinaciones necesarias para el mantenimiento de la relacion demanda /



capacidad dentro de limites aceptables para los usuarios y proveedores de |los servicios de transito
aéreo, asi como analizar y mantener |os estandares de seguridad en el espacio aéreo.

26 El Centro de Gestion de la Navegacion Aérea — CGNA ha sido concebido con una
estructura para actuar en el campo estratégico y para apoyar 10s servicios operacionales y futuros
desarrollos del sistema nacional de transito aéreo y, consecuentemente, hacer las coordinaciones
con los demés Estados para la organizacion del flujo de transito aéreo.

28 Debido a la extensa area de atribucion brasilefia, en la cua se tiene rutas para los
continentes norteamericano, africano y europeo y limites con cas todos los Estados de
Sudamérica, se puede considerar que la aplicacion de la ATM en e espacio aéreo brasilefio
permitira que la Region CAR/SAM camine de manera mas expedita conforme recomienda €l Plan
Mundial dela OACI, lo cual estimulalos avances en laaplicacion dela ATM.

3. Escenario futuro

3.1 Teniendo en cuenta los aspectos operacionales involucrados en la gestiéon del flujo de
transito aéreo internacional, seria necesario el desarrollo de una unidad regional central de gestion
de trdnsito aéreo para las Regiones CAR/SAM, region donde verificase un incremento en el
volumen de los vuelos. Una unidad regional podria coordinar més eficazmente la demanda aérea y
confréntala con la capacidad disponible de la infraestructura aeronauticay el consecuente impacto
de los fendmenos meteorol 6gicos en la capacidad de vuelo de las aeronaves.

3.2 Por otro lado, es una realidad que las inversiones necesarias a implementacion de un
organo regional central ira requerir una bien coordinada planificacion, juntamente con un anaisis
de los aspectos legales y ingtitucionales involucrados. En experiencias anteriores, se llevé muchos
anos paralograrse éxito en proyectos de menor envergaduray alcance.

3.3 Un Plan Regiona con este intento deberd considerar ahorrar dinero y tiempo para su
implementacion. Aprovechar recursos ya instalados o en fase de implantacion es la manera segura
de lograrse éxito en & planeamiento.

34  Laexperienciacon la Agencia de Monitoreo Regional (CARSAMMA) ha demostrado que
son factibles los arreglos para una gestion de transito aéreo en e ambito regiona, con
consecuentes beneficios para todos los Estados y Organizaciones involucrados asi como un
incremento en la seguridad de las operaciones aéreas y reduccion de los costos de las empresas
aéress.

4. Conclusion
4.1 La fase actual de la transicion regional a los sistemas CNS/ATM indica que algunos

arreglos multilaterales en la Region deberédn proveer la infraestructura CNS necesaria para apoyar
a ATM.



4.2 La experiencia brasilefia en la implementacion del Centro de Gestion de la Navegacion
Aérea indica que, para mantener un adecuado flujo de en la region SAM, sera necesario un
incremento en las coordinaciones entre |os Estados y Organizaciones Internacionales involucradas.
Ademas, servicios de navegacion aérea que abarquen grandes zonas geograficas, en un ambiente
operacional homogéneo, pueden garantizar una implantacion costo eficiente. Para tanto, seria
esencial o establecimiento de un marco institucional parala Region, teniendo en cuentalael ATM
exigira un incremento en los arreglos existentes.

5. Accion sugerida

51 SeinvitaalaReunién aun andlisis del contenido en la presente Nota de Estudio.
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