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Resumen

Esta nota de estudio presenta una descripcion de los asuntos a tratar para la
Undécima Conferencia de Navegacion Aérea, |as acciones regionales preparatorias
de las posturas comunes coordinadas sobre las cuestiones CNS, asi como una
propuesta de preparacion de notas que reflejen acciones comunes para €l area
ATM.

Referencias:

- Documento 9750-AN/963;

- Cartaalos Estados ST/1-02/58 del 28 de junio de 2002;

- Informe ATM/CNS/SG2 (Rio de Janeiro, Brasil, 16-20 de septiembre 2002); e
- Informe GREPECAS 11 (Manaus, Brasil, 3-7 de diciembre de 2002).

1. I ntroduccioén

11 En septiembre de 1991, en la Décima Conferencia de Navegacion Aérea celebrada en la ciudad
de Montreal en la cual participaron 85 paises y 13 Organizaciones internacionales con un total de 450
participantes, se examind y aval6 el concepto de sistema de navegacion aérea del futuro elaborado por €l
grupo FANS conviniendo que esto satisfaria las necesidades de |a comunidad aeronauticas civil hasta bien
entrando el siglo XXI. El concepto FANS pasé a denominarse sistema CNS/ATM  (Comunicaciones,
Navegacidon, Vigilanciay Gestion del Transito Aéreo).

12 Los sistemas CNS/ATM de la OACI constituyen asi la vision formulada por la OACI con la
colaboracién de todos | os sectores de la comunidad aeronautica para atender a las futuras necesidades del
transporte aéreo internacional .
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13 El plan mundial de navegacion aérea para los sistemas CNS/ATM  ha sido publicado por la
OACI através del Documento 9750-AN963. A nivel de la Regién SAM toda la planificacion de los
sistemas CNS/ATM se encuentra plasmada en Plan Regional de Navegacion Aérea (Doc 8733).

14 Desde la Décima Conferencia han pasado 12 afiosy el concepto CNS/ATM en este momento es
conocido ampliamente en todos los Estados. Asimismo, muchos han sido los ensayos/demostraciones,
como también las implantaciones que se han realizado a nivel mundial.

15 Sostener una Reunion Global de Navegacion Aérea representa una importante funcién para la
OACI y los Estados dado que a través de esta se trazardn los principales medios de avance para la
resolucion de problemas a nivel mundia en la implantacion de los sistemas CNS/ATM incluyendo €l
desarrollo de enmiendas alos Anexos y otros documentos béasicos del campo de la navegacion aérea.

16 Motivado a lo anterior, €l Concegjo de la OACI aprobd e 7 de junio de 2002 la propuesta de la
Comision de Navegacion Aérea sobre larealizacion de la undécima conferencia de navegacion aérea, a
realizarse en laciudad de Montreal del 22 de Septiembre a 3 de Octubre de 2003.

17 Esta conferencia mundial estara enfocada en el &ea ATM y CNS; sobre el area ATM se daraa
conocer e concepto operacional ATM global aentando a los Estados y a los grupos de planificacién
regionales PIRGs aimplementar este concepto bajo un plan maestro, alcanzar un consenso en la necesidad
de establecer un plan de navegacion érea global y una base de datos de manera de facilitar el desarrollo de
unainfraestructura global de navegacién aéreay un sistemaintegrado de gerenciadel tréfico aéreo.

2. Undécima conferencia de navegacion aérea

21 La decision de convocar una conferencia de navegacion aérea nace de la necesidad de tratamiento
mundial de asuntos que abarcan un nimero sustancial de elementos interrel acionados de caracter mundial
en muchos de los campos de navegacién aérea.

2.2 A efecto de reforzar laimplantacién de los sistemas de comunicaciones, navegacion, vigilanciay
gestion del trénsito aéreo (CNS/ATM), laconferenciainspirard alos participantes de seguir unavia para
la comunidad civil aeronautica, de forma tal de moverse hacia el objetivo de un sistema de manejo del
control de transito aéreo coherente e integrado que relina los elementos de seguridad y performance
apropiada.

2.3 La conferencia esta dirigida especiamente al campo de la gestion del transito aéreo, asi como a
los sistemas de comunicaciones navegacion, vigilancia espectro radioel éctrico y elementos relacionados a
respecto.

2.4 Durante la conferencia, se trataran siete asuntos, |0s cuales se indican a continuacion:

* Introduccion y evaluacion de un concepto operacional de gestion del trénsito aéreo global;

» Seguridad en la gestion del transito aéreo;

* Objetivo en materia de performance de la gestion del transito aéreo para la seguridad, la
eficaciay laregularidad y el concepto de performance de sistematotal requerida (RTSP);
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+ Examen de las conclusiones de la Conferencia Mundia de RadiocomunicacionesdelaUIT
(2003) (CMR-2003) y sus repercusiones en la utilizacion del espectro el ectromagnético en el
campo aeronautico;

* Cuestiones relativas ala navegacion aeronautica; y

* Cuestiones relativas alas comunicaci ones aeronauticas aeroterrestres.

Introduccion y evaluacion de un concepto operacional de gestion del transito aéreo global

25 Hasta la fecha, no se ha descrito en forma exhaustiva la forma en que las nuevas técnicas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM) deberian avanzar para
integrarse en un sistema ATM global més eficiente. En consecuencia, se ha registrado, en alguna medida
unaimplantacion ad hoc de | as técnicas disponibles. Para subsanar este vacio, se estan llevando a cabo en
la actualidad labores sobre un concepto operacional ATM global por parte de la Comisién de
Aeronavegacion con la asistencia del Grupo de expertos sobre e concepto operaciona de gestion del
transito aéreo (ATMCP). El concepto operacional describira la forma en que un sissema ATM integrado
global deberia funcionar, y proporcionara a los Estados y la industria objetivos més claros para disefiar e
implantar laATM, asi como |os sistemas auxiliares.

2.6 Se prevé que para la fecha de celebracidn de la AN-Conf/11, ya estara bastante avanzada la labor
sobre el concepto operacional, asi como sobre los medios técnicos para su implantacion, incluyendo la
formulacion de conceptos para la utilizacion de sub-elementos y tecnologias aplicables. El examen y
evaluacion del concepto operacional que se lleve a cabo en la AN-Conf/11 facilitar4 la aceptacion e
implantacién ulterior del concepto en el marco de planificacién de los Estados y de |os grupos regionales
de planificacion y eecucion (PIRG). Se prevé que los asuntos mencionados resultaréan en
recomendaciones que orientarian y promoverian latransicion y laimplantacion.

2.7 Junto con la formulacién de un concepto operacional ATM y de los requisitos operacionales y
técnicos complementarios, la implantacion de un sistema ATM global requiere de un plan de la
infraestructura prevista paralas instalaciones y servicios de navegacion aérea. Se prevé que el andlisis que
efectle la Conferencia de los procesos actuales de planificacidén de la navegacion aérea ayudarian a
determinar los métodos mas apropiados para hacer frente alas futuras necesidades de planificacion parasu
implantacion.

2.8 Los sistemas anticolision de a bordo jugardn un importante papel en la seguridad del sistema
ATM global, si bien no se utilizan para evaluar la seguridad del sistema. En vista de laintroduccion de un
concepto operacional ATM y las modificaciones en los servicios de separacion gque se proporcionaran en
el futuro sistema ATM, es importante comprender claramente la funcion de los sistemas anticolision de a
bordo en € futuro.

Seguridad en la gestion del transito aéreo

29 La gestiéon y reglamentacion de la seguridad en los sistemas ATM sera una tarea cada vez mas
critica y compleja, especialmente teniendo presente la evolucion hacia una mayor autonomia de los
proveedores de servicios ATM. Es necesario adoptar un enfoque global utilizando procedimientos y
métodos uniformes. La mayoria de los Estados no ha puesto en practica todavia programas de gestion de
la seguridad; tampoco han establecido los medios oficiales para reglamentar la seguridad en ATM.
Considerando la necesidad inminente de examinar la gestion de la seguridad en los sistemas ATM, asi
como la ampliacion prevista del programa de vigilancia de la seguridad operacional para incluir los
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servicios de transito aéreo, se estima esencial tratar todos los aspectos de la seguridad ATM anivel global.
Asimismo, convendria que los Estados aprovecharan la Conferencia para analizar |os nuevos SARPSYy |os
procedimientos asociados con |os sistemas de gestion de la seguridad, sus medios de aplicacion junto con
todos | os aspectos correspondientes de la reglamentacion de la seguridad ATM.

2.10 A raiz delos sucesos del 11 de septiembre de 2001, la seguridad de las aeronaves, asi como de la
infraestructura de navegacion aérea auxiliar se ha convertido en una importante preocupacion para la
aviacion civil. El sistema ATM podria contribuir a una mayor seguridad mediante el suministro de la
asistencia e informacion apropiada a las autoridades competentes. Por otra parte, el sistema ATM, asi
como la informacion relacionada con la ATM, deberia protegerse de las amenazas de seguridad. La
conferencia brindara la oportunidad de tratar las actividades globales destinadas a aumentar la seguridad
de los sistemas e informacion ATM.

2.11 Reconociendo la necesidad de reducir € indice de accidentes a nivel mundial, en 1997 la
Comision de Aeronavegacion propuso a Consgjo e Plan global (de la OACI) para la seguridad
aeronautica (GASP). En 1998, el 32° periodo de sesiones de la Asamblea apoy6 € concepto. El GASP ha
ayudado a centrar la atencion de la comunidad aeronautica tanto dentro de la OACI como fuera sobre las
cuestiones actuales y futuras en materia de seguridad aeronautica. El examen y andlisis del GASP en la
Conferencia redundara en una mayor comprension de lo que se pretende lograr con el concepto y de los
métodos para lograrlo. Las recomendaciones de la conferencia facilitarian la aceptacion del GASP por un
sector més amplio de la comunidad aeronautica.

Objetivo en materia de performance de la gestion del transito aéreo para la seguridad, la
eficaciay laregularidad y el concepto de performance de sistema total requerida (RTSP)

212 La infraestructura actua de ATM ha evolucionado sin criterios acordados a escala global
respecto, entre otras cosas, ala seguridad, la eficaciay laregularidad. Como consecuencia, no hay medios
para garantizar que los sistemas ATM incipientes y futuros cumplirdn con niveles minimos de
performance. AlUn mas, los organismos fuera de la OACI han realizado muy pocas labores sobre la
cuestion de lamedicion de la performance ATM. Se prevé que la RTSP servird como un medio para medir
laseguridad, laeficaciay laregularidad del sistema ATM global incipientey futuro.

213 Aungue las labores sobre RTSP todavia se encuentran en sus etapas iniciales, se prevé que se
habran adelantado considerablemente en e momento en gque se celebre la conferencia. La Comision de
Aeronavegacion, con la asistencia del ATMCP, ha iniciado la labor de definir la RTSP y analizar en
mayor medida su funcion en la medicién de la performance de los sistemas ATM. Se prevé gue las
recomendaciones de la Conferencia podrian facilitar el apoyo a concepto RTSP.

Medidas para ampliar la capacidad

214 Los Estados estén estudiando cada vez més la posibilidad de aplicar medidas para ampliar la
capacidad en los arededores de los aerddromos. A menudo estas medidas se adoptan en respuesta a una
demanda creciente, asi como debido a presiones politicas e industriales conexas. Al mismo tiempo, la
comunidad de la aviacion civil esta cada vez més consciente de que la seguridad debe mejorarse a causa
del trénsito creciente, especialmente en los arededores de los aerédromos. La utilizacion de
procedimientos y de minimas de separacion incompatibles con las disposiciones de la OACI, constituye
un peligro evidente parala seguridad.
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215 De mismo modo, la incorporacién de las necesidades regionales en materia de ampliacién de la
capacidad mediante enmiendas a los procedimientos regionales suplementarios (SUPP) de la OACI,
también conducird a divergencias respecto a los procedimientos de la OACI. Basandose en |o anterior,
deberia elaborarse un enfoque global para tratar las medidas destinadas a ampliar la capacidad. Las
deliberaciones en la Conferencia sobre |os problemas asociados con una demanda creciente facilitard una
comprension comun de los métodos més adecuados para mejorar la situacion y prepararse para el entorno
futuro.

216 Lacomunidad de la aviacion civil internacional est4 [legando a una nueva etapa en su evolucion
gque vera la introduccion de niveles crecientes de automatizacion y otras tecnologias, cambios en las
funciones de los usuarios y 1os explotadores de |os sistemas, y una presion cada vez mayor para aumentar
la capacidad y dar cabida a mas aeronaves en el espacio aéreo disponible. Los asuntos mencionados
incluyen estas cuestiones que deberian ser examinadas y debatidas exhaustivamente a escalamundial. Aln
més, |os asuntos estan relacionados entre si en la medida en que todos se refieren ala seguridad. Un nuevo
concepto global operacional de ATM junto con las labores de desarrollo de los grupo de expertos de la
Comision de Aeronavegacion, ofrece una oportunidad Unica para examinar las cuestiones de seguridad,
capacidad y performance en el nuevo milenio.

Examen delas conclusiones de la Conferencia Mundial de Radiocomunicacionesdela UIT
(2003) (CM R-2003) y susreper cusiones en la utilizacion del espectro electromagnético en €
campo aer onautico

217 El orden del dia parala CMR-2003 de la UIT contiene mas de 15 cuestiones que podrian tener
repercusiones en los servicios de radionavegacion y comunicaciones aeronauticas. Las conclusiones de la
CMR-2003 sobre estas cuestiones se presentarén a la Conferencia para que las examine. Los asuntos de
especial  importancia incluyen la compatibilidad de los servicios de radionavegacion por
satélite/radionavegacion aeronadutica (RNSS/ARNS), la futura utilizacion de la banda de 5 GHz de
acuerdo con los requisitos en materia de espectro para € sistema de aterrizaje por microondas (MLS),
disposiciones normativas que permitan la aplicacion de nuevos sistemas normalizados de la OACI para
apoyar las funciones de navegacion y vigilancia en la banda 108-117,975 MHz y los posibles nuevos
requisitos para los servicios ARNS o los servicios moviles aeronauticos-R [SMAS(R)]. Ademas, se
analizara la disponibilidad permanente del espectro para las comunicaciones y las navegaciones
aeronauticas. La Conferencia también examinara el proyecto de orden del dia de la CMR-2006 a fin de
identificar todas las cuestiones de posible interés para la aviacion que seria necesario tratar a prepararse
para esa conferencia.
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Cuestionesrelativas a la navegacion aeronautica

2.18 El Plan mundial de navegacion aérea para los sistemas CNSATM (Plan mundia, Doc 9750)
indica que la implantacion satisfactoria del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)
proporcionaria una navegacion mundial uniforme para todas las fases de vuelo, ofreciendo, en
consecuencia, a muchos Estados la posibilidad de desmantelar algunas o todas sus ayudas para la
navegacion instaladas en tierra. La Reunion departamental especial de comuni caciones/operaciones (1995)
(SP COM/OPS/95, Doc 9650) recomendd (Recomendacion 3/1) la elaboracion de procedimientos y
criterios en los SARPS para apoyar la introduccion gradual del GNSS. La reunion también formulo la
Recomendacion 5/1 en la que se propuso una enmienda a Anexo 10 para incorporar la estrategia de la
OACI para la introduccion y aplicacion de las ayudas no visuales para la aproximacion y el aterrizaje
(Anexo 10, Volumen I, Adjunto B) que promovid el GNSS como una ayuda estandar de la OACI, ademéas
del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) y el MLS.

219 En suevaluacion del GNSS, la SP COM/OPS/95 planted varios interrogantes sobre la capacidad
del sistema e identificd asuntos destinados a ser tratados en las actividades de validacién y los estudios de
factibilidad. A continuacion, se plantearon interrogantes adicionales sobre la capacidad del GNSS para
convertirse en un sistema de navegacion con un "medio Unico". Estos interrogantes se abordaron
parcialmente mediante la Enmiendal al Plan mundial. Sin embargo, la capacidad del GNSS de
convertirse en el sistema de navegacion Unico para todas las fases de vuelo sigue siendo cuestionada; a
raiz de esto se han propuesto diversas opciones de reserva.

220 Lasiniciativas registradas en los Ultimos afios han indicado que €l cumplimiento de los objetivos
establecidos en el Plan mundia era més lento que lo que se previd inicialmente. También se ha sugerido
que algunos asuntos relacionados con e GNSS podrian no resolverse hasta que se introduzcan sefiales
civiles adicionales o constel aciones basicas de satélite. Se preveé que | os respectivos Estados o proveedores
de servicios informardn a la Conferencia sobre sus planes para la modernizacion del sistema mundial de
determinacion de la posicion (GPS) y € sistema mundial de navegacion por satélite (GLONASS), asi
como la instalacion del sistema Galileo. Los estudios de factibilidad de las aproximaciones de
Categorias I1/111 basadas en el GNSSy las operaciones en la superficie de | os aerdédromos también estardn
disponibles para demostrar |a capacidad del GNSS para apoyar todas las fases de vuelo. De este modo, |a
arquitectura futura del GNSS (del 2010 en adelante) sera puesta en conocimiento de la Conferencia, junto
con los SARPS en e Anexo 10, Volumen |, Capitulos 2 y 3" que definen el GNSS presente y a corto
plazo, con sus aumentaciones.

221 Después de ocho afios de actividades de desarrollo e implantacion del GNSS (desde
la SP COM/OPS/95), la Conferencia analizard la informacion actualizada sobre el estado del GNSS, su
arquitecturafuturay los niveles de servicio que podrian prestarse en las diversas etapas de la evolucion del
sistema. Otros asuntos incluyen la supervision del estado del sistemay los NOTAM, lavulnerabilidad del
GNSS frente a interferencias intencionales y no intencionales, atenuacion de la interferencia 'y asuntos
relativos a las bases de datos. De acuerdo con esta informacion, la Conferencia examinaria la funcion de
las ayudas terrestres de radionavegacion y la capacidad de la navegacion de &rea. Se prevé que en las
deliberaciones se trate, en particular, la necesidad de contar con un sistema o sistemas de reserva y
concluir con textos de orientacion actualizados para la transicién a la navegacion por satélite. Como
resultado, se prevé que la Conferencia recomendara que se hagan revisiones a la seccion sobre navegacion
en e Plan mundial, proyectos de enmienda de los SARPS del Anexo 10, y actuaizar la estrategia de la
OACI paralaintroduccion y aplicacion de ayudas no visuales parala aproximacion y el aterrizaje.



-7- RAAC/8-NE/7

Cuestionesrelativas a las comunicaciones aer onauticas aer oter r estres

2.22  Como resultado de los requisitos crecientes en materia de comuni caciones aeroterrestres, asi como
de la posible escasez de materia de espectro creada por las demandas relativas a espectro aeronautico
formuladas por partes no aeronduticas, la utilizacién eficaz del espectro aeronautico por parte de los
sistemas de comunicacién se esta convirtiendo en un aspecto critico de la planificacion de la navegacion
aérea. En € dltimo decenio, la OACI ha introducido en e Anexo 10 varias tecnologias nuevas de
comunicacion aeroterrestre tanto digitales (enlace de datos HF, enlace digital en VHF, SSR en Modo Sy
SMAS) como anal gicas (separacién entre canales de 8,33 kHz paraDSB-AM VHF). En la actualidad, se
estén poniendo en préctica esas tecnologias y esto contribuye a aumentar |os requisitos totales en materia
de espectro aeronautico, en tanto que |os sistemas de comunicaciones orales aeroterrestres convencionales
contindian funcionando, representando aln el medio principal paralas comunicaciones operacional es.

2.23  Se prevé que la Conferencia examinard los resultados de las labores més recientes de la OACI
sobre la utilizacion 6ptima de las bandas de comunicaciones aeroterrestres en tierra 'y por satélite (HF,
VHF y banda L), incluyendo la elaboracion de nuevos sistemas de comunicaciones aeroterrestres que
cumplen con los requisitos en evolucion. Se examinara la evolucion planificada de los sistemas existentes
y la posible elaboracion de sistemas futuros, junto con toda propuesta asociada para que se introduzcan
cambios en |os documentos de la OACI.

3. Andlisis

31 El aporte de los Estados y de la Regién en la Conferencia en todos |os asuntos mencionados en la
seccion anterior es de suma importancia. Durante la segunda Reunién ATM/CNS/SG2 celebrada en Rio
de Janeiro, Brasil, del 16 a 20 de septiembre de 2002, se convino encomendar al GREPECAS, através
de los mecanismos establecidos, que formule acciones instando a los Estados CAR/SAM a gue participen
en el examen de las conclusiones de la conferencia mundia de radiocomunicaciones de la UIT (2003) vy
sus repercusiones en la utilizacion del espectro electromagnético en el campo aeronautico, alas cuestiones
relativas alanavegacion aeronautica y a las comunicaciones aeroterrestres.

3.2 La presentacion de notas de estudios coordinadas en forma comin, para cada uno de las
cuestiones mencionadas en el parrafo anterior, contribuiria enormemente a la elaboracion de posturas
comunes coordinadas de los Estados de las Regiones CAR/SAM. A través de estas posturas comunes, se
lograria una posicion uniforme en apoyo de la OACI para la CMR-2006, € estado de implantacion y
expectativas de desarrollo GNSS en las Regiones CAR/SAM 'y las consideraciones regionales CAR/SAM
relativas a la utilizacion optimas de las bandas de frecuencias aeronauticas VHF, HF y banda L de
acuerdo ala estimaciones actualesy futuras.

33 Para estas acciones regionales preparatorias de las posturas comunes coordinadas entre |los
Estados CAR/SAM, Brasil, Colombia y COCESNA se ofrecieron para asumir la responsabilidad de
centralizar la elaboracién y coordinacion de las posturas comunes de los Estados y Organismos
Internacionales CAR/SAM Todo esto quedo reflejado en la Conclusion 11/54 formulada por la reunién
GREPECAS/11 (Manaos, Brasil, 3 a 7 de diciembre de 2002). Sobre este particular, es necesario notar
gue, a momento, las posturas comunes coordinadas se refieren alos temas CNS, en los cuales Colombia
sera responsable de la Cuestion 6, Brasil de la Cuestion 5 y COCESNA de la Cuestion 7 del
correspondiente Orden del Dia parala Conferencia.
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34 Para referencia de la reunion, la mencionada Conclusion 11/54 del GREPECAS se transcribe y
coloca como Apéndice A a esta nota de estudio. La Reunién podra notar a respecto que en virtud del
inciso b) de dicha Conclusion, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI contribuiran a la
elaboracion de las mencionadas posturas comunes, paralo cual la OACI esta preparando un programay
una estrategia para tal efecto. En este sentido, la Reunién podria convenir en aprobar la siguiente
Conclusion:

Conclusién 8/X - Apoyo delosestados en el desarrollo dela postura comun coordinada parala
AN-CONF/11

Que los Estados, con € propésito de alcanzar una postura comin coordinada para la AN-
CONF/11 en relacion alas Cuestiones 5, 6 y 7 del Orden del Dia, presten su total colaboracion
al desarrollo de las actividades del programa y la estrategia que las Oficinas Regionales estan
preparando en coordinacion con Brasil, Colombiay COCESNA.

4. Acciones sugeridas

a) SeinvitaalaReunion atomar nota de lainformacién presentada en esta nota de estudio y a
considerar laformulacion de la conclusion propuesta en el parrafo 3.4 anterior.



APENDICE A

REUNION GREPECAS/11
(Manaus, Brasil, 3al 7 dediciembre de 2002)

CONCLUSION 11/54 ACCIONES REGIONALES PREPARATORIAS DE LAS

POSTURAS COMUNES COORDINADAS SOBRE LAS
CUESTIONES CNSDE LA AN-CONF/11

Que:
a) se inste a Brasil, Colombia y COCESNA a asumir la responsabilidad de centralizar la

b)

elaboracion y coordinacion de las posturas comunes de los Estados/Organismos
Internacionales de las Regiones CAR/SAM, cuestiones 5 (Brasil), 6 (Colombia) y 7
(COCESNA) del orden del dia de la AN-Conf/11;

a través de los mecanismos del GREPECAS vy las Oficinas Regionales NACC y SAM de la
OACI, se coordine con los Estados designados producto de la accidn descrita en el inciso a)
anterior, afin de contribuir ala elaboracion de las mencionadas posturas comunes coordinadas
de los Estados de las Regiones CAR/SAM; y

seinste alos Estados designados producto de la accion descritaen el inciso @), que circulen las
propuestas de notas sobre posturas regionales para la AN-Conf/11 al resto de los
Estados/Organismos Internacionales CAR/SAM, a través de las Oficinas Regionales con
vistas alograr notas con posturas nacional es comunes que puedan ser presentadas a nombre de
los Estados/Organismos Internacionales CAR/SAM.

-FIN -
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