INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE ATS
(HOJA DE TRABAJO)

Nlmero de informe

SUDM-A-03-002

1.- CLASIFICACION 2.- FECHA Y HORA DEL INCIDENTE
[ERROR OPERACIONA CAIRPRO FECHA HORA
[DESVIACION OPERACIONA [DESVIACION DEL PILOT | 1{2[{0[5]|0 3| 1|5 1| 7 | |
[DE PROCEDIMIENTO CINSTALACION DIA MES ANO UTC LOCAL
3.- DEPENDENCIA ATS DONDE SE 4.- OTRAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADAS
ORIGINA EL INFORME
S| U| D|M as
IDENT. X NO IDENT. IDENT.

5.- INFORME DE PROXIMIDAD

(PROXIMIDAD DE AERONAVES) 0OS X NO [OSEDESCONOCE

6.- INCIDENTE REPORTADO POR:

X CONTROLADOR [OSUPERVISO OPILOT

7.- INFORMACION METEOROLOGICA [ DISPONIBL

OONO DISPONIBL

8.- ALTITUD O NIVEL DE VUELO A LA/AL
QUE OCURRIO EL INCIDENTE

21710
9.- LUGAR DEL INCIDENTE A. EN EL AIRE B. EN TIERRA
PUNTO DE DIRECCION DISTANCIA INTERSECCION PISTA CALLE DE
REFERENCIA RODAJE
X | Bl | X 217]0 0[2]0 | |
OJEN EL AIR UEN TIERRA (DESCRIPCION
VERTICAL HORIZONTAL
10.- PROXIMIDAD MAXIMA | 6(0]|0 | | PIES
PIES 3| . 14 0| MILLAS
11.- INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
AERONAVE No. 1 AERONAVE No. 2
v ommrcscon L L clelsls] L Lalelel sl
5. T 0E acron [l al sl ol o] | [ollelolslol €]
VUELO NIVELADO X Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
EN ASCENSO S| NO SE DESCONOCE X sl NO SE DESCONOCE
E. EN DESCENSO S| NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
F. ACCION EVASIVA Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
G. RECORRIDO DE DESPEGUE Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
H. RECORRIDO DE ATERRIZAJE S| NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
I. BAJO CONTROL RADAR Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
J. CON GUIA VECTORIAL RADAR Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
K. TRANSPONDEDOR EN FUNCIONAMIENTO Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
L. MODO C EN FUNCIONAMIENTO Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
M. TCAS/ACAS RA RECIBIDO Sl NO SE DESCONOCE Sl NO SE DESCONOCE
O. AERONAVES Y OBSTRUCCIONES/OBSTACULOS
TERRENO VEHICULOS PERSONAL AREA DE MANIOBRAS [ OBSTRUCCION
EQUIPO ESPACIO AEREO CONTROLADO X NO APLICABLE OTROS (EXPLICAR)
12. — INFORMACION SOBRE EL CONTROLADOR
A, AREA DE ESPECIALIZACION. AREA 1
B. SECTOR/PUESTO. __ SECTOR OCCIDENTAL RADAR ALTO
C. TIEMPO TRANSCURRIDO (HRS/MIN) EN EL PUESTO CUANDO OCURRIO EL INCIDENTE. 22
D. TIEMPO TRANSCURRIDO (ANOS/MESES) DESDE LA ULTIMA CERTIFICACION EN EL PUESTO._15 ANOS 10 MESES
E. CANTIDAD DE AERONAVES QUE ESTABAN BAJO LA RESPONSABILIDAD DE CONTROL DEL CONTROLADOR AL MOMENTO DEL INCIDENTE__6

m

¢ESTUVO EL CONTROLADOR PREVIAMENTE FAMILIARIZADO CON EL PUESTO? X SI [ NO (EXPLICAR)

G. ¢EXISTIA UNA COMBINACION PUESTO/SECTOR? X SI (EXPLICAR) O NO COMBINADO CON EL SECTOR ORIENTAL ALTO
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NUMERO DE INFORME
INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE ATS

(HOJA DE TRABAJO)

SUDM-A-01-003

13.- SUPERVISION

A-  ¢SE ASIGNO UN SUPERVISOR AL AREA/SALA DE CONTROL?
X sl
NO (EXPLICAR)

B.- ¢QUE ESTABA HACIENDO EL SUPERVISOR AL MOMENTO DE OCURRIR EL INCIDENTE?
PROPORCIONANDO SUPERVISION GENERAL

14.- ¢SE ESTABA IMPARTIENDO INSTRUCCION?
S| (EXPLICAR) OTRO
X NO

15.- TIPO Y CLASE DE ESPACIO AEREO

ESPACIO AEREO TERMINAL X CLASEA 0 CLAS E
X  ESPACIO AEREO EN RUTA O CLASE 0 CLASE
SUPERFICIE DE AERODROMO 0 CLASE O CLASE
OCEANICO 0 CLASE 0 OTR
16.- PROCEDIMIENTOS
A- TIPO DE CONTROL B.- ESPECIFAR LA SEPARACION MINIMA APLICABLE
X RADAR [ TORRE DIRECTIVA |D|o| C|4|4|4|4| | | SEPARACION REQUERIDA (ESPECIFICAR)
MANUAL  [COCEANICO PARRAFO | | | | | | | | | | 5NM
16.- EQUIPO
A- TIPO BUENO |NORMAL | DEFICE | FUERADE
NTE SERVICIO
RADIOCOMUNICACIONES X
OBSERVACIONES
COMUNICACIONES | X | | |
PUNTO A PUNTO OBSERVACIONES
COMPUTADORA | X | | |
OBSERVACIONES
RADAR | X | | |
OBSERVACIONES
B- SISTEMA(S) EN USO
RADAR PRIMARIO X RADAR SECUNDARIO ALFANUMERICO MODO-S
BRITE/DBRITE OTRO
C-  ¢SE HIZO UNA TRANSICION DE CONTROL MANUAL A RADAR? SI (EXPLICAR) X NO
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NUMERO DE INFORME
INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE ATS

(HOJA DE TRABAJO)

SUDM-A-01-003

17.- MSAW /EMSAW ( Llenar, en caso aplicable ) 18.- ALARMA DE CONFLICTO (Llenar, en caso aplicable)
A. DISPONIBLE A.- DISPONIBLE
Sl X SI
NO (EXPLICAR) NO (EXPLICAR)
B.- ACTIVADO B.- ACTIVADO
Sl SI
NO (EXPLICAR) NO (EXPLICAR)
C.- DESACTIVADO C.- DESACTIVADO
S| (EXPLICAR) Sl (EXPLICAR)
NO X NO

18.- ¢INFLUYERON LAS AYUDAS PARA LA NAVEGACION AEREA?

SI (EXPLICAR)
X NO

19.- RESUMEN DE LA INFORMACION PERTINENTE (DESCRIPCION DE LOS EVENTOS)

AERONAVE 1, UN H/A306/R, ESTABA EN DIRECCION NORTE, EN RUTA DE SAM SUR AL SAM NORTE A FL270 SIENDO ATENDIDO POR EL
SECTOR SAM NORTE. LA AERONAVE 2 UN L/B752/3, EN SALIDA CON DIRECCION AL OESTE ASCENDIENDO A FL230, EL SECTOR
OCCIDENTAL RADAR ALTO TRANSFIRIO AERONAVE 2 AL SECTOR SAM NORTE. EL SECTOR SAM NORTE ACEPTO LA TRANSFERENCIA Y
DIO UNA ALTITUD PROVISIONAL DE FL260, EL SECTOR OCCIDENTAL RADAR ALTO MIS-SPOKE Y AUTORIZO A LA AERONAVE 2 A
ASCENDER A FL 280 Y ESCRIBIO FL260 EN LA FICHA DE PROGRESO DE VUELO. EL SECTOR OCCIDENTAL RADAR ALTO NO ADVIRTIO LA
AUTORIZACION ERRONEA CUANDO LA AERONAVE 2 COLACIONO FL280. LA SEPARACION SE PERDIO CUANDO LA AERONAVE 2
ASCENDIO SOBRE FL260 (ANTES QUE SE CAMBIARA A LA AERONAVE 2)

OTRA INFORMACION PARA EL TALLER:

EL SECTOR OCCIDENTAL RADAR ALTO SE DIO CUENTA DE LA SITUACION 10 SEGUNDOS ANTES DE UNA PERDI DA DE SEPARACION
CUANDO LA AERONAVE 2 PREGUNTO AL CONTROLADOR SOBRE EL TRAFICO EN FL270

ACCION CORRECTIVA TOMADA POR EL CONTROLADOR: EL SECTOR RADAR ALTO OCCIDENTAL AUTORIZO A LA AERONAVE 2 A
MANTENER FL 260.

EL SUPERVISOR DE OPERACIONES A CARGO SINTIO QUE EL SECTOR ESTABA SUFICIENTEMENTE PROVISTO DE PERSONAL PARA EL
TRAFICO DE RUTINA EN LA MANANA TEMPRANO.

DEBIDO A QUE FL260 ESTABA EN LA LIBRETA DE DATOS DE LA AERONAVE 2 LA ALERTA DE CONFLICTO NO SE ACTIVO HASTA QUE LA
AERONAVE 2 ASCENDIO SOBRE FL260, SIETE SEGUNDOS ANTES DE UNA PERDIDA DE SEPARACION.

20.- FECHA HORA NOMBRE Y PUESTO
PERSONA QUE 12/05/03 18:00 UTC JUAN PEREZ, SUPERVISOR OPERACIONAL ATS
NOTIFICA
21.- PERSONA QUE RECIBE EL INFORME FIRMA

MILA NESA, OFICIAL DE GARANTIA DE CALIDAD ATS JUAN PEREZ

V.1.0 Noviembre 2001



