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Asunto 2 Revision de asuntos CNS

a) Revision del estado de implantacién de las Conclusiones de la Reunion Oficiosa
CAR/SAM AIS/ATM/CNS 02/00 relacionadas con €l area CNS

DEFICIENCIASEN EL AREA CNS CONSIDERADAS COMO URGENTESEN SU SOLUCION
EN LA SUBREGION ECAR/SAM-NE

(Presentada por |a Secretaria)

Resumen

En esta nota de estudio se presentan las deficiencias en el &ea CNS en la Subregion E-
CAR/SAM-NE ICG/2 catalogada como urgentes en su solucion por la Junta de Seguridad de
laAviacion ASB y examinadas durante la Reunién GREPECAS 11

Referencias

Informe de la Reunion ASB/4; e

Informe GREPECAS/11.
1 Introduccion
11 Durante la dltima reunion de GREPECAS (GREPECAS/11Manaus Brasil del 3 a 7 de

Diciembre de 2002) a fin de identificar la problematica de la navegacion aérea sobre planificacién e
implantacion en las regiones CAR/SAM, se examind el trabajo realizado por la Junta de Seguridad de la
Aviacion (ASB), el cual consistié enla identificacion dentro de unalargalistade deficiencias, las que
tendrian mayor impacto en el mantenimiento de la seguridad aérea y, por ende, considerarlas como de
urgente solucion.



E-CAR/SAM-NE ICG/2
NE/09 -2-

1.2 El ASB estd compuesto por el Presidente, el Secretario del GREPECAS, los Directores
de las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI, un representante de asuntos regionales de la sede
de la OACI, los presidentes de los subgrupos y un representantes de los siguientes organismos IATA,
IBAC, IFALPA e IFATCA. y su principal tarea es de evaluar, validar y supervisar las deficiencias en el
campo de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM vy desarrollar las acciones necesarias
pertinentes. Asimismo, la Junta tiene el papel de promover y ser un instrumento en la resolucion de las
deficiencias catal ogadas como urgentes.

13 En la Subregion bgjo andlisis y dentro de los aspectos CNS, se han identificados
deficiencias de prioridad urgente aresolver en el area de comunicaciones, y parala solucién de las mismas
durante la Reunion GREPECAS 11 se formul6 la conclusion 11/55 (Plan de accion parala solucion delas
deficiencias en el @mbito de la navegacion aérea) a efecto de que los Estados involucrados elaborasen un
plan de accidn parala solucion de las mismas.

2. Andlisis
Deficiencias urgentes del Servicio Mévil Aeronautico en la Subregion E-
CAR/SAM/NE

21 En el servicio moévil aeronautico, se han identificado como deficiencias urgentes para

solucionar las siguientes:

a  Comunicaciones HF delaFIR de Piarco
b) CoberturaVHF FIR de Maiquetia

ComunicacionesHF delaFIR de Piarco

2.2 LaFIR de Piarco, a tener un area oceanica de control en ruta bastante extensa, requiere
de las comunicaciones HF durante las 24 horas del dia. La familia de frecuencia HF de la UIT
recomendadas a implantarse en la FIR de Piarco, de acuerdo a documento de planificacion Regional
FASID, sondelaCAR-A, CAR-By SAM-2. De estasfamilias, Trinidad tieneinstalados 3 canales parala
familia de frecuencias de la CAR-A, un canal parala CAR-B y dos canales parala SAM-2. Paratener una
cobertura efectiva las 24 horas, se necesitaria como minimo tres canales para cada una de las familias de
frecuencias mencionadas.

2.3 Adicionalmente, existen diversos reportes de pilotos que indican que en el ACC de Piarco
no estén disponibles las comunicaciones de las frecuencias HF. Estos reportes de baja disponibilidad
vienen reportédndose desde el mes de abril del 2000.

24 Considerando la importancia de las comunicaciones HF en el area ocednicade laFIR de
Piarco, por ser e anico medio de comunicaciones disponible, la Reunion espera que la Administracion
Aeronautica de Trinidad & Tobago informe a la Reunidn las acciones tomadas para resolver dicha
problemética.
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CoberturaVHF FIR de Maiquetia
25 La falta de cobertura de VHF en algunos tramos de las rutas ATS que cubren la FIR de
Maiquetia hace que no se brinde servicio de transito aéreo al nivel requerido. Esta deficiencia, de acuerdo
a informacion suministrada por la Administracion Aeronautica de Venezuela, seria solventada debido a
que se esta adquiriendo el equipamiento VHF necesario para ser instalado en las estaciones remotas para
dar coberturafaltante.
2.6 Se espera que durante la Reunion se recibainformacién de la Administracion Aeronautica
de Venezuela en cuanto respecta al estado de implantacion de las estaciones remotas de VHF tierra-aire
necesarias para garantizar la cobertura VHF faltante.
3. Accion sugerida
31 SeinvitaalaReunion:

a  Tomar notade lainformacion presentada;

b)  Que los Estados involucrados informen sobre las acciones llevadas a cabo para
solventar las deficiencias presentadas; y

c)  Que los Estados involucrados presenten un plan de accion en el cual se pueda dar
un seguimiento parala solucion de las deficiencias.

-FIN -
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