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DEFICIENCIASDEL SISTEMA ACTUAL
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A principiosde la decada de losafios 80 del siglo pasado
la OACI seenfrentaba con d siguiente problema:

. Limitaciones de propagacion de alcance
Optico y limitacion de precision y fiabilidad

. Limitaciones de comunicaciones (solo voz) y
falta de inter cambio de datos digitrales

. Dificultades de implantacién sistematica
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Comité FANS

Establecido por e Consgo dela OACI en 1983.

En 1988 (Reunion FANS/4) el Comitédesarrollael
concepto de los nuevos sistemas de navegacion aérea
del futuro (FANS) (Rec. 2/1) que aprueba el Consgo de
la OACI visualizando la necesidad de una Conferencia
de Navegacion Aérea.

Elaboracion de SARPspara ADS, AMSSy adopcion
del WGS-84.

Validacién del concepto CNS (Rec. 5/2)
Disolucion del Comité FANS
Establecimiento de un nuevo Comité

Comité FANS Fasel |

Establecido por € Consgo dela OACI en 1989 con €l
objetivo de:

“ Supervisar y coordinar € desarrollo del sistemade
navegacion aéreadel futuroy planear su transicion”
Principal logro del Comitéfuelaelaboracion del:

PLAN MUNDIAL COORDINADO PARA LA
TRANSICION SISTEMAS CNS/ATM DE LA OACI

El Plan fue aprobado por € consgo delaOACI en
1994 y fue & precursos del Plan mundial de
Navegacion Aerea paralos sistemas CNS/A/M (Doc.
9750).

Décima Conferencia de Navegacion
Aérea -

Celebrada en Montreal el afio 1991. Reviso el
concepto de los sistemas de navegacion aer ea
del futuro considerando:

* L os aspectos técnicos/oper acionales

* L as necesidades futuras dela aviacion en
materiade espectro radiodectrico.

* L os aspectos institucionales

* Laplanificacion mundial delatrancicién alos

nuevos sistemas de navegacion aérea
Como resultado:
* dio su apoyo a Concepto FANS (Rec 9/1); y

* establecio medidas paralaimplantacion
regional del FANS (Rec. 8/1).




Desarrollos CNS/ATM en las Regiones
CAR/SAM

- GREPECAS-Fase 1/Planificacion

CNS/ATM/SG COM/SG AISISG
CNS/ATM/IC/ISG  ATM/SG

Formulacién del plan CAR/SAM delmplantacion
CNS/ATM y material actualizado parala RAN
CAR/SAM/3

- Tercera Reunion Regional de Navegacion Aérea
CAR/SAM/3

Nuevo Plan Regional de Navegacion Aérea

Desarrollos CNS/ATM en las Regiones

CAR/SAM -
GREPECAS-Fase 2/Implantacion
ATM/CNS/SG AERMET/SG AlISISG

Proyectos de Cooperacion Técnica
Desarrollo de asuntos institucionales
Implantaciones ATM
RNAV, RNP, RVSM, ATS QA
Implantaciones CNS
Redes Digitales (REDDIG, MEVA ||, COCESNA)
Pruebas SBAS (WAASy EGNOS)
Pruebas VDL

AMHS
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3@' CARACTERI STICA DE LOSSISTEMAS
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NUEVOS SISTEMAS DE NAVEGACION

AEREA-OBJETIVOS

Cobertura CNS Mundial
Intercambio de Datos
Digitales
Sistemas de Navegacion y
Aproximacion Amplio

- Adaptacion a Diferentes
Escenarios:

- Diversas Densidades de
Transito

- Diferentes Tipos de
Aeronaves

- Modernizacion de
Avionica

e CNSATM
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o
_ SISTEMAS
PRINCIPALMENTE
BASADOS EN

TECNOLOGIA SATELITAL

— EXTENSIVO USO DE
ENLACES DE DATOS

— AUTOMATIZACION ATM

— CUBREN GRANDES
EXTENSIONES
GEOGRAFICAS

— REQUIEREN DE
ACUERDOS DE TIPO
MULTILATERAL PARA SU
IMPLANTACION

LA AN- CONF/11
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....... No existe hasta el dia de hoy una explicacion clara
y exhaustiva de como la tecnologia delos sistemasde
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia/Gestion del
Transito Aéreo pueda evolucionar hacia un sistema
ATM mas eficiente, integrado, armonizado e
interfuncional a nivel mundial.

LaLabor dela AN-Conf/11 seré entonces sentar las
bases, bajo una nueva vision sistemética, para
desarrollar las actividades que per mitan la evolucion
haciae sissema ATM del futuro.

LaNE/2 dela AN-CONF/11 presentala Agendadela
Conferencia.

Actividades a desarrollar hacia el sistema

Global ATM R
- -

. Determinacion de Expectativas

. Establecimiento de un concepto operacional (NE/4 de
la AN-Conf/11)

. Elaboracion de Requisitos Funcionales y
Operacionales

. Disefio del sistema

. Implantacion

. Operaciones dela Comunidad ATM




El sistema Global ATM

El sistema ATM Global

>
Concepto operacional Mundial ATM Concepto Operacional Mundial dela
ATM
Visién dela OACI deun sistema ATM integrado,
armonizado einteroperableanivel mundial.
Sistema ATM
. . ., ) , Sistema M undial
Sistema que proporcionala gestion del transito aéreo ATM
mediante e concur so integrado de recur sos humanos,
servicios, informacion y tecnologia con el apoyo delas
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia Gestion de entrega
de servicios ATM
CONCLUSIONES
>

¢ Seesperaquelosresultados dela AN-Conf/11
establesca el mar co para una nueva era dela
Aviacién en donde, entre otras cosas:

* Serequerirdunalabor continuadela OACI para
elaborar nuevos SARpsy enmendar |os actuales.

 Un apoyo decidido dela comunidad ATM para encarar
de unamanerasisteméticay evolutivalaimplantacion del
sistema ATM basado en € nuevo concepto.

* Unarevision del Plan Mundial para los sistemas
CNS/ATM y adecuacién de los planes regionales.




