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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
OFICINA SUDAMERICANA
REUNION DE COORDINACION E | MPLANTACION DE INFORMACION,
CARTASAERONAUTICASY AUTOMATIZACION AIS
(SAM -03/03-Al SIMAP/AUTO)
(Lima, Per(, del 13 a 17 de octubre de 2003)
M ETODOLOGIA UNIFORME PARA LA | DENTIFICACION, EVALUACIONY NOTIFICACION DE LAS
DEFICIENCIASEN LA NAVEGACION AEREA
(Aprobada por € Consgo d 30 de noviembre de 2001)
1 Introduccion
11 Como resultado de la evaluacion redizada por la OACI respecto a la informacion

recibida de diversas regiones en materia de deficiencias en € campo de la navegacion aérea, se hizo
patente que era necesario incorporar mejoras en las siguientes esferas:

a) recopilacion de informacion,;
b) evaluacion de la seguridad en |os problemas notificados;
C) identificacion de medidas convenientes de correccion (técnicas, operacionales,

financieras y de organizacion), acorto y alargo plazo; y

d método de notificacion en los informes de los Grupos Regiondes de
Planificacion y Ejecucion dela OACI (PIRG).

1.2 Por consiguiente, se ha preparado esta metodologia con la ayuda de los PIRG de la
OACI, y se aprueba por € Consgo de la OACI para identificar eficazmente, asi como para evaluar y
notificar claramente las deficiencias en la navegacion aérea. Podra actualizarse por la Comisiéon de
Navegacién Aérea teniendo en cuenta la experiencia adquirida en su utilizacion.

13 En la presente metodologia, |a definicion de deficiencia es la siguiente:

Una deficiencia es la sStuacion de una ingtalacion o servicio existente que esta
parcidmente inutilizable, incompleto o no se aplica de conformidad con las
correspondientes especificaciones y procedimientos de la OACI. El efecto neto de una
deficiencia es una repercusion negativa en la seguridad, regularidad o eficiencia de la
aviacion civil internacional.
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2. RECOPILACION DE INFORMACION
21 Fuentesdelas Oficinas Regionales
211 Se espera que las Oficinas Regionales mantengan, como funcion ordinaria, una lista de

las deficiencias concretas que hubiera en sus Regiones. Para asegurar que esta lista sealo mas completay
clara posible, se dio por entendido que las Oficinas Regionales adoptarian las siguientes medidas:

a) comparar la situacion de las instalaciones y servicios de navegacion aérea con los
documentos del Plan Regional de Navegacion Aérea e identificar las instalaciones,
sarvicios y procedimientos que no hayan sido implantados;

b)  examinar informes de misiones con miras a detectar las deficiencias que influyan
en la seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil internaciond;

c) redizar un andlisis sistematico de las diferencias con las normas y métodos
recomendados de la OACI presentadas por los Estados, para determinar €l motivo
de su existenciay sus repercusiones, de haberlas, en e area de la seguridad;

d examinar informes de accidentes e incidentes de aeronaves a fin de detectar
posibles deficiencias en los sistemas o procedimientos;

e) examinar los datos proporcionados a las Oficinas Regionales por los usuarios de
los servicios de navegacion aérea, de acuerdo con la Resolucion A31-5 de la
Asamblea, Apéndice M;

f)  evaluar y asignar unaprioridad alos resultados de a) a €) segun € Parrafo 4;

g  notificar los resultados a Estado de que se trate para que se adopten soluciones; e

h)  informar € resultado de lo indicado en g) d PIRG pertinente para que lo examine
mas a fondo, asesore y notifique sus conclusiones a Consgjo de la OACI, seglin
corresponda, mediante los informes del PIRG.

2.2 Fuentesdelos Estados
221 Los Estados, para recopilar la informacion que proceda de todas las fuentes, deberan,

ademés de aplicar la Resolucion A31-10 de la Asamblea, establecer sistemas de notificacion de
conformidad con los requisitos del Anexo 13, Parrafo 7.3. Dichos sistemas de notificacion no deberian
tener carécter punitivo, afin de permitir que se determine e mayor nimero de deficiencias.
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2.3 Fuentesdelosusuarios

231 Los Organismos Internacionales apropiados, incluidos la IATA e IFALPA, son valiosas
fuentes de informacion sobre deficiencias, especialmente aguellas que estén relacionadas con la
seguridad. A titulo de usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion aérea, estas organizaciones
deberian identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido implantados o que
estén fuera de servicio por periodos prolongados o que no estén plenamente en funcionamiento. En este
contexto, debe sefialarse que la Resolucion A31-5 de la Asamblea, Apéndice M y varias decisiones del
Consgo, imponen a los usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion aérea la obligacion de
notificar problemas graves que se encuentren debido a la falta de implantacién de instalaciones y
servicios de navegacion aérea requeridos por los planes regiondes. Ha de destacarse que este
procedimiento, junto con las atribuciones de los PIRG, deberia congtituir una base firme para la
identificacion, notificacién y asesoramiento en la resolucion de asuntos relativos a la ausencia de
implantacion.

3. NOTIFICACION DE INFORMACION SOBRE DEFICIENCIAS

31 Para que los PIRG de la OACI puedan evaluar con detalle las deficiencias, se espera que
los Estados y Organismos Internacionales apropiados, incluidos la IATA e IFALPA, proporcionen la
informacion que tengan a la Oficina Regiona de la OACI para que se tomen las medidas apropiadas,
incluidas las medidas adoptadas en las reuniones de los PIRG.

3.2 En la informacién deberia incluirse por lo menos: la descripcion de las deficiencias, la
evaluacion de riesgos, soluciones posibles, fechas, parte responsable, medidas que se hayan convenido
adoptar y que se hayan adoptado.

3.3 En € orden del dia de cada reunion de los PIRG deberia incluirse una cuestion sobre
deficiencias en la navegacion aérea, incluida la informacion notif icada por los Estados, IATA e IFALPA,
ademés de las identificadas por la Oficina Regional, de conformidad con €l parrafo 2.1. El examen delas
deficiencias deberia ser un tema de ata prioridad en cada reunién. Los PIRG a examinar las listas de
deficiencias, deberian evaluar el impacto en la seguridad para que este asunto sea nuevamente examinado
por la Comision de Aeronavegacion.

34 En consonancia con lo mencionado, y teniendo en cuenta la necesidad de que tarde o
temprano se utilice estainformacion en el proceso de planificacion e implantacion, es necesario que, una
vez identificada y valorada una deficiencia, se proporcionen los siguientes campos de informacion en los
informes sobre deficiencias de los sistemas de navegacion aérea. Los campos de informacion por notificar
son los siguientes y se incluyen en e formulario de notificacion adjunto.

a) I dentificacion de los requisitos

De conformidad con los procedimientos de la OACI, en los planes de regionaes de
navegacion aérea se indican, entre otras cosas, los detalles de los requisitos de
navegacion aérea incluidas las instalaciones y servicios 'y procedimientos requeridos en
apoyo de las operaciones de la aviacion civil internacional en una determinada Region.
Por consiguiente, |as deficiencias estarian en relacion con un requisito identificado en los
documentos del plan regiona de navegacion aérea. Como primer rubro en la lista de
deficiencias, deberian incluirse los requisitos junto con € nombre de la reunion y €
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numero correspondiente de la recomendacion. Ademés, deberia incluirse e nombre del
Estado o Estados implicados, y € nombre de las instalaciones, tales como e nombre del
aeropuerto, FIR, ACC, TWR, etc.

b)

I dentificacion de las deficiencias

i) una breve descripcion de la deficiencia;

i) fecha de la primera notificacion de la deficiencia;

iii) referencias importantes apropiadas (Reuniones, Informes, Misiones, €tc.)
| dentificacion de las medidas correctivas

Para la identificacion de medidas correctivas, este rubro deberia estar constituido
por:

i) una breve descripcion de las medidas correctivas por redlizar;
i) identificacion del 6rgano que aplicara las medidas correctivas,
iii) fecha prevista de terminacion de la medida correctiva; y

iv) una indicacién del costo, auando corresponda, o se disponga de estos
datos.

EVALUACION Y ASIGNACION DE PRIORIDADES

Como orientacion general podrian establecerse tres niveles de prioridad, desglosados con
base en la siguiente evaluacion de la seguridad:

Prioridad “U” Requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la

seguridad y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente esta constituido por cualquier especificacion
fisica, de configuracion, de materiales, de desempefio y de
persona o0 de procedimientos, cuya aplicacion se considera
necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “A” Requisitos de alta prioridad necesarios paralaseguridad de la

navegacion aérea.

Requisto de dta prioridad que consste en cuaquier
especificacion fisica, de configuracién, de materiadles, de
desempefio y de persona o de procedimientos, cuya aplicacion
se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

A Debe sefialarse que podria asignarse un periodo més prolongado de implantacién en aguellos casos en los que la

ampliacién o evolucidon de una instalacién estan destinadas a servir a operaciones menos frecuentes o suponen

gastos excesivos.
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Prioridad “B” Requisitos intermedios necesarios para la regularidad vy
eficiencia de la navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia, es cualquier especificacion
fisica, de configuracion, de materides, de desempefio y de
persona o de procedimientos que se considere necesaria para la
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

5. MODELO DE TABLA DE NOTIFICACION QUE HA DE SER UTILIZADO EN LOSINFORMES
DE LOSPIRGs
51 Teniendo en cuenta los aspectos mencionados, se presentaen € Apéndice A un modelo

de tabla que pueden utilizar los PIRGs para la identificacion, evaluacion, asignacion de prioridades, etc.,
respecto a deficiencias. Pudiera ser preferible que se preparara una tabla distinta para cada uno de los
diferentes temas, es decir, AGA, ATM, SAR, CNS, AISMAPy MET. Sin embargo, € formato de las
tablas debe ser uniforme.

6. M EDIDASPOR PARTE DE LAS OFICINAS REGIONALES

6.1 Antes de cada reunion del PIRG, la Oficina Regiond interesada proporcionara
documentacion por adelantado relativa ala situacion Ultima de las deficiencias.

6.2 Debe sefidlarse que las oficinas regionades deben presentar documentos de prueba
relativos a casos serios de deficiencias ala Comision de Aeronavegacion (por mediacion de la Sede de la

OACI), atitulo de asunto prioritario, en lugar de esperar a notificar € asunto a la proxima reunion del
PIRG.
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APENDICE A
EXPLICACION DE LA TABLA
I dentificacion:
Requerimientos: Los requisitos contenidos en alguna disposicidn adoptada o aprobada por el Consgjo
de la OACI (Anexo del Convenio, Plan Regional de Navegacion Aérea, Procedimiento Suplementario,

etc.).

Estadog/I nstalacionesy servicios: El Estado o Estadosinvolucradosy/o € nombre de lasinstalaciones
0 servicios, aeropuerto, FIR, AOC, TWR, €tc.

Deficiencias:
Descripcion: Breve descripcion de la deficiencia:
Fecha de notificacion: La fecha en que se notifico la deficiencia por primera vez

Comentarios: Las referencias importantes que generaron la informacién (por gemplo: Reunion,
Informe de Misién informacion suministrada por € Estado o por € usuario del transporte aéreo, etc.).

Accién Correctiva:

Descripcion: Una breve descripcion de la accion correctiva a ser adoptada.
Entidad g ecutora: Entidad responsable por |a gjecucion.

Fecha de implantacién: La fecha (establecida por el Estado o Estados involucrados o el Grupo de
Planificacion y Ejecucién, de conformidad con el Estado) prevista para la finalizacion de la accién
correctiva.

Prioridad para la accién; Para corregir las deficiencias de acuerdo con los criterios establecidos.

Prioridad U@- Requisitos urgentes que tienen un impacto directo sobre la seguridad y que requieren una
accién correctiva inmediata.

Prioridad A@ - Requisitos de la més alta prioridad para la seguridad de la investigacion.

Prioridad B@ - Requisitos intermedios para la regularidad de la navegacién aérea.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA DE LA REGION CAR/SAM
I dentificacion Deficiencias Accidn correctiva
Requisitos . Estad_o/ Descripcion F(_ac_ha de Comentarios Descripcién Qrgano . Fecha d?, Prioridad
instalaciones notificacion Ejecutor implantacion

Anexo15dela | Cena Faltade publicacién de 12/02/99 El Subgrupo Necesidadde | DACCena| Agostode A
OACI Capitulo laAlIP reestructurada. AISIMAP verifica producir y 2002
4; Doc 8733 constantemente esta | publicar la
ANP, Parte VI, situacion. nuevaAlP
Capitulo 5 reestructurada.
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