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RESUMEN

Esta nota presenta para su consideracién, aspectos relacionados con los
avances logrados en laimplantacion de Sistemas Automatizados AISSMAP
en la Regién Sudamericana de la OACI.

Referencias:

- Informe de la Tercera Reunién Regiona de Navegacion Aérea
Caribe/Sudameérica. (Buenos Aires, Argentina, 5 a 15 de octubre 1999).

- Informe de la Reunion AISMAP/SG/7 (Varadero, Cuba, 23 a 27 de
octubre 2000).

- Informe de la Décima Reunion del Grupo Regiona de Planificacion y
Ejecucion CAR/SAM-GREPECAS (Las Palmas, |das Canarias, Espafia,
23 a 27 de octubre 2001).

1 Introduccion

11 El Anexo 15 de la OACI establece que € objetivo primordial de los Servicios AlSes €

asegurar € flujo de informacidn necesario para garantizar la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea internacional, es decir, que la falta de informacion eficiente y oportuna podria afectar
en una u otra formala eficiencia de las operaciones aéreas. Sobre e particular, la comunidad aeronautica
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ha tomado conciencia sobre la necesidad del suministro eficiente de los Servicios AlS en las Region

SAM, y sobre aquellos problemas directamente relacionados con la difusion tardia de la informacion
aeronautica a los usuarios internacionales. Por tanto, es esencid que los Estados comprendan laincidencia
gue tiene € adecuado suministro de los Servicios AlS para asegurar € requerido nivel de eficienciade las
operaciones aéreas, asi como sobre la manera en que las aerolineas dependen de la eficiencia del

suministro de tal tipo de servicios.

12 En adicion alo anterior cabe indicar asi mismo que en su mayoria, los actuales Servicios
AIS han sido adecuados para la prestacion de un servicio manual, donde e elemento principal de
divulgacion hasido € material. No obstante, la rgpida evolucion que se esté operando en la tecnologia del
campo aeronautico, hace que las aerolineas requieran de informacion/datos aeronauticos inmediatos, y
actudizados en tiempo real. Por otro lado, los sistemas computacionales tales como € sistema integrado
de gestion de vuelos (FMS), los sensores GNSS, la planeacién y la simulacién automatizada de vuelos,
requieren en todo momento una informacion precisa, y disponible en forma inmediata. Con miras a
satisfacer los requisitos operacionales de los sistemas CNS/ATM, GNSS y FMS, asi como, € uso de
soportes |6gicos para la aplicacion de Sistemas @ Informacion Geogréficos (GIS) y de Sistemas de
Modelamiento Digital del Terreno (DTM) integrados a las bases de datos AlS para la preparacion
electronica de la Cartas Areronauticas, se requiere que los Estados sean concientes de la necesidad que se
deberén operar cambios drasticos en & esgquema de soporte y suministro de los Servicios AlS, para
permitir la transicion eficaz de los actuales sistemas AIS manuales, hacia los AIS operando en un
ambiente totalmente automati zado e integrado.

2. Antecedentes

21 Desde la Reunion RAN/CAR/SAM/2 (1989), se convino en la necesidad de establecer
requerimientos técnicos y operacionales para € establecimiento de Bancos de Datos AlS Automatizados
Regionales. Como consecuencia del establecimiento del Grupo Regional GREPECAS (1990), se fijé €
objetivo de apoyar € desarrollo de Sistemas AlS Automatizados, como un medio de mejorar tanto e
intercambio internacional NOTAM en € &area bgo consideracion, como, promover € mejoramiento
integral en € eficiente suministro de los Servicios AlS. En la concepcion del concepto sobre un Sistema
AlS Automatizado Integrado para las Regiones CAR/SAM, se convino en que este tipo de sistema
deberia estar basado en principios operacionaes tendientes a evitar incompatibilidades y divergencias
entre las facilidades interconectadas. Por tanto se consider6 necesario que tal tipo de sistema fuera
disefiado sobre la base de procedimientos comunes y formatos estandarizados, asi como, terminales y
comandos interactivos, de accesos amigablesy transparentes tanto para el operador como para el usuario
en general, garantizandose en todo momento la operacion eficiente de tales sistemas por los técnicos
responsables, asi como |a efectiva obtencion de los datos requeridos por 1os usuarios en general

2.2 Respecto a la necesidad de evolucionar hacia un Servicio AlS dentro de un entorno de
ambiente totalmente automatizado, se han concebido dos estrategias bésicas para la Region CAR/SAM,

como son en primer término la necesidad que cada Estado implante sus propios Bancos NOTAM
Nacionales (NASCs), los cuaes pueden estar interconectados entre si a través dd servicio AFS,

conformando de esta manera d Sistema AlS Automatizado Integrado CAR/SAM, dejando asi mismo con
esta primera opcion, la libertad de los Estados para implantar internamente sus propios sistemas AlS
automatizados nacionales, que pudieran de acuerdo a su nivel de desarrollo, estar a su vez interconectados
a Sistema AlS Automatizado Integrado CAR/SAM. En adicion alo indicado, y como una segunda etapa
de evolucion del Sistema AIS Automatizado Integrado CAR/SAM, conforme a lo acordado por la
Reunion RAN/CAR/SAM/3 (1999), mediante la Conclusién 12/7 (Establecimiento de un Sistema de
Bases de Datos AIS CAR/SAM), en donde se convino en la necesidad de elaborar requisitos basicos y
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criterios de planificacion para un sistema de bases de datos AlS Regional Supremo, €l cua de acuerdo a
su disefio, pudiera estar sustentado mediante el establecimiento de terminales de acceso ala base de datos
AIlS centrd por parte de cada Estado.

3. Acciones para promover laimplantacion de Sissemas Al S Automatizados

31 La Oficina Regiond SAM ha tomado acciones pertinentes para impulsar la
Automatizacion en los Servicios AlS, asi como, promover laimplantacion del Sistema AlS Automatizado
Integrado CAR/SAM. En este sentido, cabe sefidar que se llevd a cabo la Primera Reunion del Sistema
AlS Automatizado Integrado CAR/SAM (Cuba, 24 y 25 de junio de 1999). Asi mismo, se han
desarrollado dos seminarios sobre Automatizacion AlS, estando orientado e primero de ellos a mostrar
los avances tecnolégicos de la industria dedicada a desarrollo de Sistemas AIS Automatizados, y €
segundo Ilevado a cabo en Ecuador durante € afio 2001, e cua estuvo orientado a proveer a persona
técnico AISMAP de informacién pertinente en materia de implantacién y uso de Sistemas AlS
Automatizados, implantacién de un sistema de bases de datos, asi como de las politicas que en ese sentido
se vienen aplicando a nivel regiona. Sobre esta materia en particular, la Reunion deberia tomar nota de
las acciones de implantacion adoptadas por cierto nimero de Estados para €l establecimiento de Sistemas
AIS Automatizados en el area considerada (ver Apéndice A).

3.2 Como seguimiento a las acciones adoptadas por la Reunién AISMAP/SG/7 (2000),

relativas a la situacion de implantacion de Bancos de Datos NOTAM en |las Regiones CAR/SAM, la
Reunion GREPECA /10 (Esparia, 2001), observd que ciertos Estados/Territorios del area habian hecho
algunos avances en materia de implantacion de este tipo de facilidades, por lo que se formuld la
Conclusion 10/53 (Implantacion de Bancos de Datos NOTAM), mediante la cual se solicita alos Estados
que alin no han cumplido con este requerimiento, a implantar Bancos de Datos NOTAM, como parte del
Sistema AIS Automatizado Integrado CAR/SAM. Asi mismo, se requiere de la OACI efectuar
actividades para promover la efectiva implantacion de tal tipo de facilidades en € &rea bao
consideracion. En adicion alo anterior, y con respecto alas especificaciones técnicas parala primerafase
dd Sistema AIS Automatizado CAR/SAM, € GREPECAS/10 adopto6 la Conclusiéon 10/51, Documento
Plan Coordinado (NASC), y Manual de Procedimientos Operacionales Comunes (COPM CAR/SAM),

mediante lo cual se insta a los Estados a mantener € uso continuado de estos dos documentos aplicando
Sus principios técnicos de orientacion.

4. Discusion

4.1 Con miras a dar seguimiento a lo acordado por la Reunién RAN/CAR/SAM/3 (1999),
sobre la necesidad de elaborar requisitos basicos y criterios de planificacion para un sistema de Base de
Datos AIS CAR/SAM (CASADAB), y reconociéndose ademés laincidencia detal tipo de sistemas en la
efectiva implantacion de los Sistemas CNS/ATM, GNSS 'y FMS, segiin  Plan Mundial CNS/ATM, €
GREPECAS10 inst6 a los Estados (Conclusion 10/54), a continuar trabajando sobre esta materia. Sobre
este particular, & Grupo de Tarea de Base de Datos del GREPECAS (México, 2001), convino en orientar
tades actividades a desarrollar requerimientos técnicos, operacionales y administrativos para €
establecimiento de Bases de Datos AIS 'y definir requisitos técnicos para € intercambio electronico de
informaci én/datos aeronauticos mediante un Modelo Conceptual normalizado.

4.2 Con respecto a b indicado en € péarrafo anterior, seria conveniente que los Estados
tomaran debidamente en cuenta que el desarrollo de la automatizacion en los servicios AlS en la Region
Sudamericana no puede verse como un hecho aidado particular de cada Estado, sino que por € contrario,
la implantacion de este tipo de sistemas deberia ser coordinada sobre una base regional. En este sentido,
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cabe ademas sefidar la necesidad de contar con especificaciones normalizadas que permitan la
integracion operaciona de todos los sistemas sobre una plataforma comun de desarrollo y mediante €
empleo de modelos conceptuales normalizados para € intercambio electrénico de informacion/datos
aeronauticos. Por lo anterior, cabe entonces concluir en la necesidad de una coordinacion regional, asi
como del empleo de los recursos de los Proyectos Regionales de Cooperacion Técnica para el desarrollo
de especificaciones técnicas, implantacion y puesta en servicio de los sistemas AlS automatizados en la
Region SAM.

4.3 No obstante que la Reunién GREPECAS10 (2001), observé que algunos Estados
CAR/SAM han tenido avances significativos en laimplantacion de Bancos de Datos NOTAM, ya durante
la Primera se advirtio sobre la necesidad de implantar Protocolos Comunes de Interrogacion para permitir
el acceso normalizado atal tipo de facilidades, conforme alo estipulado en e Manua COPM (Capitulo 7)
dd GREPECAS (ver Apéndice B), observandose que esta problemética se mantenia vigente en € area
indicada. En este sentido, no solo seria conveniente que ésta Reunion pudiera revisar las implicaciones
técnicas parala aplicacion de ta requisito, sino que ademas, podria tomar algun tipo de accion adiciond a
fin de que los Estados puedan cumplir en forma efectiva con la aplicacién uniforme de tales protocolos de
interrogacion.

4.4 Considerando la necesidad operacional que tiene e usuario de poder contar con
informaciones/datos aeronauticos confiables, con la integridad requerida, actualizados en tiempo real y
disponibles en forma expedita, la Reunion AISMAP/SG/7 convino en adoptar e Proyecto de Conclusion
7/7, donde se solicitaba al GREPECAS requerir de los Estados la conveniencia de dotar a los Servicios
AIS de facilidades de correo electronico (E-mail). Sobre € particular, y no obstante que la Reunién
GREPECAS/10 desestimé la referida accion, en @ entendido que ésta correspondia a aspectos de
planificacion de los sistemas de comunicacion aeronauticos, ésta Reunion podria estudiar nuevamente
esta problemética, dandole otro tipo de enfoque, que pudiera permitir una megjor comprensién de la
misma. Asi mismo, seria oportuno que se considere ademéas, que la Reunidn Departamental AISMAP/98
(Montreal, 1998) adopt6 la Recomendacion 3.2/2, en donde se considera e posble uso de la
INTERNET para € intercambio de informacion aeronduticaldatos aeronauticos, teniendo en cuenta los
requisitos de la integridad de los datos. Sobre este asunto en particular, se podria considerar la toma de
alguna accién como seindicaen e Parrafo 5.5 de esta nota de estudio.

5. Conclusién

51 En relacion con b materia tratada en esta nota de estudio, la Reunion tal vez estime
conveniente requerir de los Estados la toma de acciones concretas para cumplir con la efectiva
implantacion de Bancos de Datos Nacionales (NASC), en directo apoyo a Sistema AlS Automatizado
Integrado CAR/SAM. Asi mismo, consideren dentro de su planificacion el establecimiento de Base de
Datos en sus Servicios AlS, con miras a fomentar la aplicacion € este tipo de sistemas en la Region
SAM. Ademas de lo indicado, tal vez se considere conveniente instar a la Oficina Regional SAM a
promover las actividades que sean requeridas para apoyar alos Estados en laimplantacion de este tipo de
sistemas. Con respecto a la aplicacion uniforme de protocolos de interrogacion Bancos de Datos
Nacionaes (NASC) en la Region SAM, la Reunién tal vez pudiera revisar las implicaciones técnicas de
tal requisito conforme alo estipulado en e Manual COPM (Capitulo 7) del GREPECAS (ver Apéndice B
a esta nota). Basado en lo indicado anteriormente se sugiere ala Reunion considerar la posible adopcion
de las siguientes acciones:
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CONCLUSION 5/1: IMPLANTACION DE BANCOS DE DATOS
NACIONALES(NASC) EN LA REGION SAM

Que los Estados SAM:

a) que alafecha no hayan implantado Bancos de Datos NOTAM (NASC) en sus Oficinas
NOTAM Internacional, en directo apoyo a Sistema AIS Automatizado Integrado
CAR/SAM, y considerando que € actual desarrollo de la tecnologia permite implementar
este tipo de facilidades a costos razonables, tomen prontas acciones para implantar 10s
requeridos NASCs, no més dla del afio 2004 y utilicen hasta donde sea posible, los
recursos econdémicos de los Proyectos de Cooperacion Técnica para tales propdsitos,

b) para la implantacion de sus NASCs, apliquen los documentos “Plan Coordinado y €l
Manual COPM”, aprobados paratal fin por e GREPECAS;

c) da implantar nuevos NASCs y/o re-disefiar sus NASCs, tomen en cuenta la necesidad de
que los mismos puedan proveer a las Oficinas AlS de los aerddromos, con boletines de
informacion pre-vuelo (PIB) conforme a los requisitos operacionales de los usuarios, asi
como puedan integrar dichos sistemas a los Bancos de Datos OPMET y bases de datos de
planes de vuelo, afin de ofrecer un servicio anterior a vuelo integrado.

CONCLUSION 5/2: IMPLANTACI ON DE PROTOCOLOS COMUNESDE
INTERROGACION

Que los Estados SAM que:

a)  posean Bancos de Datos NOTAM ya instalados y que no cumplen con los requisitos del
protocolo comun de interrogacion contenido en e Manual COPM (Capitulo 7) del
GREPECAS, tomen las acciones necesarias a fin de revisar y adecuar sus sistemas para €
efectivo cumplimiento de este requisito técnico, no més ala del mes de mayo dedl afio 2004;

b) estén en proceso de adquisicion y/o desarrollo de Bancos de Datos NOTAM, se sirvan
disefiar sus sstemas, a fin de poder cumplir de manera efectiva con los requisitos del
protocolo comun de interrogacion arriba indicado.

CONCLUSION 5/3: IMPLANTACION DE SISTEMASDE CALIDAD EN LOS
BANCOS DE DATOS NOTAM (NASCS) DE LA REGION
SAM

Que los Estados SAM que:

a)  posean Bancos de Datos NOTAM (NASCs) en funcionamiento, tomen las acciones que
sean necesarias a fin de implementar Sistemas de Aseguramiento de la Calidad en dichas
facilidades, mediante la aplicacion de las Normas 1SO 9000, 9000-3, 10003 y cuaquier otra
especificacion aplicables para estos propositos, a fin de poder garantizar laintegridad de la
informaci on/datos aeronduticos suministrados;
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b)  alin no hayan implantado un NASC, consideren dentro del pliego de especificaciones para
laimplantacion de los mismos, todos aquellos  requerimientos técnicos que sean necesarios
paraimplementar Sistemas de Aseguramiento de la Calidad en tales facilidades.

CONCLUSION 5/4: IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE BASE DE DATOS
AISINTEGRADO EN LA REGION SAM

Que, con miras a posibilitar la implantacion de un sistema de base de datos AlS integrado en la
Region Sudamericana de la OACI, los Estados de la Region SAM tomen las acciones requeridas
afinde

Apoyar € establecimiento de un nuevo Proyecto Regiona de Cooperacion Técnica y/o ampliar €
alcance de alguno de los proyectos de este tipo que actualmente estén en gecucién en la Region,
afin de contar con los recursos econdmicos necesarios para la implantacion de bases de datos
AlS en cada Estado, asi como la implantacion de una base de datos AlS regiona capaz de
integrar de manera selectivay racional |as bases de datos nacionales a bases de datos AlS de otras
Regiones, en directo apoyo alos futuros sistemas de navegacion por satélite.

CONCLUSION 5/5: USO DE LA TECNOLOG[A INTERNET POR LOSAISDE
LA REGION SAM PARA EL SUMINISTRO
SUPLEMENTARIO DE INFORMACION AERONAUTICA

Que, considerando € creciente uso de la tecnologia INTERNET por los Servicios AlS de las
diferentes Regiones de la OACI, asi como la necesidad de estos de contar con todos los medios
requeridos y disponibles para @ regular suministro de las informaciones aeronduticas a los
diferentes tipos de usuarios, los Estados de la Region SAM tomen |as acciones necesarias para:

a) dotar asus Servicios AIS de INTERNET, afin de que esta facilidad pueda ser empleada
como medio aterno para e suministro de informacion/datos aeronauticos a los usuarios
internacionales,

b)  contratar expertos en programacion de informética, con experiencia en e disefio de paginas
Web integradas a bases de datos AlS, para que en conjunto con los técnicos AlS elaboren
las normas, especificaciones y procedimientos operacional es més adecuados y convenientes
para € empleo eficaz de las facilidades de INTERNET e INTRANET en la produccion,
mantenimiento y suministro de los productos AIS a través de este ambiente de
comunicacion;

C) una vez puesta en servicio edta facilidad en los sstemas AlS, se divulgue en forma
oportuna a todos los Estados y usuarios, sobre los tipos de productos AlS y facilidades de
servicios gque estaran disponibles y serédn suministrados a través de las facilidades de
INTERNET e INTRANET.
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Accién sugerida

L uego de todas | as consideraciones presentadas arriba, 1a Reunién esinvitada a

a) revisar @ contenido de esta Nota de Estudio conjuntamente con sus Apéndices A y B;
b) adoptar las acciones que se presentan en e Acépite 5de esta nota de estudio, asi

como, aprobar cualesquiera otra accion o medida que pudiera ser requerida sobre la
materia



