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RESUMEN

En esta nota de estudio se presenta un andlisis sobre los requisitos
técnicos de la Parte V111 (Servicios de Informacion Aeronautica y Cartas
Aeronauticas) del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Vol. |, Plan
Basico.
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1 I ntroduccion
11 Bgjo la Cuestion 12 del Orden del Dia, la Reunion RAN CAR/SAM/3 efectud un examen

de los procedimientos y requisitos para los Servicios de Informacion y Cartas Aeronduticas (AISMAP).
Este trabajo se hizo en base a los nuevos requerimientos operaciondes AISMAP, como apoyo a los
sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancialgestion del trénsito aéreo (CNS/ATM). En ese
sentido, la Reunién considerd los requisitos AISMAP de las Regiones CAR/SAM con respecto a la
necesidad de informacion aerondutica de calidad en apoyo de los sistemas CNS/ATM, asi como la
situacion, funcion, competencia y formacion del personal AISMAP con respecto a los otros servicios
técnicos, 1o cua daria por resultado € Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM actuaizado para las areas
AISMAP.

12 En adicién alo indicado en € péarrafo anterior, la RAN CAR/SAM/3 baso su trabgjo en la
nueva metodol ogia de planificacion aprobada por la Comision de Aeronavegacion, fundamenténdose en
las operaciones de aeronaves proyectadas, en la exposicion de requisitos operacionales basicos y criterios
de planificacion aprobados y en los nuevos procedimientos AISMAP, asi como en las nuevas
instalaciones y servicios AlS y MAP que los Estados deberian proporcionar a fin de dar cumplimiento a
los procedimientos regionales. En consecuencia de lo indicado, laRAN CAR/SAM/3 formul6 los nuevos
procedimientos y requisitos AISMAP que vendrian a constituir la Parte V111 (Servicios de Informacién
Aerondutica 'y Cartas Aeronauticas) del Plan de Navegacion Aérea CAR/ SAM, Val. |, Plan Bésicoy la
Parte VIII (AISMAP) del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Vol. I, FASID respectivamente,
remplazando asi ala Parte VI del Plan CAR/SAM (Doc 8733/14).

1.3 Bgjo la Cuestion 12 del Orden del Dia, y regida por los requisitos operacional es basicos
y criterios de planificacion, asi como por la pauta general de las operaciones de aeronaves obtenida de los
usuarios, los Estados proveedores, |as organizaciones internacionales y la Secretaria antes de lareuniéon y
durante la misma, la Reunion RAN CAR/SAM/3 examind los aspectos del Plan de Navegacion Aérea
relativos a la creacién de dependencias AlS de aerédromo y € suministro de informacion aeronéuticaen
los aer6dromos internacionales, asi como la creacion de oficinas (NOTAM) internacionales (NOF) en el
area bgjo consideracion. En este sentido, la Reunion convino en que € servicio AIS de un Estado seria
deficiente s no contaba con una organizacion AlS adecuada, con la categoria apropiaday e persona y
equipo requeridos para tener la capacidad de producir y mantener actualizada una AlIP completa que
comprendiera todas las cartas requeridas, de preparar y distribuir NOTAM y de proporcionar atodos los
vuelos, servicios de informacién previay posterior a vuelo.

2. Discusion

21 En consecuencia de lo indicado en los parrafos anteriores y a considerar la Cuestion 12
del Orden dd Dia, la Reunion RAN CAR/SAM/3 adoptd la Parte VIII (Servicios de Informacion
Aeronautica 'y Cartas Aeronauticas) del Plan de Navegacion Aérea CAR/ SAM, Val. |, Plan Basico, asi
como la Pate VIII (AISMAP) ded Plan de Navegacion Aéea CAR/SAM, Vol Il, FASID,
respectivamente. En consecuencia, resulta conveniente que a tavés de esta Reunion se permita por
primera vez a los Estados de la Region Sudamericana de la OACI, poder andizar € contenido de los
requerimientos técnicos AISMAP del Plan CAR/SAM, con lo cud no sélo se permitird un mayor nivel
de conocimiento y grado de familiarizacion del respectivo material, sino que ademés, facilitara su
comprension y en consecuencia, su efectiva implantacion.
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2.2 El Apéndice A a esta nota de estudio, presenta para su consideracion € contenido de la
Parte VIII (Servicios de Informaciéon Aeronauticay Cartas Aeronauticas) del Plan de Navegacion Aérea
CAR/SAM, Voal. |, Plan Bésico, con lo cud la Reunién podrd andizar € referido material, no solo para
tomar conocimiento del mismo, sino ademas para sugerir la toma de acciones que pudieran facilitar la
implantacion de tal es requerimientos técnicos por parte de los Estados de la Regién SAM.

3 Accion sugerida

31 Se sugiere a la Reunién que luego de andlizar € contenido de esta nota de estudio, y
principalmente el material presentado en el Apéndice A, € cual contiene e documento bésico de Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM, se sirva formular cualquier accidon que sobre esta materia pudiera ser
requerida, e identifique asi mismo la necesidad de formular alguna propuesta de enmienda a referido
documento, para ser remitida a Subgrupo AISMAP del GREPECAS, a fin de considerar las acciones
que pudieran ser requeridas sobre este particular.

3.2 En base alo indicado anteriormente, se invita ala Reunidn a tomar las medidas que sean
requeridas sobre el material que se presenta a través de esta nota de estudio, y de ser el caso, adoptar las
siguientes acciones:

CONCLUSION 1/1- MAYOR NIVEL DE FAMILIARIZACION CON LOS
REQUISITOS DE LA PARTE VIII (AISMAP) DEL PLAN DE
NAVEGACION AEREA CAR/SAM

Considerando la necesidad de una mayor familiarizacion con la Parte VIII (AIS/ MAP) dd Plan
de Navegacion Aérea CAR/ SAM, por lo tanto:

a) las Administraciones de Aviacion Civil pertinentes, deberia recuperar de la pagina Web de
la Oficina Regiona Sudamericanade la OACI, parasu efectiva aplicacion, € contenido de
laParte VIII (AIS/ MAP), Vol. | (Plan Basico) y Vol. Il (FASID), del Plan CAR/SAM; asi
como,

b) enlamedidadelo posble, la Oficina Sudamericana de la OACI, promueva la gecucion de
seminariogtalleres que permitan una mayor divulgacion y comprension de la
documentacion ala cua se hace referencia en €l acépite anterior.

CONCLUSION 1/2- IMPLANTACION DE LOS REQUISITOS TECNICOSDE LA
PARTE VIII (AISMAP) DEL PLAN CAR/SAM, VOL. | (PLAN
BASICO Y VOL. Il (FASID)

Tomando en consideracion € tiempo transcurrido desde la gecucion de la Reunién RAN
CAR/SAM/3, y siendo que a la fecha quedan alin muchos requerimientos AISMAP por ser
plenamente satisfechos, por tanto:
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los Estados de la Region SAM que alin no lo hayan hecho, tomen las medidas necesarias a
fin de establecer un plan estratégico que permitaimplantar de manera efectiva todos y cada
uno de los requisitos técnicos de la Parte VIII (AISMAP) del Plan de Navegacion Aérea
CAR/SAM, Voal. I, Plan Béasico, asi como de la Parte VIII (AISMAP) dd Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM, Voal. II, FASID respectivamente, y envien lo antes posible
copia de dichos planes ala Oficina Regiona SAM; asi mismo,

la Oficina Regiona Sudamericana de la OACI, através de su programa regular de trabajo,
intensifique los esfuerzos, a fin de promover |as acciones que sean requeridas para apoyar a
los Estados pertinentes en la efectiva implantacion de los requisitos AISMAP del Plan
CAR/SAM, asi como, den € respectivo seguimiento a los planes estratégicos elaborados
por los Estados conforme alo indicado en € acépite a).
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APENDICE A
PLAN DE NAVEGACION AEREA CAR/SAM
Parte V11
SERVICIOSDE | NFORMACION AERONAUTICA
Y CARTAS AERONAUTICAS (AISMAP)

Introduccién

[RAN-CAR/SAM/3, Rec. 12/1]

1 En esta parte del Plan de Navegacion Aérea Basico Caribe y Sudamérica, se presertan los

principios basicos de planificacion, los requisitos operacionales y criterios de planificacion, las directrices
de implantacion y textos permanentes relacionados con los servicios de informacion aeronautica y las
cartas aeronauticas (AIS'MAP) gue se juzgason los minimos necesarios para una planificacion eficaz de
las instalaciones y servicios AISy MAP en las Regiones CAR/SAM. En e Documento de instalaciones y
sarvicios (FASID), de las Regiones CAR/SAM, figura una descripcion y lista detaladas de las
instalaciones y servicios que han de suministrar los Estados para cumplir con los requisitos del ANP
Bésico, seglin lo convenido entre los Estados proveedores y usuarios interesados. Durante latransicion y
en espera de la implantacion plena de los sistemas CNS/ATM del futuro, se espera que los requisitos
actuales sean gradualmente sustituidos por los nuevos correspondientes requisitos CNS/ATM.
Subsiguientemente, se espera que algunos elementos de los sistemas CNS/ATM sean objeto de las
enmiendas necesaias en base a la experiencia adquirida en su implantacion.

2. Las normas, métodos recomendados y procedimientos que han de aplicarse, y los
correspondientes textos de orientacion, estan contenidos en los siguientes documentos de la OACI:

a Anexo4 - Cartas aeronauticas,
b) Anexo15 - Servicios de informacion aeronautica;
c) Anexoll - Serviciosdetransito aéreo;

d) Anexold - Aerddromos, Volumen | - Disefio y operaciones de aerédromos y Volumenl|
deinformacién aeronautica(Doc 8126);

f)  Manual de cartas aeronauticas(Doc 8697);

g) Abreviaturasy cédigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400); y

h)  Manual dd sistema geodésico mundial - 1984 (WGS84) (Doc 9674).
3. Lainformacion de importancia sobre antecedentes para la comprension y aplicacion eficaz del
Plan figuraen e Informe de la Reunion Regional de Navegacién Aérea Caribe/Sudamérica (Doc 9194) y
en los Informes de la Segunda y Tercera Reuniones Regionales de Navegacion Aérea Carbe/Sudamérica
(Doc 9543y (Doc 9749, respectivamente).
4, Las Recomendaciones de la Reunién Regional de Navegacién Aérea que se presentan entre

corchetes debajo de un titulo indican € origen de todos los parrafos que siguen a tal titulo.
UnaRecomendacion entre corchetes por debajo de un parrafo indica e origen de ta parrafo particular.
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Procedimientos Generales
Introduccién
5 El objetivo principa de los servicios de informacién aerondutica es e de asegurar que se

digtribuya la informacion necesaria para la seguridad, regularided y eficiencia de la aviacion civil
internacional. En apoyo de los sistemas CNS/ATM, los servicios de informacion aeronautica y
cartas agronauticas  (AIS'MAP) deberian dirigirse hacia € suministro en tiempo red de la
informacion/datos aeronauticos en forma electronica que asegure la calidad y la integridad de la
informacion suministrada.

6. En los sistemas CNS/ATM, d requisito para los usuarios ddl futuro sera que todos ellosy en todo
momento, tengan acceso en todo  mundo a la informacion aeronautica de calidad. Para lograr este
requisito de ato nivel, debe proporcionarse la informacién aeronautica por medios eectrénicos,
basandose en un moddlo de datos cominmente convenido y normalizado. Deben entrar en vigor
principios estrictos de garantia de calidad para asegurar que los datos aeronauticos tienen la debida
calidad (exactitud, resolucién e integridad) que son verificados y convadidados antes de que se
proporcionen a los usuarios. Esto dard a los usuarios la confianza requerida acerca de la caidad de la
informacion que es critica para la seguridad de los vuel os.

7. En agpoyo de los dstemas CNSATM, deben satisfacerse en e futuro los siguientes
requisitos AISMAP bésicos:

) e suministro en tiempo rea y € intercambio de informacién/datos aeronauticos por
medios eectronicos, mediante un sistema que garantice la calidad e integridad de la
informacion suministrada;

b) suministro e intercambio de informacién/datos aeronauticos por medios modernos de
comunicaciones, incluido € enlace de datos que facilitaria la interrogacién de las bases
de datos aeronduticas en tierra desde la agronave; y

0) armonizacién de lainformacion/datos AISy MET en apoyo de instal aciones combinadas
automatizadas de informacién previaa vuelo y en vuelo.

Sistemadecalidad

8 Deben organizarse los servicios aerorauticos implicados en e suministro y mantenimiento de
datos aeronduticos de tal forma que se introduzca € sistema de calidad en todas | as etapas funcionales del
proceso de datos aeronauticos, desde € origen de los datos hasta la distribucion y suministro de datos.
Bl sistema de calidad establecido debe ser conforme alo indicado en la serie 9000 de normas de garantia
de cdlidad de la Organizacion Internaciona de Normalizacion (1SO) y el sistema debe ser certificado por
una organizacion aprobada.

Apoyo alosserviciosAlISy MAP

9. Para que los servicios AISSMAP funcionen eficazmente y de conformidad con los requisitos
definidos, los Estados deben asignar los fondos suficientes en sus presupuestos para asegurar que se
satisfacen todos los requisitos administrativos y operacionales del AISMAP, incluida la disponibilidad
de persona suficiente y adecuadamente calificado con todas las instalaciones, equipo y materiales
requeridos.

10. Debe establecerse y garantizarse la mas elevada prioridad para los requisitos de impresion de la
documentacién AlS, incluidas las cartas aeronduticas. De ser posible, las instalaciones de imprenta deben
estar situadas bgjo directo control delasede AlS.
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11 El personal que trabaja para los servicios de informacién aerondutica y cartas aeronauticas,
deberia poseer la periciay competencia requeridas para desempefiar las especificas funciones asignadas.
Las pericias y competencias requeridas deben ser demostradas por € personal AISMAP mediante
evaluaciones inicidles y periddicas en las que se base € otorgamiento de un certificado correspondiente
de competencia que sea equivalente aunalicenciaAlS.

12, Debe asignarse a personal AlS y MAP una categoria comparable a la asignada a persona
técnico de otros servicios de navegacion aérea.

Coordinacién entrelos AISy otros servicios técnicos

13. Debe establecerse una coordinacion y enlace permanentes entre los servicios AISMAP y otros
servicios técnicos responsables de la planificacion y funcionamiento de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea. Debe asignarse por lo menos una persona de estos servicios y ésta debe tener la
responsabilidad de mantener un enlace continuo con el AIS'MAP.

14. Los servicios técnicos responsables de dar origen a la informacion aeronautica basica deben ser
conscientes de los requisitos de promulgacion y notificacion por adelantado de notificaciones que sean
importantes para las operaciones, segin lo establecido en los Anexos 11y 14 y en otra documentacion
pertinente de la OACI.

15. Debe incluirse persona adecuado AISMAP en los procesos de planificacion de la navegacion
aérea. Esto debe asegurar la preparacion oportuna de documentacion AlS adecuada y que se satisfacen las
fechas de entrada en vigor de modificaciones de los sistemas y procedimientos de navegacion aérea.

Instruccién del personal AISy MAP

16. En el contexto del sistema de calidad que se lleve ala préctica, € programade instruccion enAlS
y MAP debe asegurar que € persond AlS y MAP este adecuadamente entrenado, de conformidad con las
pericias y competencias requeridas para desempefiar |as funciones especificas asignadas.

17. El personal AlS deberia recibir instruccion profesional que sea comparable a los adelantos més
recientes de la tecnologia que requieran un elevado nivel de conocimientos y pericia. El persona AlS
deberia poseer, como parte esencial de su funcién, conocimientos suficientes de cartografia aeronautica
gue le permita verificar la informacién publicada en las cartas. Ademas, @ persond AlS deberia estar
entrenado en automatizacion y poseer conocimientos del idioma inglés, en la medida necesaria para e
desempefio de sus funciones.

18. Ademas de lo indicado en € programa de instruccion convenciona en cartografiay geografia, a
prepararse un programa de instruccion para personal MAP deberia tenerse en cuenta e conocimiento de
los siguientes elementos:

E) lectores electronicos de soporte fisico, trazadores, computadoras, dispositivos de prueba
de programas (CRT), reguladores de imagen y sistemas de memoria digitd;

b) redes de arealocd y redes de area ampliada en todo € mundo;

C) familiaridad con € soporte l6gico y la programacion, utilizacion y creacion de
organigramas, sistemas operativos, formatos de comunicaciones, sistemas de codigo
digital y pericias en ladocumentacion; y

d pericias en cuanto a funcionamiento de equipo cartografico y de soporte légico
(adquiridas mediante la experiencia“en € trabgo”).
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19. El persona AISy MAP debe ser capaz de demostrar que posee las pericias y las competencias
requeridas para desempefiar las funciones especificas asignadas. Deben emprenderse verificaciones
periddicas para asegurar que el personal continlia satisfaciendo las normas requeridas y han de tomarse
medidas correctivas en caso de que se observen deficiencias en cuanto a conocimientos, pericia o
competencia.

Organizacion de los Servicios de Informacién Aeronautica

Dependencias Al'S de aer 6dromo
(Tabla FASID AIS 1)

20. En la TablaAlS 1 del FASID se establecen las dependencias AIS de aerddromo que han de
proporcionarse en los aerédromos internacionales que figuran en e Apéndice de la Partelll del ANP
Basico CAR/SAM.

21. EnlaTablaAlS 2 dd FASID se establece la informacié n aeronéutica de que han de disponer los
aerédromos internacionales que figuran en € Apéndice de la Partelll del ANP Basico CAR/SAM.

22. En la TablaAlIS4 dd FASID se establece d intercambio de documentacidon de informacién
aeronauticay disponibilidad de tal documentacion en los aerédromos internacionales que figuran en €
Apéndice de la Partelll del ANP Bésico CAR/SAM.

23. El servicio de informacion aeronautica en los aerédromos debe proporcionarse las 24 horas del
dia, salvo convenido de otro modo entre la autoridad AlS, la autoridad de los servicios de transito aéreo y
los explotadores interesados. Deben indicarse en la publicacién de informacion aeronautica, conforme a
Anexo 15, las horas de funcionamiento convenidas en las dependencias AlS de aerédromo y los detalles
de los servicios que se proporcionen.

24. El idioma inglés deberia figurar entre los idiomas utilizados en e aeccionamiento y consultas de
informacidn aeronéutica.

25. Las dependencias AlS de aerédromo deben proporcionar servicio completo de informacion y
aleccionamiento previo a vuelo a persona de operaciones de vuelo y a las tripulaciones de vuelo,
respecto a latotalidad de la zona de cobertura. Debe determinarse la zona de cobertura para €l servicio de
informacion previa a vuelo en cada dependencia AlS de aer6dromo, teniendo en cuenta el destino final
de las aeronaves que salen del aeropuerto de que se trate. Esto debe redlizarse en consulta con los
explotadores de aeronaves y debe revisarse de vez en cuando y/o cuando se esperan cambios en la
configuracion del transito aéreo.

26. Las dependencias AIS de aerédromo deben estar dotadas de persona adecuado y de equipo
conveniente parael suministro de un servicio eficaz de informacion previa a vuelo. Debe considerarse en
una etapa temprana la ingtalacion de sistemas para € procesamiento automatizado [amacenamiento,
retiro y preparacion de boletines de informacién previaa vuelo (PIB)].

27. Deben establecerse en lugares de los aeropuertos a los que tenga fécil acceso € persona de
operaciones de vuelo, las dependencias AlS de aer6dromo que proporcionen servicios de informacién
previaa vuelo, preferiblemente en el piso inferior (nivel de plataforma) de los edificios de la termina
del aeropuerto.

28. Debe disponerse lo necesario entre la dependencia AlS de aerddromo, el persona de operaciones
de las lineas aéreas (incluidas las tripulaciones de vuelo) y los servicios de transito aéreo para una
cooperacion, coordinacion y notificacion eficaces de la informacion posterior a vuelo relativa a
deficiencias en la condicion y funcionamiento de las instalaciones y servicios de navegacion aérea. Paa
asegurar que se presenten informes después del vuelo en las dependencias AlS de aerédromo sin
demoras, deben establecerse arreglos en los aeropuertos para que € ATS, las oficinas de operaciones de
las lineas aéreas y las dependencias Al'S de aerédromo dispongan de un formulario conveniente similar al
que figura en d Apéndice B, de Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) de
laOACI.
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29. Deben ponerse en préctica tan pronto como sea posible las Tablas FASID AIS1y AIS 2

OficinasNOTAM internacionales (NOF)
(TablaFASID AIS 3)

30. En la TablaAIS3 del FASID se establecen las oficinas NOTAM internacionales que han de
proporcionarse en las regiones CAR/SAM.

31 Las oficinass NOTAM internacionales deben tener persona idoneo y estar adecuadamente
equipadas para €l suministro de un servicio eficaz las 24 horas del dia.

32 Debe aplicarse tan pronto como sea posible b Tabla AIS 3 del FASID.

DOCUMENTACION INTEGRADA DE INFORMACION AERONAUTICA
Publicacion de informacion aeronautica (Al P)

3. Los Estados que todavia no lo hayan hecho, deberian preparar y publicar con urgencia en €
nuevo formato reestructurado, su publicacién de informacion aeronautica (AlP), ya sea particular o
colectivamente. Este formato es € prescrito por € Anexo 15 de la OACI y se proporcionan textos de
orientacién a respecto en e Manual para los servicios de informacidén aeronautica (Doc 8126),
ApéndiceH.

4. Debe completarse y verificarse afondo s es correcta la informacion que figuraen la AIP antes de
gque se entregue a los usuarios. Para asegurar la uniformidad en la AIP, deben introducirse las
modificaciones de laAlP de ta modo que la informacidn sobre una misma instalacion, servicio,
procedimiento, etc., que influya en una parte sea modificada en las otras partes a las que sea aplicable.

35. Deben proporcionarse en la parte adecuada de laAlP las diferencias entre la reglamentacion y
précticas nacionales y los correspondientes SARPS de la OACI.

Enmiendas AIP

36. Dada la importancia fundamental, para la seguridad de la navegacién aérea, de la informacién
aerondutica que figura en la AlP, esta informacion debe mantenerse actualizada. Esto debe hacerse
publicando enmiendas AIP en las fechas concretas de publicacion o de conformidad con unas fechas de
publicacion a interval os regulares.

37. Deben publicarse las enmiendas AlP por 1o menos cada seis meses.
Suplementos AIP

3. Deben incorporarse con un retardo minimo la informacion contenida en los suplementos AIP que
correspondaincluir en laAlP.

39. La informacién en € suplemento AIP que continlle siendo valida a transcurrir seis meses, debe
publicarse nuevamente con un nuevo nimero indicando claramente cual es € nuevo suplemento que
sustituye a antiguo y que la informacion que contiene continla sin modificaciones respecto a lo
anteriormente publicado.

40. La informacién aeronautica de importancia para las operaciones, que requiera enmiendas a fondo
de la documentacion de vuelo (p.gj. promulgacion de procedimientos de aproximacion por instrumentos
nuevos o revisados) promulgada mediante un Suplemento AIP AIRAC, debe ir acompafiada de cartas o
diagramas, seglin corresponda, para ayudar a su interpretacion.
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41 Para que los usuarios de la informacion aeronautica puedan mantener un registro de la
informacion vigente, deben proporcionarse listas de verificacion de los suplementos AIP vigentes de
forma regular mediante un resumen mensua impreso de los NOTAM.

Circularesdeinformacion aeronautica (Al C)

42, Deben utilizarse las circulares de informacion aeronautica (AIC) para promulgar la informacion
aeronautica, estrictamente de conformidad con € Capitulo 7 del Anexo 15.

Usoy validez delosNOTAM

43, LosNOTAM deberian utilizarse principadmente para promulgar informacion de carécter
temporal y de corto periodo de duracion. La informacion temporal promulgada mediante NOTAM no
deberia permanecer en vigor por més de tres meses. En casos excepcionaes, s lainformacion temporal
promulgada por NOTAM contindia siendo vélida por més de tres meses, deberia expedirse unNOTAM
sudtitutivo.

44. El uso de las abreviaturas WIE (de efecto inmediato) y UFN (hasta préximo aviso) en las casillas
B y C del formato NOTAM, respectivamente, debe ser evitado, y en su lugar, € grupo de diez cifras, con
d afo, & mes, € dia, horas y minutos UTC deberia ser utilizado cuando se originaun NOTAM. Cuando
la informacion sobre e periodo no es precisa, un grupo de dez cifras fecha-hora seguido de EST para
indicar la duracién aproximada de la informacion, debe ser utilizado.

SistemaAlRAC

45, Los Estados que todavia no |o hayan hecho, deberian implantar & sistema AIRAC con un retardo
minimo, de conformidad con los requisitos ddl Anexo 15.

46. La implantacion con éxito del sistema AIRAC depende directamente del nivel de coordinacion
establecido entre los servicios técnicos pertinentes y el AlS. Para asegurar un nivel elevado de
coordinacion, los Estados deben preparar su reglamentacion nacional de modo que queden bien definidas
las obligaciones y responsabilidades de los servicios que suministran informacion AIRAC basica que se
entrega a AlS para su publicacion. Los servicios técnicos implicados deben estar familiarizados con
el sistemaAIRAC y cumplir con & mismo de conformidad con las especificaciones que figuran en
los Anexos 11, 14 (ambos volimenes) y 15.

47. Para asegurar que la informacion aeronautica de importancia para las operaciones llega a manos
de los usuarios por lo menos con una antelacion de 28 dias respecto a la fecha de entrada en
vigor AIRAC, deben adoptarse medidas para garantizar que:

E) se publican la informacion/datos preparados en formato impreso y se distribuirdn por 1o
menos con una antelacion de 56 dias respecto a la fecha de entrada en vigor; y

b) la informacién/datos que se proporcionan en formato electronico se distribuyen con una
antelacion minima de 35 dias respecto a la fecha de entrada en vigor.

48, El programa de fechas de entrada en vigor AIRAC, las fechas de publicacion y las fechas limites
para la recepcién por parte delAlS de la informacién basica que ha de promulgarse por €
ssema AIRAC, debe expedirse una vez a afio y distribuirse a todos los servicios y agencias
responsables del origen de la informacion bésica

49, Debe evitarse por todos los medios introducir modificaciones de la informacion promulgada
mediante € sistema AIRAC, especia mente durante |os primeros 28 dias.
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SISTEMA GEODESICO MUNDIAL - 1984
(WGS-84)

Introduccién

50. Para apoyar laimplantacion de los sistemas CNS/ATM del futuro, los Estados deberian desplegar
todos los esfuerzos posibles para implantar el WGS-84 y proporcionar las coordenadas geogréficas con
referencia a ese sistema. La descripcidn/lista detalada de los datos relativos a las coordenadas
del WGS-84 que deberan proporcionar los Estados para cumplir los requisitos del ANP Basico figuran en
el Documento sobre las instalaciones y servicios (FASID) CAR/SAM.

51. Las normas, méodos recomendados y procedimientos (SARPS) que se aplicardn respecto
del WGS-84 figuran en los siguientes documentos de laOACI:

9 con relacidn ala exactitud del trabgjo en € terreno (levantamiento topogréfico):
1 Anexo 11 - Servicios de transito aéreo; y
2 Anexo 14, Aerédromos, Volumen | - Disefio y operaciones de aerddromos, y
Volumenll - Helipuertos y
b) con relacidn ala resolucion de las cartas y publicaciones, respectivamente:
1 Anexo 4 - Cartas aeronauticas y
2 Anexo 15 - Servicios de informacién aeronautica.

52. Con d fin de ayudar a los Estados en la implantacion uniforme de los SARPS referentes
a WGS-84, se ofrecen textos de orientacion sobre e modo de proporcionar las coordenadas geogréficas
con referencia dWGS-84 en d Manual del sistema geodésico mundial - 1984 (WGS84) (Doc 9674).
Se suministra asimismo informacion de antecedentes sobre la importancia del Plan y su comprension y
aplicacion efectiva en los Apéndices 2E y2F del Informede la Reunién GREPECAS/6, enmendados en
laConclusién 7/11 y en & Apéndice4E de la Séptima Reunion de GREPECAS.

RequisitosWGS-84
(TablaFASID AIS5)

53. En la Tabla AIS 5 se exponen los requisitos en materia de coordenadas geograficas establecidas
con referencia alWGS-84 en los aerédromos internacionaes, en las regiones de informacién de vuelo
(FIR), enrutay en las areas terminades.

. Los Estados deberian efectuar los arreglos necesarios, si no lo hubieran hecho ya, para preparar
un PlanNacional de ImplantacionWGS-84 y establecer un caendario de implantacion del Plan.

Al preparar el Plan Nacional WGS-84, |os Estados deberian formar un comité compuesto por personas de
los departamentos aeronauticos y geograficos/geodésicos correspondientes del Estado. El comité deberia
estar encargado de la gestion dd Plan de Implantacion WGS-84.

55. Los Estados que estén en condiciones de hacerlo, deberian proporcionar asistencia a otros
Estados que la requieran para la implantacion ded WGS-84.

56. Previamente a la inclusion de las coordenadas geogréficas basadas en € WGS-84 en la
publicacién de informacion aeronautica(AlP) y en las cartas, debe procederse a su vdidacion y
verificacion con € méximo cuidado.

57. Los Estados con puntos limitrofes comunes deberian coordinar los datos del WGS-84 respecto de
€30S puntos antes de incluir la informacidn en sus AlP respectivas.
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58. Con miras a cerciorarse de que se satisfacen los requisitos de calidad (exactitud, resolucion e

integridad) y rastreo de los datos relativos a las coordenadas geogréficas establecidas con referencia

a WGS-84, los Estados deben adoptar medidas para desarrollar e introducir un programa de sistema de

calidad. El programa, incluidos los procedimientos, procesos y recursos, debe ser conforme a las normas

de garantia de calidad de la serie 9 000 de la Organizacion Internacional de Normalizacion (1SO).
CARTAS AERONAUTICAS

Programa de cartas aeronauticas
(TablaFASID AIS 6)

59. Los Estados, individua o colectivamente, deberian incluir en sus AIP derivados de sus programas
de produccién de cartas agronaticas, por 1o menos, los siguientes tipos de cartas:

3 Plano de obstacul os de aerddromo - OACI Tipo A
b) Plano de obstécul os de aerddromo - OACI Tipo C;
C) Cartatopogréfica para aproximaciones de precision - OACI;
Carta de navegecion en ruta - OACI;
e Catade &ea - OACI;
f) Carta de salida normalizada por instrumentos (SID) - OACI;
0 Carta de llegada normalizada por instrumentos (STAR) - OACI;
h) Plano de aerédromo/helipuerto - OACI;
i) Carta de aproximacion por instrumentos - OACI;
)] Carta de gproximacién visud;
K) Carta aerondutica mundia - OACI 1:1 000 000.
Nota.— En la produccion de planos de obstaculos de aerédromo - OACI Tipo A, planos de
obstaculos de aer6dromo - OACI Tipo C, cartas de aproximacién por instrumentos - OACI,
planos de aerédromo/helipuerto - OACI y cartas topogr aficas para aproximaciones de precision
- OACI, los Estados tendran en cuenta los requisitos del Anexo4 y laTabla AOP 1
60. Los requisitos detallados de las cartas aeronduticas figuran en la Tabla AIS 6.

Responsabilidad de la produccion de las hojas de la Carta aerondutica mundial - OACI 1:1 000 000
(TablaAIS 7 del FASID)

61. Los Estados que aln no hayan producido la Carta aerondutica mundial - OACI 1:1 000 000,
conforme ala distribucién de hojas que figura en la Tabla AIS 7, deberian tomar las medidas necesarias
para asegurar que se producen las hojas que les corresponde preparar, ya sea por si mismos, ya sea
mediante la colaboracion de otros Estados o entidades especializadas de cartogrdia.

62. La responsabilidad de la produccion de las hojas de la Carta aeronautica mundial - OACI
1:1000 000 esta indicada en la TablaAlS 7 y seilustra mediante la Carta AIS 2
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63. En los casos en que € organismo que produce las cartas no esté bajo € control de la
administracion aeronautica, los Estados deberian asegurar un buen enlace entre dlos, y asignar la
prioridad necesaria en sus programas cartograficos nacionales a la produccion de las cartas aeronéuticas
requeridas.

Produccién de cartas aer onauticas

64. Los Estados que no hayan producido las cartas aeronauticas que se especifican a continuacion
deberian producirlas lo antes posible.

1 Plano de obstécul os de aerddromo - OACI Tipo A,

2 Plano de obstécul os de aerddromo - OACI Tipo C;

)] Carta topogréfica para aproximaciones de precision - OACI;
4) Carta de navegeacion en ruta - OACI;

5 Carta de aproximacion por instrumentos - OACI;

6) Plano de aer6dromo/helipuerto - OACI;

7 Carta agronautica mundial - OACI 1:1 000 000.

AUTOMATIZACION DEL AIS

65. La automatizacion del AIS debe introducirse con miras a megjorar la velocidad, exactitud,
eficienciay rentabilidad general del servicio de informacion aeronautica de la Region.

66. La automatizacion del AlS debe ofrecer un servicio que satisfaga las necesidades individuales de
las diversas categorias de usuarios. Esto va mas ala del suministro de datos sin procesar y de los
boletines de informacién previa a vuelo que tradicionalmente se proporcionaban por medios manuaes o
por los primeros sistemas automatizados. Por razones de rentabilidad, en tal servicio debe llegarse a un
equilibrio entre la complgiidad del sistema requerido y la modernidad de los productos que se
proporcionen.

67. El progreso de la automatizacion dentro del AlS debe basarse en un concepto de sistemaAlS
automatizado integrado para las Regiones CAR/SAM, para obtener una normaizacion general de los
procedimientos, productos y servicios prestados a los usuarios y para evitar posibles discrepancias,
incompatibilidades y duplicacién de esfuerzos.

68. La implantacion de tal sistema debe facilitar 1a evolucion con buena relacion de costo a eficacia
del sistema regional, teniéndose en cuenta las posibilidades técnicas actuales y del futuro y debe regularse
por los siguientes principios:

3 la participacion de los centros nacionales de sistemaAlS (NASC) debe redizarse en
estrecha colaboracibn paraadoptar los diversos el ementos que constituyen el sissemaAlS
automatizado integrado de las Regiones CAR/SAM, teniéndose en cuenta su grado de
desarrollo actua y previsto;

b) los Estados que todavia no lo hayan hecho, deberian inicidmente automatizar €
sarvicdo NOTAM en sus propios AlS a mismo tiempo que atienden a las necesidades de
los usuarios;
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dgunos NASC deben cooperar con otros sistemas AlS todavia no automatizados,
desempefiando las funciones convenidas para meorar la eficiencia y la calidad de
procesamiento de la informacion aerondutica basica y de su distribucién en € area
convenida del sistemay fuera de la misma;

deben utilizarse de forma éptima las redes disponibles de comunicaciones y publicas asi
como la nueva tecnologi a de las comunicaciones para la divulgacion, intercambio y retiro
de lainformacién aerondutica, particularmente de los NOTAM;

deberia utilizarse exclusivamente el formato NOTAM de la OACI en @ que se incluyen
los calificadores necesarios para facilitar la clasificacion y € retiro de la informa
cion NOTAM, de conformidad con las necesidades de los usuarios;

debe exigtir una funcién de interrogacion del sistema en la que se tengan en cuenta las
diversas categorias de usuarios del sistema;

deben utilizarse procedimientos comunes de interrogacion “de fécil uso por parte del
usuario” para la interrogacion de las bases de datos AIS o NOTAM. Estos procedi-
mientos deben ser acordes a los diversos niveles de necesidades de |0s usuarios,

los Estados deben establecer sistemas y procedimientos de calidad que aseguren la
cdidad adecuada de la informacion agronautica disponible (exactitud, resolucion,
integridad y oportunidad);

un Estado que decida no introducir la automatizacion de suAlS puede disponer, en
interés de una mayor eficiencia y en base a acuerdos bilaterales o multilaterales entre
Estados o con otras organizaciones no gubernamentales, e suministro de servicios
automatizados en su hombre. Para este arreglo debe tenerse en cuenta la responsabilidad
intransferible del Estado en cuanto a suministro de informacion aerondutica asi como
otros aspectos técnicos y administrativos asociados a tal acuerdo.

69. En € desarrollo deél sistemaAlS automatizado integrado de las regiones CAR/SAM deben
tenerse en cuenta las disposiciones de Anexo 15 para € uso del sistema geodésico mundid - 1984
(WGS-84), d sistema comiin adoptado para referencia geodésica cuando se proporcionan coordenadas
geogréficas aeronauticas.

-FIN-



