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APENDICE C

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE LOSCENTROSDE
CONTROL DE AREA DE BOGOTA Y MAIQUETIA

1 INTRODUCCION

11 Fecha de efectividad: 26 Julio 1990

12 Objetivo

121 E1l objetivo de esta Carta de Acuerdo Operacional es e de establecer los

procedimientos relativos a encaminamiento del transito aéreo entre las FIR BOGOTA vy
MAIQUETIA, los puntos de transferencia de control y de comunicaciones, y detalar los
procedimientos de coordinacion aplicables entre los Centros de Control de Area, partes de esta Carta
de Acuerdo.

1.3 Extension

131 Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operaciona suplementan o
detallan, cuando asi se requiera, los procedimientos prescritos por la OACI en los documentos
pertinentes y seran aplicados a todo € trénsito aéreo que atraviese € limite comun de las FIR
mencionadas en e parrafo anterior.

2 ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

21 Normalmente, todo €l transito aéreo que atraviese e limite coman de las FIR indicadas
sera encaminado por las rutas ATS publicadas en los AIP y Cartas de Navegacion en Ruta ATS de
los Estados afectados por esta Carta de Acuerdo. No serén autorizados vuelos fuerade rutas ATS sin
antes obtener |a autorizacion del ACC aceptante.

3 SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

31 Cuando Unicamente se proporcione Servicio de Informacion de Vuelo y Servicio de
Alerta, se efectuard la coordinacion correspondiente con respecto a los vuelos VFR y IFR que
atraviesen el limite comin de las Regiones de Informacion de Vuelo. Esta coordinacion incluira la
transmision de la siguiente informacion sobre [os vuel s en cuestion:

a) partes apropiadas del plan de vuelo actualizado; y
b) Lahoraen que se efectud € ultimo contacto de radio con la aeronave.



SAM ATM/CNS NNW/1

NE/06
ApéndiceC
C-2
3.2 Lainformacion indicada en el parrafo anterior se transmitira por lo menos 15 (quince)

minutos antes de que la aeronave salga de la Region de Informacion de Vuelo acargo del ACC quela
origine.

3.3 E1 Centro transferidor asignara un nivel apropiado a la derrota de la aeronave, € cua
debera ser acanzado, normalmente, antes de la aeronave llegue al limite de la FIR, con excepcién de
lo que se estableceen 4.3.2.1.

4 SERVICIO DE CONTROL DE AREA
4.1 Transferencia de responsabilidad
41.1 A menos que se coordine de otra manera, la responsabilidad para e suministro de los

servicios de transito aéreo sera transferida del Centro transferidor a Centro aceptante cuando éste
ultimo reciba indicacion de que la aeronave ha sobrevolado 1os puntos de transferencia especificados
paracadaruta ATS en &l Apéndice 1 aesta Carta de Acuerdo Operacional.

41.2 No serd necesario que e Centro aceptante notifique a Centro transferidor cuando
asuma la responsabilidad indicada en el parrafo anterior, con respecto a la aeronave que esta siendo
transferida.

4.1.3 Transferencia de comunicaciones aeroterrestres

4131 Normamente, las comunicaciones aeroterrestres de una aeronave seran transferidas 5
(cinco) minutos antes de la hora en que se calcula que la aeronave llegara a punto de transferencia
indicado para cadaruta ATS. No obstante, cuando las condiciones del transito aéreo asi |o requieran,
el Centro transferidor podra demorar la transferencia de comunicaciones hasta que la aeronave
notifique haber sobrevolado dicho punto de transferencia.

4.1.4 En e momento seleccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones
aeroterrestres, el Centro transferidor autorizara a las aeronaves para que establezcan comunicacion
con la dependencia ATS correspondiente.

415 Cuando asi lo convengan ambos ACCs, la clave individual SSR coordinada con €
Centro aceptante y asignada a vuelo considerado, sera incluida en la autorizacion indicada en e
parrafo anterior. Hasta este momento, los ACCs respectivos asignaran claves SSR conforme se
indicaen el Apéndice 1 a esta Carta de Acuerdo.

416 El Centro transferidor notificard a Centro aceptante las autorizaciones que se hayan
transmitido 0 que estén a punto de ser transmitidas a las aeronaves, para que establezcan
comunicacion por radio con e Centro aceptante o con la dependencia ATS correspondiente.
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4.2 Minimos de separacién aplicables durante latransferencia
421 Separacion longitudinal
4211 El minimo de separacién longitudina aplicable entre los vuelos que vayan a ser

transferidos al mismo nivel de crucero en lamismaruta ATS 0 en rutas de trayectorias convergentes,
no serainferior alo que se especifica para cadarutaen el Apéndice 1 aesta Cartade Acuerdo.

422 Separacion vertical

4221 Normalmente, las aeronaves seran autorizadas a sobrevolar € punto de transferencia
manteniendo un nivel de crucero especificado, que sera seleccionado de entre 10s que se indican para
cada ruta en el Apéndice 1 a esta Carta de Acuerdo. No obstante, y cuando asi sea coordinado
expresamente con el Centro aceptante, el Centro transferidor podra autorizar alas aeronaves para que
crucen el punto de transferencia en ascenso 0 en descenso al nivel de crucero convenido previamente
entre ambos ACCs.

5 COORDINACION

51 La coordinacion previa a la transferencia de control se efectuara mediante e
intercambio de los mensajes ATS prescritos para estos fines en el Doc 4444-RAC/501 de la OACI y
en especial delos siguientes:

- RPL - Plan de vuelo repetitivo

- FPL - Plan devuelo presentado
- DEP - Despegue

- EST - Estimado a limite

- CHG - Madificacion

- CDN - Coordinacion

- ALR-Alerta
5.2 Intercambio de mensgjes ATS
521 Excepto por 1o que se refiere alatransmision de planes de vuel os repetitivos, los cuales

seran objeto de otra carta de acuerdo a respecto, el intercambio de informacion se efectuara
normalmente como seindicaen el Apéndice 2 de esta Carta de Acuerdo.

522 El Centro transferidor notificara a Centro aceptante los cambios importantes en los
datos transmitidos bajo laforma de mensgjes FPL/EST

NOTA: Los cambios importantes incluiran, entre otros:

5221 Las notificaciones recibidas de las aeronaves indicando una variacion en la velocidad
media en un 5% en més 0 en menos respecto ala consignada en e plan de vuelo; y/o
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5222 Una variaciéon de més de tres (3) minutos con respecto a la hora calculada sobre €l
punto de transferencia.
53 Tiempo limite para la expedicion de permisos iniciales o para autorizar cambios
en e plan devuelo
531 A efectos de laaplicacion de los parrafos 3.2.3, 3.2.3.1y 3.2.3.2 dela Parte VIl del Doc

4444-RAC/501 de la OACI se considerard que una aeronave se encuentre a suficiente distancia del
l[imite de la FIR cuando esta distancia seaigual o superior la que seriarecorrida en:

- 20 minutos de vuelo
6 SERVICIO DE ALERTA

6.1 Cuando se necesite € Servicio de Alertay se tengan dudas sobre la posicion de una
aeronave, la coordinacion de dicho servicio recaerden el ACC en cuya FIR se encontraba la aeronave
en el momento de realizar la Ultima comunicacion aeroterrestre.

7 REVISION

7.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional sera revisada cuando los procedimientos
indicados en la misma o en sus Apéndices resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos
recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales de la OACI, o cuando se habiliten
nuevas instal aciones de radioayudas a la navegacién, de comunicaciones o de los servicios de transito
aéreo. En los casos de nuevas instalaciones o de modificacion de las actuales, € inicio de la accion
correspondera a Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, el Estado interesado propondra la
enmienda pertinente.

7.2 Si laenmienda afecta, solamente alainformacion que se describe en los Apéndices 1y
2, el nuevo Apéndice revisado pasard a formar parte de esta Carta de Acuerdo a partir de la nueva
fecha de efectividad que sea adoptada.
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8 DIVULGACION
8.1 Los Estados firmantes harén incluir en sus AIP, Parte RAC, y en otros documentos que
estimen pertinentes, aquellas partes de interés ala operacion de |as aeronaves.
9 DISPOSICIONES TRANSITORIAS
9.1 A partir de la fecha de efectividad que se indica en € pérrafo 1.1, los procedimientos

para la coordinacion y transferencia de control que se describen en esta Carta de Acuerdo anulan o
reemplazan cualquier otro procedimiento aplicado de comun acuerdo entre los ACC mencionados.

Firmada en la ciudad de Lima, Pert, € 8 de abril del 2002.

En representacion de Colombia:

XXX
Jefe de la Delegacion

En representacion de Venezuela:

XXX
Jefe de la Delegacion
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ANEXO 1
TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDAD
TABLA DE NIVELESY PUNTOSDE MINIMOSAPLICABLESPARA LA
RUTA DATOSSSR A SER TRANSFERENCIA SEPARACION LONGITUDINAL
ATS ASIGNADOS POR CONVENIDOS PARA (PARRAFO 4.3.1.1)
CADA RUTA
ACC ACC MINUTOS OBSERVACIONES
BOGOTA MAIQUETIA
1 2 3 4 5 6
FL SSR FL SSR COORDENADAS
G431 1 2400 2 ENTRANDO EMPUT 10* 0821.7N/7223.8W
UG431 3640/3677
SALIENDO 3501/3557
UAB550 1 2 KIKAS 10* 0701.0N/7158.0W
G300 2 1 ARAUCA 15 0704.9N/7044.3W
G300 1 2 BABOR 15 0605.8N/7222.2W
A567 1 2 EMPUT 10* 0821.7N/7223.8W
UAB67
W34 1 2 LUCHA 15 0813.5N/7222.0W
uw34
uG427 1 2 KOVEX 15 0636.0N/6949.0W
Nota:
1 *Las minimas de separacion longitudinal de diez (10) minutos aplicable solo a niveles superiores.
2 En las columnas 2 y 3 seindica con los digitos 1 y 2| el primer o segundo semicirculo de la Tabla de niveles de crucero IFR paralas

derrotas comprendidas entre 000° a 179° y de 180° a 359°, respectivamente.
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TIPO DE CIRCUNSTANCIA EN TIEMPO LIMITE PARA TRANSMISION MEDIOS A UTILIZAR
MENSAJE QUE ESAPLICABLE
RPL Cuando sea convenido
FPL Todos los vuelos (*) Inmediatamente después de ser presentado AFTN
DEP Todos los vuelos (*) Inmediatamente después del despegue AFTN
EST Todos los vuelos 20 minutos antes del estimado a punto de Circuito Ora
transferencia
CHG/CDN | SegUn sea necesario Tan pronto como sea posible después de producirse la Circuito Oral /AFTN
circunstancia
ALR Seglin sea necesario Inmediatamente después de producirse la circunstancia Circuito Oral /AFTN
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