SAM ATM/CNS NNW/1
NE/15
03/04/02

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
OFICINA REGIONAL SUDAMERICANA

Reuniéon Oficiosa ATM/CNS Bolivia/Br asil/Colombia/Per G/Venezuela

(Lima, Perq, 8 al 12 de abril de 2002)

Asunto 6: Evaluacion de las coordinaciones ATS y Revison de los Acuerdos
operacionalesentrelos ACC involucrados

(Presentada por Colombia)

Resumen

Modificacion carta de acuerdo operacional entre ACC BOG/
ACC BAQ y ACC Maiquetia. Niveles de transferencia- Rutas
W26y W 38.

1 Introduccion

11 Con el objetivo de optimizar el uso del espacio aéreo superior, incrementando el
nivel de seguridad y siguiendo recomendaciones de la OACI, Colombia adelanta como parte del
plan ATM un programa de Gestién de espacios aéreos, para lo cua se requiere unificar la
asignacion de niveles de vuelo.

2 Andlisis

21 LaOACI ensu Doc 4444 PANS ATM recomienda que en |o posible se eviten los
cambios en los niveles de crucero asignados.

22 Los niveles especificados en las cartas de acuerdo vigente no son compatibles con
el flujo Norte Sur €l cual tiene un volumen de operaciones considerable.
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23 En caso de contingencia dicha situacion podriaincrementar 1os niveles de riesgo.
24 Las rutas W26 y W38 estan cruzando areas restringidas y prohibidas, y no se

encuentran especificados | os procedimientos a ser utilizados en la carta de acuerdo vigente.

25 Se implementaran nuevos sectores de control a nivel superior en la FIR
Barranquilla, lo que requiere la modificacion de la carta de acuerdo vigente

3 Seinvitaalareunion aconsiderar lainclusion de los siguientes cambios:

31 Todo € transito ingresando desde la FIR Maiquetia hacia la FIR Bogota debera
mantener niveles impares. Todo € trénsito que vuele de la FIR Bogota hacia la FIR Maiquetia
debera mantener niveles Pares.

3.2 Esta modificacion reduce la carga de trabajo del controlador, puesto que evitara
redizar cambios de nivel a las aeronaves en sobrevuelo, que obedecen Unicamente a
requerimientos de las cartas de acuerdo existentes. Adicionamente, en caso de contingencia las
aeronaves no se encontrardn en trayectorias opuestas d mismo nivel ( con velocidades de
encuentro de 16 NM por minuto), sino que en e peor de los casos estaran con derrotas
convergentes, |0 que permite mayores tiempos de reaccion y maniobras de evasion predecibles.

3.3 Por razones de orden Publico, se establecera un area prohibida que afecta alas rutas
W26y W38, razén que obligaa establecer procedimientos de obligatorio cumplimiento paralas
aeronaves que las utilicen, y asi evitar procedimientos de interceptacion.
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